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Nachdruck verboten. Die gewerbliche Benitzung der
Zeichnung oder Teilen davon wird sirafrechtlich verfoigt.

All rights reserved.

This is o copyrighted Plon. )

Commercial use of plan drawing or parts thereot
strictly prohibited
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Die richtige Schwerpunkilage
Hier das Modell unterstitzen

Exact C. of G. location _
Support model here for balancing

Motortréiger je nach eingeboutem
Motor anordnen und bohren

Nr. 1670 Bogen 1
Sheet

I . e

— 1 3

-—————

\_,/'/

Die Héhenleitwerksauflage muB ganz eben liegen!
Kein Einstellwinkell

Stabilizer platform must be dead levell
No angle of incidence built in!

Schnitt B-B
Wing-tip Section B-B

I
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@ Drill ond space engine bearers to .z

suit powerplant

o o

Durch Verwendung des Original
#Gravpnei-Schnell-Baukestens”

fir .Kadett” kann sine Menge Arbeitszeit und Mihe
eingespart werden. [n allen Fachgeschéften erhdltlich.
Holzteile auf bestem Balsaholz vorgedruckt, viele Lei-
sten etc. vorgearbeitet. Blech und Drohtieite, Leim, B_e-
spannpapier eingeschiossen. Wo nicht erhdltlich, weist
der Yerlog gern Bezugsquelien nach.

Save a lot of time und bother through acquiring the

genuine

“Graupner Quickie-Kit”
for “Cadet” right ot the stort. Stocked by «il good
dealers, Parts c?eurly printed, many pre-fabbed. Metal
and wire parts. Cement, tissue. If not locally obtainable
kindly write to publishers for name of nearest dealer,

fr

Die gewerbliche Hersteliung des Flugmodells sowie die
Zusummenstellung von Werkstoffpackungen zu diesem
Modelt ist ohne Genehmigung des Verlages verboten,

Kitting rights and the commercial manufacture of this

model airplone are the exclusive rights of the Germon
publishers
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V-Form an jeder Tragfidchenspitze 120 mm

Dihedral is 4%:" under each wing-tip

@_

Spurweite 180 mm

tread 73/3."

Fahrwerk unter Zuhilfenahme der angedeuteten Bohrungen an
Brandschott {25) anndhen!

Bind landing gear securely to firewall, moking use of holes
indicated.

An Hand der in dieser Reihe aufgefihrten Mafle ist die Rumpf-
seite zu unterblocken
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Block up fuselage side sheeting according to dimensions, quoted

olong this line
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Seitenleitwark auf symmetr.
Stromlinienprofil bringen

Sand fin fo streamline
profile

fogenl

here!

@
/ |

Hier Aly-Streifen ein- |

Insert alum. hinges

-

Aus Sperrholz Kontrollschoblone (gestrichelte
Linie) herstellen.

Cut from plywood a control template (along dotted
line) to guide sanding.
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Schnitt A—A

durch den Randbogen des Héhenleitwerks
Section A-A of stabilizer tip. Note bevel angle

Printed in Germany

Ubersichtszeichnung
des  Kadett® mn

verkleinertem Mafstab

Three-view G. A.
drawing of “Cadet”,

rednced scale

FREIFLUG
SPORT MOTORMODELL

HwKADETT"

fir Modell-Dieseimotoren von 1 bis 1,5 ccm Hubraum
Hochdecker-Sportugmedell in Balsa-Schalenrumpf, einfachster Aufbau.

Gute Flugleistungen, auch bei bdigem Wetter sicher fliegend.
Zur Einfohrung in den Motorflugmadellbau entworfen, zugrunde gelegt ist der bekannte TAIFUN LHobby* Medelldiesel von 0,98 ccm

Daten:
Spannweite: 1170 mm
Rumpflange: 810 mm
Fluggewicht: 470 g

Von Karl-HeinzDenzin

Allgemeines

Hiermit kann lhnen der GRAUPNER-Flugmodellbau den vallendet durchkonstruierten Plan eines ausgezeichneten Motorflugmodeils, ,KADETT*,
vorlegen. Die Entwicklungsarbeit erstreckte sich Gber viele Monate Bou- und Flugerprobung. Viele Versuchsmuster wurden gebaut und jedem
kleinen Problem alle Aufmerksamkeit zugewandt. Als Resultat liegt jetzt ein narrensicheres, leicht zu bauendes und lejcht zu fliegendes An-
fangermodell vor. Der .KADETT” kann eine ganze Portion unsachgemdBe Behandiung vertragen, er fliegt nahezu in jeder Wetterlage for
Modeileinsatz, bdiges, windiges Wetter schadet nicht. AuBerdem wird dieses Flugmodell lénger als eine Flugsaison leben! Es ist gutmitig
zu trimmen und leicht zu beherrschen, irgendwelche Ticken besitzt es nicht. Die Einboumbglichkeiten fir Motoren sind nohezu universell.
0,8-"bis 1,5-ccm-Motoren, sowohl Glohkerzen- wie Modelidiesel kommen in Frage.

In Verbindung mit diesem Entwurf, und besonders mit dem dazu erhdltlichen SCHNELLBAUKASTEN, ist der TAIFUN JHobby” Modelldiesel
geradezu ideal. Bei 0,98 ccm Hubraum hat er die Leistung eines ,Rasse”-Triebwerks. Der ,Kadett*-Bauplan ist in natirlicher GréBe ge-
zeichnet, alle Einzelleile sind seporat und deutlich dargestellt. Auf diese Weise konnte man vereinfachen und auf MaBeintragungen im Plan
weitgehend verzichten.

Der Zusommenbau der Teile des Flugmodells erfolgt auf einem Arbeitsbrétt aus Weichhofz, Mindestgrafie 200<800 mm. Dieses wird mit
Transparentpapier bespannt, darGber kommt der Bauplan, der durch eine Wachspapier-Lage geschitzt wird, Glaskopf-Stecknadeln halten
alle Einzelteile unverrickbar fest, bis ausgerichtet und geleimt wurde. Ein einwandfreier, schnelitrocknender Cellulosekieber wie Rudol 333,
UHU-Hart, Peligom-S, dient zum Verbinden der Teile, ebenso imprégniert man damit des Rumpfvorderteil gegen unerwiinschten Kroftstoff-
einflufl.

Bavanleitung

Der Tragflichenbau: Den Plan wie vorbeschrieben ouf das Arbeitsbrett spannen, Flugelholme (1), {2} und (3} vorbereiten. Die Rippen (4) und
{5) fur Tragfligel sowie die Randbogen {8} werden ausgeschnitten. Die Gufleren Hauptholmenden sind nach Schnittbild B-B zu schréigen
und zu verjingen. Man setzt die Einzelteile einer Tragfldchenhdlfte aus dem Arbeitsbrett zusammen, richtet diese aus, heftet mit Steck-

nadeln fest und verleimt sorgféltig. Die Rondbogen (6) werden an beiden Tragfligelenden angesetzt, wenn auch die zweite Flachenhdlfte
wie die erste zusaommengesetzt ist,

Man nimmt die trockene, erstgebaute Tragfldche vom Arbeitsbrett ab und kehrt die untergelegte Bauzeichnung um. Wo die Umrisse des Trog-
fligels jetzt nicht hinreichend kiar durchscheinen, kann maon die Stecknadellocher als Anhalt fir den Zusommenbau benutzen. st der zweite
Fligel-Rohbau getrocknet, werden die Innenenden der Hollme abgeléngt und winkelrecht angeschragt. Eine Flache wird wieder auf dem
Arbeitsbrett festgespannt. Die zweite wird dagegengesetzt und bis zum Erreichen der vorgeschriebenen V-Form von zweimal 120 mm auBen
unter der Tragfléchenspitze unterbockt. Die Mitteisticks-Verstdrkungen (7), (8) und (9) sind aus Sperrholz ouszusdgen. Sie helfen mit, den
V-Form-Winkel genou festzulegen. Sind die drei Mittelsticksrippen (4) eingebaut worden, muB der Rohbau trocknen. Dann sind Nasen- und

Endleiste auf Verzugsfreiheil zu prifen. Die Nasenleiste wird sorgfiltig gerundet, wobei eine It. Plon ausgesdgte Sperrholzschablone hilft,
die richtige Profilform zu treffen.

Das Leitwerk: An Hand der beim Bou des Tragfligels gewonnenen Erfahrung kann der Zusammenbau hier chne Schwierigkeiten vonstatten
gehen. V-Form hat das Héhenleitwerk nicht; man kann gleich flach Gber dem Plan zusemmensetzen, Der Schnitt durch den Randbogen A-A
zeigt dre genoue Holmschrégung und Formgebung.

Die Seitenleitwerksteile (15) und (18} werden aus Baisa ausgesdgt und stumpf voreinander geleimt. Darauf wird das Leitwerk auf symmetri-
sches Profil geschliffen, Die Trimmklappe ist abzutrennen und nach Einfiigen der Scharnierstreifen (17) wieder beweglich anzubringen. Das
Seitenleitwerk wird zwischen die Mittelrippen des Héhenleitwerks eingeschoben, sorgféltig ausgerichtet, geleimt und mittels Stecknadeln so
lange gesichert, bis die Leimung restlos trocken ist.

Der Bav des Rumpfes: Der fir den Einbau in Aussicht genommene Motor (mit Triigermontierung) wird auf Breite des Kurbelgehduses nach-
gemessen; entsprechend wird die Breite des Distanzstiickes {19} festgelegt und dasselbe vorgerichtet. Sauber werden dann die Teile {19}
und (18), die Motortrager, an den Berihrungsfldchen mit Leim eingestrichen und getrennt getrocknet. Dann ernsut Leim angeben, Teile
zusammenfiigen und 24 Stunden pressen. Nach der Trocknung werden die Tréger (18} den Bohrungen der Motorgehduse-Osen entsprechend
gebohrt.

An die Unterseite der Motortrdger (18) missen die vier Haoltemuttern geleimt werden, welche die Befestigungsboizen des Motors aufnehmen.
Zwei- bis dreimal ist hier mit Leim zv muffen, so daB die Muttern sicher sitzen und nicht abfallen kénnen. Die Seitenteile der Motorhaube (20)
warden gegen den Motortrager geleimt. Dobei ist auf die genaue Einhaltung der Zugachsen-Neigung (Motorsturz) zu achten. Nach Ver-
leimen diesen Einbauteil gut trocknen lossen. Man sdgt das Brandschott (25) aus, bohrt It. Plan die Lécher zum Anndhen des Fahrwerks.

Cleaning by Hisat

FREE-FLIGHT
CABIN SPORTS
POWER MODEL

»wCADET"

High-wing cabin sports plane designed for flying fun, on fine, sunny days and in windy weather. Truly amazing glide characteristics.
Essentiaily for power-flight beginners, to suit Half-A to A-Class (beam-mount) model engines.
Expressly designed for the well-known TAIFUN “Hobby® Mode! Diese! Engine.

Data:
Span: 46"
Length: AN/a”
ali-up weight: 470 grammes
16'/= ozs.
Designed by:

Karl-HeinzDenzin

General

Herewith, “GRAUPNER precision-modelling” proudly present “CADET*. Development of this snappy free-flighter took many months of
painstaking building and flying. The result is a foolproof, easy-to-build, easy-to-fly beginner's power model. "CADET” is suited to any kind
of flying weather and will stand rough handling.

Engine type range is wide. “CADET* tokes Half-A to A Class, glow-plug or diesel power plants equally well. The test-models were all
TAIFUN “Hobby" diesel powered. This precision built .06 (1 cc.) engine agaoin proved to be a really powerful and ideally suited motor.

Plans for “CADET” have been prepared full-size; oll individual ports are shown in detail. To simplify matters, dimensioning of parts was
largely discarded.

We recommend you use o flat working-board 8" by 32” approximately, covered with wax-paper, to assemble your replica of “CADET”. Pin
down plan to board, add another layer of wax-paper over it. Use plastic heod modelling pins to hold ports securely for assembly and
cementing. Employ a quick-drying type of hobby-cement, also for fuel-proofing the engine compartment.

Buildingirnstructions
The Wings: Prepare wing-spars {1), (2) and (3); cut out ribs (4) and (5), plus wing-tips (6). Trim ends of main-spar {2} as per sectional view
B-B. Assemble and line-up parts for one wing-pinion only, pin down hill the cement has set. Be careful over adding the wing-tips {6] at the
correct angle of bevel. '
Assemble secand wing-pinion in the very some way, ofter having taken off the first half from the board, and hoving reversed the plon
drawing. Where the wing outline won't show through so clearly, pin-holes now may serve as a guide. — When second wing assembly is
dry, trim inner spor ends to precise length and bevel; pin one pinion down to building-boerd. Block up the second one for the required
dihedrol of twice 4%, right under the tip edge. Cut from ply dihedral braces {7), {8). and (%) which may also aid to fix the correct angle.
When center assembly of wing has dried — 1o which 3 ribs {4} have been odded ~ check, that Leading- and Trailing-edges are free from
warps. Round in leading-edge. Use a plywood profile template to guide sanding work.
The Empennage: With the experience gained in building the wing, it is o very simple affair to assemble the stabilizer. This time, there is
no dihedral The tip-section can be seen in diagram A-A.
Cut fin front (15) ond rear part (16) to shape, which are butt-joined. Sand to streamline section. Cut away trim-tob and replace same, after
having odded light alloy hinges (17). Insert fin between stabilizer center ribs. Check for dead right angles and alignment; cement, secure
with pins, end allow to dry.
The Fuselage: Measure the accurate crankcase-width of the model engine chosen to power “CADET*. Cut engine-mount spacing block {19} to
match your powerplant precisely. Corefully assemble block (19) to bearers [18), pre-cement joining surfaces. When dry, add another coat of
cement, join parts and press for 24 hrs. When dry, drili bearers to suit engine mounting lug holes.

You'll have to cement securing-nuts for the engine o the bottom of bzarers (18). Re-coat their seating to be sure the nuts stay in place.
Add to engine mount, cowl sides (20). Note the correct angle of downthrust calied for. After cementing, put aside to dry. Cut out and drill
firewall (25); bend to shope landing gear wire (26) and bind to firewall, using strong linen thread. A better method still, is to use a fine
copper wire binding, soldered eventuolly. As the iron is hot anyway for this operation, install the wheels now by soldering & pair of washers
to either wheel side, on the axie-stub. Don't apply too much heat when instolling plostic light-weight landing wheels. They're prone to
melting.

Assemble firewall (25) 1o engine mounting frame. Again note downthrust! Add a small free-flight type fuel-tank to the vpper side of
spacing block (i9). Then, put cowl top (21) and bottom (22) in place. Rub inside of cowl with two or three coots of cement to make
it thoroughly fuelproof. Extend filler-, vent-, and feed-tubes of tank with neoprene tubing. Plug some temporally, to oveid balsa dust
from getting into the tank. Cut out fuselage sides {23), insert cabin braces (24). Pin one fuselage side down to building-board, assemble
engine mount and firewall te it, put in place cabin cross-member (29 and bulkeads (30) and (31)." Line up well before cemenfing.

Veriag Johannes Graupner - Kirchheim-Teck

Publisher Johannes

Graupner Kirchheim-Teck




Windschuizscheibe und Kabinenfenster

perspeax windshield and cabin windows

Durchlafl fir Tonkrshrchen

passage for tonk tubes

Aussparung fir Keatistoffleitung

groove cowling for fuel tube

Die Breite von Teil (19) richtet sich nach der Gehduse-
breite des eingebauten Motors {fir Hobby = 21 mm])

Choo idth of block {19) to match crcnkcgse width
of ‘:p:gif:: engine (for TAIFUN “Hobby” = 27ra:")

e

e

Haltemuttern des Motors sind unterseitig on den
Motartragern got und sicher festzuleimen!

Firmly cement engine securing nuts in place on underside
of bearers (18)

Schnellbau =Plan: Motor-Freiflugmodell

»KADETT«

Schnittbild und Ubersicht fir den Zusammenbau des Flugmodelis
(Die Zeichnung ist nicht mofistabgenau)

Annex to plan: Free-Flight Model

»CADET«

Sectional (exploded) view, to guide assembly of model airplane
(drawing is not to scale)

Das Fahrwerk (28) wird durch Zwirnbindung und

; i i frader {27)
sorgféitige Verleimung on Spant {25) ongebracht Scheiben (28) sind zur Sicherung der Laufrader

beiderseits an der Fahrwerkstrebe (26) anzuléten.

Solder woshers (28] 1o either side of wheels (27)
to secure same on landing-gear {26}

Secure londing-gear {24) to bulkhead {25) by secure
cotton-thread %inding ang liberal cementing

Schhitz 1ur Fohrung des Seitenlestwerks

=1

L3

—

~37

Stahldraht-Sporn, gegen Spant (35}
leimen und gut einmuffen

ond secure

siano-wire tailskid is cemented agaoinst bukhead {35}
d with a thick cement sleeve
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Printed in Germaony

Keil und Eckhdlzchen sind zusdlzlich anzubringen!

~ ADD wedge ond sirip gussets for re-inforcement!

wood and cement

Scharniare aus Als-Bledh, ins

Holz cindridken und verleimen

press light alicy hinges inlo

Durch Verwendung des Original
~Gravpner-Schnell-Bavkastens”

fur Kedett” konn eine Menge Areitszeit und Mihe
emngespert werden. In allen Fachgeschdften ecrhdltiich.
Holzteile cuf bestem Balscholz vogedruckt, viele Lei-
sten etc. vorgearbeitet. Blech und Crubtteile, Leim, Be-
spannpapier eingeschlossen, Wo nicht erhaltlich, weist
der Verlag gern Bezugsquellen noch.

Save a fot of time ond bother thiough acquiring the
genuing

“Gravpner QuickieKit”
for “Codet” right ot the slart. Stacked by all goad
declers. Ports clearly printed, many pre-fabbed. Metal
ond wire paris. Cement, tissue. If no focally abtaingble
kindly write to pubiishers for name of necrest dealer.

Die gewerbliche Herstellung des Flugmodells sowie die
Zusammensiellung von Werkstoffpackungen zu diesem
Modell ist ohne Genehmigung des Verlages verboten.

Kitting rights and the commercial noaufacture of this
model airpiane are the exclusive ri -+ of the German
punishers

Einbau des Krafistofftanks
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Nachdruck verboten. Die gewerble Bendtzung der
Zeichnung oder Teilen dovon wird strechtlich verfolgt.

All eights reserved.

This 15 0 copyrightad plon.

Commiercinl use of plan drowing obrts thereof
stnctly prabibited

Dus Flregmodeill  Kade::

Jieses wird aus Stahidraht zurechtgebogen. Fir das Anashen verwender mos storker Leinerzw rn oder
besser noch. feinen Kupferdroht Dieser wire dann sauber zu seriaten Hat moe den Latkaiben ohnenin heif,
kénnen jefzt cuch gleich die Laufrédder [27) qufgesteck! und dirch beiderserts jedes Rades aut 4 e Achsstom-
mel gelatete Messingscheiber (28) gesichert werden — Be Verwendung von Plastik-Leichirddern in Belion-
form darf mit dem Lotkolben nicht zu groBe Hitze heronge rugen werden, diz Rader kénnten sich dann
ieich) verformen!

Das Brandschott mit dem Fohrwerk wird dann am Rumptvordaria:dl (Motortréger und teilw. Verkie:dung! an-
gebaut. Wiederum ist ouf die richiige Neigung der Moror-Zuguchse zu achlen! Ein kieiner Freifiug-Kreftstoff-
tank wird oberhalb des Distanzstickes {19) eingebaut. Bevor die Ober- und Unterteile der Motarverkleidung
21) und {22} eingefigt werden, sind die Tankréhrchen {EnfOl. Uberlaui- und Vergaser-Zuinitung. mit Plostik-
schlauch zu verldngern. Dann sind die Innenfldchen der Moto-verkleidung und der Motortrager gegen un-
arwinschten Kroftstoffeinflu zu imprégnieren, indem man dirse Teile zwei- bis dre:ma! sergtéitig mit Cel-
luiosekleber einreibt. Vorihergehend werden die Tonkschiauchenden mit Holzstickchen versehlossen, demit
kein Bolsastoub in den Tank dringen konn. Es folgt das Zuschnsiden der Rumpfseiten {23} in die d'e Kobinen-
slege {24} eingesetzt werden. Eine der Rumpiseiten wird flech ouf das Arbeitsbrett gelegt und mit Steck.
nadeln festgehefter. Das soweit vorbereitete Rumpfvorderteil wird winkelrecht und possend aufgeleimt, die
Kobinenstrebe (29) und die Rumpfspanten (30) und (31) eingefugt. Gut zusrichten, buver verigimt wird, Nach
den Maflangaoben aus der Rumpfdraufsicht im Plan wird fetzt das hintere Ende der Beplankuag (231 unter
blockt und die Sponten (32} bis (35) eingefigt Darouf ist die obenliegende Rumsiseitenplanke i23) anzu-
possen und einzuleimen. Die Haltestifte {40} werden vorn an der Kaobine cngssetzi, ebeqso deren zweite liges
Dach (39), die Trogfligeloufiage. Der Rumpfbou dorf erst dann vom Arbeitshrett ahgehoken werden, wenn
alles grindlich trocken ist. Dann werden die Rumpfbodenplanke {36} und die Rumpfdeckenplarke 41} ein-
gepafdt und verleimt. Es folgen noch die Holtestifte {42) und (38). Der Sparn (37} wird aus Stah!dreht ge-
bogen und unter reichficher Leimangabe riickwarts gegen Spoat (35} geleimt. Nach Trocknung wird noch-
mals mit Lleim ummufit. Abschiiefend ist die Hohenleitwerksouf age (43} einzupassen und zu verleimen.

Es folg! ein sauberes Verschleifen und Verputzen des Rumpfes. Die Rumpfkanien werden leicht singerundet.
ausgencmmen om Tragfligel und Hdhenleitwerks-Auficgebrettzhen. Durchous Iohnt es sich, ein wenig Zeit
und Mihe fir die Ausorbeitung der Motorverklieidung aufzuwenden. Man kann hier mit sauberer Arbeit das
Aussehen des fertigen Flugmodeils gonz wesentlich verbessern,

Die Besponnung: Fir die Bespennarbeit soll mon sich ruhig ein wenig Zeit lossen! Die souberste Beuausfish-
rung kann schnell durch eine unsorgféltig oufgebrochte Bespammung verdorben werden!

Zundchst ist nocheinmal das gonze Flugmodell-Gerippe sorgfiltig zy glétter  Uberschissige Leimtropfen,
rovhe Stellen etc. werden entfernt. Alle Leimungen sind nachzopriten und wa notig st jetzt nochzuleimen.
Man beginnt mit dem Besponnen der Unterseite des Hohenleitwerks. Dos vorgesehene Papier ist reichlich
uberstehend zuzuschneiden. Glutofix-Leim wird angegeben, dos Papier aufgeiegt und noch den Réndern hin
rundherum strofigezogen. Bis auf einen 3 mm breiten Streifer etwa wird dann das Gberstehende Pagier
mittels Rasierklinge fortgeschnitten und der verbleibende Streien nach oben um Endleiste, Nasenleiste und
Rondbogen souber umgeklebt. Die Oberseite wird in dhnlicher Waise bespannt, doch sind hicr zwei Tejle
nétig, links und rechts. Dann legt man dos Leitwerk zum Trocknsn beiseite. - Durch Bestéuben mit Waosser
{Fixierspritze} wird das Papier angefeuchtet, so daff es sich gdttel und beim Trocknen leicht vorgespannt
ist. Noch Beilegen von kleinen, gleich hohen Baolsastisckchen rondherum, wird es noch nafl auf das Arbeits-
brett geheftet. ~ Bis quch die Tragfliche zum Cellonieren bereit ist, bleibt das Leitwerk eingespannt.

Ahnlich werden ouch die Trogfiéchen bespannl. Man benutzt jeweils ein Stick for die Ober- und die Unter-
seile jedes Fligels, also vier Teile im ganzen. Besonders am Tragfligelmittelstick und om Randbogen ist quf
sauberes Anliegen und Ubereinondergreifen der Besponnung z) achten. — Auch der Tragfligel wird wie dos
Hébenleitwerk ,gewdssest” und dabei eingespannt.

Ist jede Spur von Feuchtigkeit aus der Hohenleitwerks- und Trigflachenbespannung verschwunden, so wird
celloniert, d. h. mit Sponnlack gestrichen. Beim Tragfligel strei ht man iedesmal nur eine Fligelhsifte ober.
und unterseitig ein. Dann sponnt man sie 24 Stunden fang in ener Heiling fest. Das Hohenleitwerk erhait
zwei Spannlackenstriche, der Treghiigel zwei bis vier. In den Lick des letzien Anstriches gibt man ouf 50 g
te 3-4 Tropfen Rizinuso) Dadurch wird die Bespannung gesdmeidig und ,arbeitet” bei starker Sonnen-
bestrahlung nicht mehr so sehr. Die Modellieile kénnen sich nickt mehr so leicht verziehen,

Rumpf- und Seitenleitwerk werden mit Porenfiller (UHU-Fix) cer Spannlock mehrfach gestrichen und nach
jeder abgetrockneten Lackschicht fein geschliffen, bis eine vélliy glatte Oberfléche erzielt 1st. Darauf fogt
man die Kabinenschichien (44) und (45) ein. Es kann ein endgilt Jer, farbiger Anstrich mit Spann- oder Kunst.
harzlack erfolgen, maglichst mit kraftsioffbestandigem IMMUN- ack. Eine mehrtarbige Lackierung dient nicht
nur ousschlieBlich der Verschénerung! Sie hilft das Flugmodell lénger in Sicht zu behalten. wenn es einmel
einen gréBeren Uberlandflug macht.

Der Motoreinbau: Die Kroftsioffleitungen werden ,entkorkt” und jie Vergcserleitung an den Moter angeschlos-
sen. Die Plastikschlauch-Verbindung soll knickfrei verloufen und naglichst kurz sein. Der Motor wird sicher an
seinen Tréger geschroubt. Eine Freiflug-Luftschroube von 175 bis 200 mm Durchmesser und etwa 100 mm Stei-
gung wird woagerecht stehend aufgesteckt und verschraobt, Trazfligel und Hahenleitwerk werden cufgesetzt
ynd mit Gummibdndern gesichert, die Uber dem TeagRigel-Mittestick zu krevzen sind.

Auswiegen und Einfliegen: Dos Flugmodell ,KADETT" soll ein ftartgewicht von ca. 470 g haben. Auf die im
Plan angegebene Schwerpunktloge wird ausgewagen, indem min beiderseits den Tragfligel, 12 bis 15 mm
hinter dem Haupthelm, unterstitzt. Dann soll der . KADETT" gotz woagerecht liegen, Ber Abweichungen ist
zur Rumpfnase oder zum Rumpfende Blei zu geben, was gut engeleimt werden muf,

An einem ryhigen, windstillen Tog muf3 der .KADETT” zundchst ia Gleitflug eingeflogen werden. Aus Schulter-
hohe wird dos Modell mit leichtem Schwung und abwdrts geneiger Nose gestortet. Der Gleitfiug soli schnet
und flach sein. Eine leichte Rechtskurve wird zusdtzlich eingesell. Die Trimmklappe om Seitenruder wird
3-4 mm ousgeschiogen. Eiwaige Kopf- oder Schwanziastigkeit in Gleitflug {steiler Gieitflug ocer Hackflug,
werden durch Unterlegen von diinnen Holzabféllen an der Vordir- oder Hinterkante des Héhenleitwerks cus-
geglichen. —

Fir den ersten Motorsiart soll man dos Triebwerk genavestens .ennen und schneil starten k&anen. Die Be-
dienungsonweisungen der Motarhersteller enthalten clle ndtiger Hinweise. Der erste Kraftflug kann nun mu
maéglichst weit gedrosseltem Motor und nahezu teerem Tank erolgen. Nach einem sanften Hendstart soflie
dos Flugmodell in Aachen Linkskurven sfeigen und noch Ausseten des Motors ouf die singestellte Rechts-
kurve gehen. — Sollle das Modell im Krafiflug Uberziehen, so is durch Zwischenlegen von Unturiegscheiben
an den hinteren Motorholebolzen etwas mehr Motorsturz zu jeben. Der Motor muf3 wieder gut festge-
schraubt werden.

Waor alles in Ordnung, kann hei jedem weiteren Start die Motodrehzahl und -laufdauver schritweise erhoht
werden. Endlich sollte das Modell unter einem Winkel von 40 bi 40 Grad steigen. Auch bei ste:gender Fiug-
daver soll immer das Flugbild genau beobachtet werden! Sémtlihe Korrekiuren werden nur noch durch Ver.
setzen der Zugachse des Moators gemacht, Dabei soll ols Grurdre gel gellen, dal die Mctor-Zug-
richtungimmernurzudergewdnschten Flugricviunghingedndert weden muB!
Kurvt also das Modell zu stork nach links, mufd die Motor-Zugrihtung mehr nach rechts vertegt werden, und
vmgekehrt. — Hat man die Bohrung fiir die Holtebolzen im Meartrager (18] reichlich gemacht, 5o sind ge-
ringe Berichtigungen gut auszufihren,

Hot man die Flugeigenschaften des ,KADETT* soweit gut kennergelernt und gut beobcchtet, so kbnren auck
ondere Kurvenkombinationen versucht werden. Auf jeden Foll der muB man mis dem Krafisiof sparsom
umgehen, dean ,KADETT” hot ein ziemliches Steigvermogen unt kann schnell oufler Sicht kommen, wenn
mon mehr als 20 Sekunden Motorlaufzeit hat!

So winsche ich cllen Erbovern des ,KADETT” viel Freude und sadne Floge mit ihrem Nachbayt
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When the ossembly thus far has dried. consult fuselage top view in plon, and block up rear end of fusetage
sheeting per dimensions quoted s plen. at the operopriate bulkheod stations. Follow up with adding bulk-
heads (32) to (35), iine up, cement and odd second fuselage side sheeting {23} then. Put in place? wing
reloining pegs (40) and cabin lop sheeting (39) which i3 in two parts. Remove from building board only, when
completely dry. Plank fuseloge bottom (36} and top (41). Add wing and toil dowels (42) and (38) for retaining

rubbers. Bend tail-skid (37) to shape from pianc-wire and insert against bulkkead (35). Cement well, ond re-
coct after drying. Add stabilizer piotform (43),

You may now finely sand oll the fuselage and round off edges and corners o little, except for wing and
stabilizer platforms. Spend some timz ond eoffort over shaping the engine cow! properly. A little patience
here will amply repay in greally improved looks of your .CADET”.

The Covering: Toke your iime over covering LCADET", os the best construction ond workmanship is so
casily ruined by a poor covering job. Go over whole of the' model with fine sandpaper first, check for
excessive cement-drops, rough spots, ond exomine a!l cement ioints; re-cemen! where necessary.

Start covering on the stabifizer, bottom surface, stick poper down with dope, or, use tissue peste, supplied in
kit. Pull tissve fairly taut, before appyling glve. Hold paper sensioned with pins, where and if necesscry.
Trim away excess tissue, leaving on overlap of about 's” which should be cemented round leading- and
troiling-edge, respectively. Cover top surfoce in a similar way, but in two pieces of tissve. Lay aside to dry.
Water-sproy covering lightly, ond pin down stabilizer, flat to building-board. Insert a score of equally high
scrap blocks at I.-e. and t.-e. so that the tissue doesa t stick against the surface of the boord. Leave stab, in
this jig, till wings are ready for doping ond waotarspraying, toe.

Cover wings in the same woy, use one piece of tissue for top and bottom ond for either pinion, oo, i e.:
4 pieces in ofl. Be sure to get your covering joined smoothly at the wing center-rib in the dihedral break.
When dry, water-spray wing, pin down in a jig, same os for stabilizer.

When doping the wing after oll moisture has dried out of the covering, it's o good idea to dope ond pin
down one wing-half ot o time, only. Give the stobilizer two coots of elear dope, the wings should require

about 4. Add o few drops {3—4) of costor oil to the last dope (2 0zs.) coat to plasticise covering. Thus one
<an avoid undue warping tendencies in hot weather.

Fuselage and fin are treatad with sanding sealer, two or three coots will do, with intermitent sandings.
Then, odd cabin-windows {45) and windshield (44). Trim to precise outline. Give one final coot of colored

fuel-procfed dope; alternatively, o coat of cleor fuel-proofer would have to be added. Color contrast improv-
es the visibility of “CADET” when in full flight.

Engine installation: Remove plugs from filler- and vent-tubes of tank ond glso from fuel feed line. Connect
feed line to needle valve body with a length of neoprane tubing. Keep this short and free from kinks. Securely
bolt down engine to beorers (18). Add o wooden free-flight type prop, which should be 6" to 8" diameter
and 37 to 47 pitch. Be sure the prop retoining nut (spinner} has been screwed down tight, — Assemble your

model. Hold wings in place with double rubber-bands, crossed over the center section. Hold stobilizer in
place on reor fuseloge with o couple of rubbers.

Trimming and Balancing: CADET should weigh obout 165 ozs., when reoady to fly. Check for correct C. G.
location by supporting yaur model under both wing pinions, /x" to %" oft of the wing main-spar. 1§ the
mode! does nol bolance on an even keel, add a litlle rolled leod to either nose or toil of fuselage, so that
tusclage bolances perfectly level. Secure any trimming weights added by careful cementing!

Wait for o fine, calm day, 1o do the glide-testing, Begin with hond-launching CADET over tall grass from
shouider height, giving a gentle straight push. Hove your modet on an even kee! for launching, its nose
facing the wind, should there be ony. CADET has a very flat, fast glide. Stolling (hack-flight) or nose-dive
tendencies in the glide can be remedied by o scrap maierial packing 1o either, stabilizer trailing-edge or
leading-edge, os the case may be. Don't use more thon 1ix” packing at a time! When you ore sure of the
perfect glide flight patiern, odd o little right turn, through offsetting the trim tob about 1/~

Get to know sicrling routine and operotion of your model engine thoroughly before doing any power flights.
All required information you'll find in the running instructions supplied by engine makers, The first power
hop should be tried with the engine barely ticking over and with only a litile fuel in the tank, so thot power
flight duration can’t be great. After a gentle hand-lay nch, the plone should climb steadily, doing o wide
and shollow left-hand spiral. There will be a short iransition period of stroight flight when the engine cuts,
leading into an equally flat, but wider right-hand glide spiral. Should there be any sign of o stoll (nose-up)
tendency under power, odd o litle more downthrust. This can be had by inserting o couple of washers bet-

ween the rear mounting lugs of the engine crankcase ond beorers (18). Upon hoving re-adjusted downthrust,
belt down engine securely!

M everything went smooth that far, r.p.m. and engine run duration may be increased step-by-step, with the
number of flights maunting. Eventually, the plane should have an angle of climb of about 40 to 60 degrees. An
cye should be kept however on the development on the power flight paitern, as the power-flight duration goes
up. The plone must not stoll under power, whtever happens! All power stall corrections must be made by
thrust-line re-adjustments. The very some holds true for oeny excessive spirafling tendency. TAKE CARE, that
thrast line adjustments are olwoys made TOWARDS the desired direction of flight; in other words; if your
plane is spiralling sharply 1o the left in power flight, add o little more RIGHT thrust line offset, ond vice versa.

I's a good plon to drill holes for engine mounting bolts o little oversize, so that you may shift the engine a
litie sideways to remedy power spiralling,

When you are SURE of CADET's flight pottern, different combinations of rudder tab and engine offset {late-
raly) may be tried. Keep in mind however, thot CADETis o live wire indeed, use your fuel sparingly to cvoid
fly-aways. Your plane has quite o rote of climb and, out-of-sight flights will be only too frequent when more

than & 10-second engine-run is chosen. All the more this holds true, when there is some litte wind to assist
the model in cross-country flying,

So let’s hope for meny a pleasant ond exciting hour of constructing, finishing, and los! not leost flying your
CADET, and,
Happy Lancings!
NOTYE: The QUICKIE-KIT, available for "CADET* under lndent No. 1671, does not contain the model gero
engine, fuel-tank, ond prop.

Miscelioneous accessories are availoble through your hobby dealer; here o brief extracl of Indent
MNo. s to guote:

Indent No.: Designation of part article.

1670 CADET plan ond instructicss only (bi-linguol)

sartberer
Beackte die schuritige Limenfiibriong

“Cadt” free-thghe poser wmodel, ready for action,
Naote dewn sleclt lince of moded.

Verlegt und herousgegeben von:
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v ST . 1471 QUICKIEKIT for CADFT . aenvine hobby-bargoin!
DT A [ ) L
Bemerkyng : 1398 TAIFUN "Hobby" model diesel engine, the IDEAL powerplant for CADET! .04 cu.in. displocement
Der SCHNELLBAUKASTEN KADETT” enthdlt nicht den Moter, KroBistaftank und Luftschraube. power rating: 04 hpo. ot 15.000 rp.m.
Verschiedenes Zubehér ist preiswert bei threm Fochhéndler arhiltiich. Hier &in kurzer Auszug aus der Liste; 1396 Free-flight type fuel tank for CADET, *.” oz. capacity.
1398 Dos fD.EALE Triebwerk ﬁj'_de” ~KADETT*: 1314 20 10 “STANDARD* wooden frez-flight prop, to match CADET and also “Hobby” engine.
TAIFUN | Hobby" Modelldiesel, 0.98 cem Hubraum, Listung G104 PS bei 15000 U min. ) - . . . .
139 Krafistofftank. S ccm Inbalt 1357.50  a pair of highly elostic light weight plostic wheels, 2 in. diameter.
1314 20 10 Passende , STANDARD” Freiftug-HolzluBschraubs. 13232 Neoprene fuel tubing, *.," i. dia., to maich o'm engire.
1357 50 Ewn Poar hochelastische Kunststoff-Leichtedder, 50 mm LIST OF MATERIALS
13252 Passender FPlastik-Kroftstofschiouch fir Tankleitung. No. of ) ! . ) )
STUCKLISTE p«e;esd Designotion of port part No. Materiol Dimensions
reguire
: . Abmessun- a wing leading-ed 1 bal Siip” X 34
ing leading-edge alsa w” X ¥
Anzahl i Benennung Teil Nr. Werkstotf gen inmm 5 wing main-s%or 2 baisa " X -'if..:
: 2 wing troiling-edge {friangular) 3 Eciso Yigg" XK 3
, 3 wing center-ribs 4 also S/ss” thick
2 Nasenleiste 3 gﬁj:g 510 18 wing-ribs 5 balsa 5'sq” thick
: Enciorstor dreikani 3 Bolsa 5 - 20 2 wing-tips J balsa v thick
ncleiste, drerkantig y Baisa 2 mm 1 dihedral-broce, front 7 plywaod 1" thick
3 i Mittelrippe 5 Boisa 2 mm 1 dihedrol-brace, main-spar 8 plywood ta” thick
18 ,  Rippe )] Boisa 2 mm ] dihedrai-brace, reor 9 plywood t/3e* thick
12 | EU{‘ibOQ‘I?Q ) Z Sgerrhoiz 1 mm 1 stabilizer leading-edge 10 balsa 316" 5q.
N i K::Ezk::g*g:k::g 8 Sperrholz 1 mm 1 stabilizer main-spar ) 1 balsa ;./:.a"”)( aim:
! ._ 9 Sperrholz 1 mm ! stabilizer trailing-edge (triong.) 12 balsa is” X 3
i Knickverstdrkung 10 Bolco 5 .5 10 stabilizer-ribs 13 balsa Su” thick
: ”330?}?2‘?;19 n Bolsa 3.5 2 stabilizer-bps 14 balsa *aa” thick
1 : Endlzisie dreikontig 12 Beolso 4 2 20 : fin (front-half) 15 bG:SG ::_s:: thick
' ’ 13 Boiso 2 nm fin [rear-half) 16 balsa %52 thick
]g E’F’F’Q}’-b"‘CII en 14 Balsa 2 ram 2 trim-teb hinge 17 alum. sheet Vga” thick
1 S:{:enleigiwerksvorderteil 15 Bolso 4 mm ? engine-beorec cina block 18 ;prluce!maple :;'“: sﬁ.’ ,
1 Seitenleitwerkshinterteil 16 Boisa 4 mm 7 eng[ne—moulnt.;pc\.mg oc )9 bolm A ,L.'i
2 Ruderscharniere 17 Alublech 0.2 mm | 6“9?”3“0‘"* sroe 20 b“l’“ o roic
5 . 18 Kiefer 8 - B mm engine-cowl top 21 alsa 18" thick
1 Motorh;?e-_r K 19 Balsa 8 mm 1 engine-cowl floor 22 balso 3fa” thick
2 Absian SS'I“Fd 20 Balea 1¢ mm 2 fuselage side sheet 23 balso 554" thick
1 Motorverkleidung 2 Balsa % mm 2 cabin front stryt 24 bomboo 3w 3q.
i E!._l“siyct 22 Bolsa 16 mm ! firewall . 5 plywood S/aa* thick
é RU 5*‘;‘ tonteil 2 Bolsa 2 mm 1 londing-gear wire ) %6 piano-wire Ys” dia.
z Kurgp sen?enbel o o4 Kinfor 22 mm 2 londing-wheel {Lightweight) 27 plostic 2~ dia.
B ' a ufnens reben 2 Sperrholz 2 mm 4 brass-washer 28 sheet brass 5" bore
1 Fohrarh 2 Slahldrah 25 ] gobin cross-brace 29 patsa e thick
a . . p uvikhea 30 aisa S:54” thicl
2 Rader %g K:rilgfcbr:koi 30 I bulkhead N balsa 344" thick
i e 2 Boisa 2 mm I bulkhead n balsa 0" thick
! Spant 30 BOISO 2 mm } bulkhead 33 balsa 870" thick
! Spant e oo 5 mm 1 bulkhead 34 balsa 3:a¢” thick
) spaat 3 hoig 5 l bulkhead 35 balsa Ss” thick
) . Spant 3 BO!SG 2 mm ! fuselage bortom sneet s balsa /04" thick
: i Spant Y Boiso 7 mm ! taif-skid 37 piano-wire 17" dia.
1 : gpg'n‘:_ 35 Bgiiz 2 mm ], dol\:rel for stobiiizer rubber-band 38 Eu{nboa "ig¥ dlt:l. .
: P . ‘ 2 cabin top-sheer 39 olsa S/ga” thic
{ i Rumpfunterteil ::;; g?‘:ﬁdroh! ? mm 2 wm% fron® retoining pag 40 bambao tis* dia.
1 I Sporn 28 B-GHP ' 3 ) tuseloge 1op shee! 43 balsa 3/sa” thick
. Knebel Al 29 8‘Jf a 2 wing recr retoining dowel 42 bomboo 1" dia.
g i Trogfiigeloufloge 40 BG ;e 5 stobilizer plotiorm 43 balso 8.34” thick
1| Romplobertel 4 Baka 3 m ! cabin-windshield 4 perspex tiea” thick
1 | RU’“*”? ertel 42 Boche 3 2 cobin-windows 45 perspex Yies” thick
1 ﬁigil;ileifwerksaufloge 43 B;isn 2 mm ! model airnlone ragine glow - diesel, :?‘42!?0 i09 -
. ‘ ! : in. displ.
3 ggst:;ﬁzfuenngster 44 ?:;I)F:r]-;c;gpier g?gﬂ,il:m ] free-flignt type prop hardwood gu:l;: d_i;::i,’
i od. ,Flumo” 25 g qm free-flight tv K N y pic it
i . Soemnlack 1 tree-thght type tan comm. type, i« OZ, capacity
Imprégnierung 290"|‘h'1 neoprene fuel tubiag neoprene
Lackierung 0;2: NL';‘ZO covering tissue Jop. paper Silkspan,
Deckiack cement med weight
Plastik-Krafistotfschlauch, dope, clear and colored 3
o approx 4 ozs.
»el.ulgse_llfiiber, sondeni?»secél?r fgel-dproofer
rofie lube linen-thread for bindin
Spgnnluck, farblos u. farbig 150 g ! \J
tmmuniack Note: This plon 15 transcribed from metnic original. Small deviations of less than ':4* may occur, which do
Endezwirn Toifun . Hobby* neither influence flight characteristics, nor performonce,
" o
Lu?f:g\ruube Standard 20 10
Tark Fertigfabrika? 3-5 cem

fene soceve Ansich: des fertigen Freiflugmodells Kadett*. Dextlich

vrkenninar die gekrenzren Haltegnmmi viber dey Tragflichenmirre

J. N . 3 2y I
AAnotrer views of the complered “Cader free-flighter. Note crossed
ribber bands over conter section of wing,
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