Fiir den ersten Bauplan des neuen
Jahrgangs, in der noch zur Weih-
nachtszeit erscheinenden FMT
1/1988, sollte die Modellkon-
struktion eine besondere sein. Der

legendédre Kranich II als Semi-
Scale-Segler erfiillt den Anspruch
eines solchen in mehrerer Hin-
sicht besonderen Entwurfs. Ein
Oldtimer mit imposanten und un-
verwechselbarem Flugbild, den es
jedoch als Modell bisher sehr sel-
ten zu sehen gab. Und ein Mo-
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dell, das den Freunden der kon-
ventionellen Bauweise entgegen-
kommt, dessen Bau viel Erfah-
rung und Gefiihl fur den Werk-
stoff Holz verlangt, am Ende der
vielen Baustunden aber einen sehr
respektablen  Segler entstehen

liBt. Der FMT-Autor Arthur
Mackenroth hat den Kranich II
entworfen, nach seinen Zeichnun-
gen hat Hans Georg Fischer, ¢in

Spezalist auf dem Gebiet der
Oldtimer-Segler, den Bauplan-
prototyp dieses Modells verwirk-
licht. Unter den vielen von ihm
gebauten Seglern haben ihn lange
nicht alle beim Erstflug begeistert;
der Kranich tat es und das in ei-
nem nicht geringen Mafe, wie er
uns sagte. Kurz zum Original: Es
war Hans Jakobs, der Konstruk-
teur der erfolgreichsten Segler der
30er Jahre, der 1935-36 den
,.JKranich II* schuf, als eine Wei-
terentwicklung des einsitzigen
,,Rhénsperbers“. Mit dem Kra-
nich II begann die groBe Ara der
Doppelsitzerschulung, ohne die
bald die Segelflugausbildung un-
denkbar geworden war. Mit sei-
net michtigen Spannweite von 18
Metern und seinem volumindsen
Rumpf galt der Kranich nicht nur
damals als ein gewaltiges Segel-
flugzeug; ein geriitteltes Mal3 an
Respekt verlangt er uns heute im-
mer noch ab. Weit iiber 400 Kra-
niche wurden in Deutschland,
ebensoviele im Ausland gebaut.
Neun Weltrekorde hat der Kra-
nich aufzuweisen, darunter den
absoluten Hohenrekord, den
Erich Klockner am 11. Oktober
1940 iiber Ainring mit 11410 m
erreichte. Und noch 1952 war der
Kranich fiir den Sieg bei der
Zweisitzer-Weltmeisterschaft  in
Spanien gut genug.

Bau des Modells:

Rumpf

Die Kabine ist eine Sperrholzrah-
men-Konstruktion. Die Bogen-
rahmen haben eine Stirke von
2mm Sperrholz. Eine hellgraue
Einfarbung geben der Kabine ein
schones Aussehen. Auch kann
diese ,,Bilderbuchhaube” des
Kranichs von Freunden der Lot-
arbeiten, aus 2 bis 3mm Rund-
material (Messingrohrchen) her-
gestellt werden. Wer den Auf-
wand einer Rahmenkonstruktion
scheut, kann ohne weiteres diese
Kabine aus einem Voll-Styropor-
kern erstellen; bei einer dunkel-
blauen Einfirbung der Kabine ist
der Kranich dann immer noch
zum Vorzeigen. Als Grundpfeiler
fir den Rumpfaufbau dient uns
die aus einem Stiick herausgesig-
te Landekufe, Pos.22. Diese ist
tief in die Spanten eingelassen
und erwirkt im vorderen Bereich
des Rumpfes eine hohe Festigkeit
und Stabilitit. Die vorgefertigte
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Bauplan

Landekufe auf den Rumpfplan
heften und den Spantenverlauf
(Spanten 1-9) iiber die gesamte
Kufe genauestens mit Bleistift an-
zeichnen. Auf unserem Baubrett
werden nun zwei starke Kanthol-
zer aufgeleimt oder genagelt. Der
Abstand der beiden parallel lau-
fenden Holzer muB3 in der Mitte
5mm betragen, so daB die Kufe
in die nun vorhandene Rille pro-
visorisch eingeleimt werden kann.
Die vorgefertigten Rumpfspanten
1-9 koénnen nun auf die ange-
zeichneten Markierungen an der
Kufe aufgesteckt und ausgerich-
tet werden. Vorsorglich nehmen
wir nur ganz wenig Klebstoff, da
im Falle einer Unstimmigkeit am
Spant eine Korrektur mdglich
sein sollte. Ist nun dieser erste
Bauabschnitt  zufriedenstellend
beendet, koénnen die beiden
Hauptgurte (3x10mm Kiefer)
seitlich des Rumpfes in die Span-
ten 1-9 eingeleimt werden. Auch
die restlichen Rumpfspanten,
Pos. 1018, kdnnen nun zwischen
die beiden Hauptgurte, Pos. 24,
eingeleimt werden. Die Hilfsgurte
Pos. 25 (4 x 4 Kiefer) kénnen jetzt
iber den ganzen Rumpf einge-
leimt werden. Hilfsgurte jeweils
gleichzeitig an den Rumpfseiten
einsetzen, um ein Verziehen der
Rumpfstruktur zu vermeiden.
Die beiden Kanthélzer werden
nun samt Rumpf vom Baubrett
gelost und anschlieBend von der
AuBenkufe entfernt. Nun k6énnen
auch die beiden Hilfsgurte,
Pos. 46, (3 x3 mm Kiefer) in die
Spanten 2-9 angebracht werden.
Die Rumpfbeplankung soll aus
Balsa-Leisten in der Stirke von
2,5 bis 3 mm erfolgen. Diesen Ar-
beitsgang nehmen wir uns jedoch
erst dann vor, wenn alle Ablen-
kungen, sowie die Fliigelbefesti-
gungen eingeharzt sind.

Fliigelban

Vorrangig miissen wir fiir jeden
Fliigel 3 Rippenbldcke erarbeiten.
Alle Rippen fiir den Innenfliigel
(bis zum Knick) sind gleich groB,
so daB diese in einem Arbeitsgang
fir den zweiten Flilgel mitge-
macht werden kdnnen. Die Ab-
deckrippe, Pos.49, aus 3-mm-
Sperrholz, bendtigen wir erst
nach Fertigstellung der beplank-
ten Fliigel, diese werden dann an
die Wurzelrippe, Pos. 50, 3-mm-
Balsa, aufgeleimt. Diese Bauweise
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Der Kranich hatte einen riesigen, sehr hohen Rumpf, der auch dem Modell

sein markantes Aussehen verleiht

gewihrleistet einen sauberen Flii-
gelanschluB zu der Rumpfan-
schluBrippe, Pos. 44. Die Rippen
im Bereich der Steckverbindung,
Pos. 51, 3-mm-Sperrholz, dienen
fiir die Herstellung des Rippen-
blocks fiir den Innenfliigel, (Rip-
penblock I), sowie fiir den Rip-
penblock II, hin zu Pos. 54, Mu-
stersperrholzrippe  (Rippenblock
II). Musterrippe, Pos. 54, hin zu
Musterrippe, Pos. 55, ist dann der
duBere Rippenblock im Au-
Benfliigel (Rippenblock III). Lie-
gen diese Arbeitsgidnge hinter uns,
nageln wir auf unserem Arbeits-
tisch aus Spanplatten eine Fli-
gelhelling, deren Verlauf dem des
Knickes entsprechen mufl. Der
Fliigelplan wird auf der Helling
angeheftet und durch eine Klar-

sichtfolie geschiitzt. Auf den Ver-
lauf der Hauptholme miissen nun
2-mm-Balsastreifen, im letzten
Drittel der Hauptholme, nach der
Fligeltiefe hin, aufgeheftet wer-
den (siehe Markierung auf Plan).
NasenabschluBleiste, Pos. 57 (in-
nen), und Endleiste, Pos. 61, laut
Plan auf Position bringen. Durch
provisorisches Aufstellen einiger
Rippen iiber den ganzen Fliigel
verteilt, miissen wir priifen, an
welchen Stellen mit Abfalleisten
unterfuttert werden muB, damit
der Fliigel auch gerade auf der
Helling liegt. Innen- und Au-
Benfliigel bauen wir getrennt, d. h.
die Hauptholme, Pos. 59, sdgen
wir direkt am Knick durch, Auf-
grund der Holmaufdoppelung (je
2 Stiick 3 x 10 Kiefer) miissen die
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MT-964
Kranich I

Semi-Scale-Nachbau des
Segelflugzeugs Kranich 1I
von Hans Jacobs

Modellkonstruktion:

Arthur Mackenroth
Technische Daten:
Nachbaumalstab: 1:5
Spannweite: 3,60m
Léange: 1,54 m
Fluggewicht: ca. 44,5kg

Fliigelprofil: MVA 227, ab
Knick symmetrisch aus-
laufend

HLW-Profil: symmetrisch

Einstellwinkel Fliigel: 4

EWD: 4°

RC-Funktionen: Quer-, Ho-
hen-, Seitenruder; empfeh-
lenswert: Bremsklappen,
F-Schleppkupplung

Der dieser Ausgabe der FMT
beiliegende Bauplan fiir das
Modell ,Kranich II* ist aus
drucktechnischen ~ Griinden
um etwa ¥4 verkleinert. Alle
Angaben in Bauplan, Bauan-
leitung und Stiickliste bezie-
hen sich auf die groBe, nach
dem Originalbauplan,gebaute
Version des Modells. Dieser
Bauplan in Originalgroe (2
Blatt DIN AQ) ist unter der
Best-Nr. MT 964 G zum
Preis von DM 29,50 ca. 4 Wo-
chen nach dem Erscheinen
dieses Heftes im Modelifach-
handel oder, sofern dort nicht
vorrdtig, direkt beim Verlag
erhéltlich.

Aussparungen aller Rippen im
Innenfliigel 6 x 10 mm betragen.
Ab dem Knick, bis hinter Stor-
klappen, lduft diese Holmauf-
doppelung aus (siche Markie-

rung). Nun koénnen wir alle Rip-

Helling Fliigel

171 mm

Schema Holmaufbau

Holm: 2 x Kiefer 3 10 mm, obere Leiste konisch abgehobelt, auslaufend
(gleiche Bauweise fiir den oberen und unteren Holmgurt; die Stelle des
Auslaufs der verjiingten Kiefernleiste auf 0 mm ist im oberen Holmgurt bei
ca. 1,12 m Liinge, im unteren Holmgurt bei ca. 0,90 m Linge)




Bauplan

Als Original kann man den Kra-
nich selten sehen, eine der wenigen
Gelegenheiten bieten die Treffen
des ,Vintage Glider Clubs* wie
hier im Jahre 1980

Zwei Rohbaufotos, einmal Ge-
samtaufnahme, einmal im Detail,
lassen erkennen, wieviel Arbeit ein
Kranich-Erbauer auf sich lidt. Ein
echter Modellbauer blickt den Mii-
hen freudig entgegen

pen, bis auf die Knickrippe, Pos.
52 a, einleimen. Innere Haupthol-
me bis zum Widerstand tief in
Aussparungen driicken, damit
der &uBere Hauptholm, nach Fer-
tigstellung des Rohbaufliigels,
- aufgeleimt werden kann. Wichtig
ist, da} unser Fliigel fest ange-
heftet auf der Helling liegt, damit
die Verkastung am Knick durch
je 3 Lagen Sperrholz, in der
Stirke von jeweils 1mm, mit
Schraubzwingen vorgenommen
werden kann. Nach dieser Ver-
kastung, Pos. 66, am Knick, kann
die Knickrippe, Pos. 52 a, an der
Verkastung stumpf angeleimt
werden. Von der Wurzelrippe bis
Pos. 69 miissen die Hauptholme
beidseitig mit Sperrholz 2 mm
verkastet werden. Ab Pos. 69 er-
folgt die Verkastung mit 2-mm-
Balsa, ebenfalls beidseitig. Sollte
der erfahrene Modellbauer den
Fliigel nicht in zwei Halften
bauen wollen, verlaufen die
Hauptholme {iiber den ganzen
Fliigel — er wird sie am Knick
durch das NaB-HeiBverfahren in
den Knickverlauf bringen. Nach
dieser Bauweise ist die Verka-
stung am Knick nicht zu verstir-
ken.

Der Querruderaufbau erfolgt se-
parat. An der AbschluB-Leiste,
Pos. 63, enden die Rippen. Emp-
fehlenswert ist es hier jedoch, die
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Rippen im Bereich des Querru-
ders vorerst nicht abzutrennen,
sondern diese als Positionshilfe
fiir den Strukturenverlauf der
Gitterrippen zu  verwenden.
(Nach Abtrennen aufheben).
Auch kann beim Kranichfliigel
auf den Bau des aufwendigen Git-
ter-Querruders verzichtet werden,
d. h. nach Abtrennen der Rippen
an der AbschluBleiste kénnen die-
se fiir das Querruder verwendet
werden. Der  Konstrukteur
mdchte jedoch darauf hinweisen,
daB eine Querruder-Gitter-Aus-
filhrung den wahren Kranichfli-
gel ausmacht und im Fluge viel
an Schonheit bietet. Die Querru-
derbefestigung wollen wir mit
einigen Scharnieren vornehmen.
Eine Befestigung durch Band
kann zur Gefahr werden, es sei
denn, wir verwenden sicheres Ge-
webe und hierflir einen absolut
brauchbaren Kleber.

Auf die Fliigelbefestigung soll
hier nicht ndher eingegangen wer-
den, die bewihrte Auslegung mit
einem Flachstahl zwischen den
Hauptholmen und einem 5-mm-
Rundstahl hinten ist fiir den Kra-
nich genau richtig.

Leitwerksbau

Auch hier konventionelle Holz-
bauweise. Die Rippen kénnen wir
weitgehend vom Bauplan abneh-
men. Lediglich die Héhenruder-
Gitterrippen (Pos. 110) werden
nach Fertigstellung der beplank-
ten Hoéhenruderflosse in ihrer
Linge ermittelt. Eine Verstér-
kung des Flossen- und Ruder-
holms durch 0,8-1-mm-Sperrholz
ist nicht unbedingt notwendig, je-
doch zu empfehlen. Die im Sei-
tenruder eingezeichneten Gitter-
rippen (Pos. 96) werden erst nach
Fertigstellung des Ruders in ihrer
Grofle exakt ermittelt bzw. an-
gepaBt. Der Seitenruder-Flossen-
stummel, Pos. 87, muB} nach Au-
genmal aus Balsaholz angefertigt
werden. Er wird auf der Hohen-
ruderflosse gut aufgeleimt.
Sollten die Seiten- und Hohen-
ruderrippen mit 2x 5 mm Auf-
leimern versehen werden, miissen
die Ruder in der Bauweise der
Fliigel-Querruder aufgebaut wer-
den. Randbogen der Ruder innen

Ob Stoff oder Folie, transparent
soll die Bespannung bleiben
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Stiickliste Modell ,,Kranich II*

Pos. Benennung Werkstoff Abmessungen Stick Bemerkung Pos. Benennung Werkstoff Abmessungen Stlick Bemerkung
Rumpf: 56 Querr. Gitter-Rippe  B. 3mm 27
1 Rumpfspant Sp. 5mm 57/58  Nasen-Abschl.-Leisten B. Smm 4
7+9 Rumpfspant Sp. 4mm 59 Hauptholme Kiefer 3x10mm 8
1-18 Rumpfspant Sp. 3mm 18 auBer 749 60 Hilfsholme Kiefer 3x8mm 4
21 Rumpfkopf Hartholz 1 G.n Z 61 Endleiste Innenfliigel B. 2x15mm 4
22 Kufe Sp. Smm 1 G.n Z 62 Endleiste Querruder  B. 2x9mm 4
23 Sporn Sp. Smm 1 G.n Z 63 AbschiuBleiste B. S5mm 2 anpassen
24 Lingsgurt Kiefer 3x10mm 2 L.onZ 64 Abdeckleiste B. 2x 14 mm 4
25 Hilfsgurte Kiefer 4x4mm L.nZ 65 Abdeckung Sp. 0,8 mm 4 G.n Z
26 Kab.-Auflage vorn Sp. 3mm 1 66 Knick-Verkastung Sp. 1Imm 6
217 Kab.-Auflage hinten  Sp 3mm 1 67 Knick-Verstirker Sp. 3mm 2 anpassen
28 Kabinen-Spant Sp 2mm 1 68 Verkastung Sp. 2mm 30 anpassen
29 Kabinen-Spant Sp 2mm 1 69 Verkastung B. 2mm 28 anpassen
30 Kabinen-Spant Sp. 2mm 1 70 Beplankung B. 2mm
31 Kabinen-Spant Sp 2mm 1 Ut Aufleimer (Rippen)  B. 2x7mm
32 Kabinen-Spant Sp 2mm 1 72 Aufleimer (Querr.) B. 2x Smm
33,34, Kabinen-Spant Sp. 2mm 33, 34, 35 73 Randbogen B. 2 G.n Z
35 miissen 74 Eck-Aufleimer B. 2 mm 28 G.n Z
beim Bauen 75 Hilfsleiste B. 3x10mm 2
ermittelt 76 Endleistenverstirkung Sp. 1mm 18 einschieben
werden 77 Randbogen SL-Flosse B. 1 G.n. Z.
36 Kabinen-Spant Sp. 2mm 1 78 Nasenleiste (Flosse)  B. 5x5mm 1 G.n. Z.
37 Stirnrahmen Sp. 3mm 1 G.n Z 79 Beplankung B. 2mm
38 Kab.-Rahmen oben  Kiefer 3x3mm einpassen 80 Flossenholm Sp. Smm 1 G.n Z
39 Kab.-Rahmen unten  Sp. 2mm 2 G.n Z 81-86  Flossen-Rippen B. 3mm 6
40 Kab.-Hilfsleiste B 3x8mm 2 87 AbschluB B. 3mm 1 anpassen
41 Kabinenboden Sp 2mm 2 G.n Z 88 SR-Endleiste B. 3mm 1 G.n Z
42 Obergurt Ki 4x4mm 1 89 Keil B. 1 G.n. Z
43 Untergurt Ki 4x4mm 1 90 Ruderholm B. 10mm 1 anpassen
44 AnschluBrippe Rumpf Sp. 3mm 2 91-95  Ruderholm-Rippen  B. 3mm 5 anpassen
45 Formstiick Sp 4mm 1 G.n Z 96 SR-Hilfsrippen B. 2,5mm 4 einpassen
46 Kufengurt Ki 3x3mm 2 97 HR-Flossenholm B. Smm 1
47 Leitw.-Auflage Sp 1mm 1 98 HR-Ruderholm B. 10 mm 1
48 Hilfsgurte B. 4x4mm 3 anpassen 99 Randbogen B. 4 zuformen
100 Flossenrippen Sp. 2mm 2
101-106 Flossenrippen B. 3mm 12
Fliigel + Leitwerk: 107 HR-Nasenleiste B 5x5mm
49 Abdeckrippe Sp. 3mm 2 108 HR-Endleiste B. 3x10mm 2 zuformen
50 Wurzelrippe Balsa 3mm 2 109 HR-Rippen Sp. 3mm
51 Rippen Sp. 3mm 6 Muster fiir 110 HR-Rippen B. 3Imm 14
Rippenblock | 111 Flossen-Beplankung  B. 2mm
52 Rippen B. 2mm 12 112 Eckleimer B. 2mm 12
52a Rippe B. 3mm 2 113 HR-Flossenstummel ~ B. 1 zuformen
53 Rippe B. 3mm 2 114 Aufleimer B. 2x5mm
54 Rippe B. 3mm 1 Musterrippe | 115 Riickengurte B. 4 x4 mm 3
55 Rippe B. 3mm 1 Musterrippe 116 Fiillklotz B. 1 einpassen
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mit 1-mm-Sperrholzstreifen ver-
stdrken.

Bespannung, Lackierung

Eine transparente Textilbespan-
nung l4Bt den filigranen Kranich-
fliigel eindrucksvoll zur Geltung
kommen. Auch hier wird jeder
Modellbauer seine individuelle
Wahl zwischen Seide, Nylon und
Biigelfolie mit Textilstruktur tref-
fen.

Die Traditionsfarbe des Original-
Kranichs wurde in bliitenweil3 ge-
halten, Schnauze rot. In einer an-
deren Farbvariante war der
Rumpf von der Rumpfspitze bis
Fliigelende in einem etwas ge-
deckten Rot (flamingorot) lak-
kiert.

Mit  schwarzen  Buchstaben
(Kennzeichen) erginzt, diirfte
diese zweite Version den schon-
sten Modellkranich ergeben.

Fliegen

Vor dem Erstflug das Obligato-
rische: Modell genau auswiegen.
(Schwerpunkt liegt 13,5 cm hinter
der  Fliigelvorderkante), alle
Funktionen und Anschliisse iiber-
priifen. Ein gut und weitrdumig
tragender Hang ist fur den ersten
Start am besten geeignet, haben
wir dann doch gleich viel Luft un-
ter dem Kiel. Und das ist mehr
Wert als gefahrbringende Boden-

Es gehort Mut dazu, ein solches
Modell iiber die Hangkante zu
werfen. Ist der ,Kranich“ jedoch
sauber gebaut, sorgfiltig ausge-
wogen und ausgetrimmt, so fliegt
er problemlos und wird dem Er-
bauer Iange Jahre viel Spaf} berei-
ten

starts mit einem GroBmodellseg-
ler. Dies sollte nicht heiflen, daf3
der Kranich ein Modell nur fiir
die Wasserkuppen-Anlieger ist.
Wir haben den Prototyp sowohl
am Hang als auch in der Ebene
geflogen, und immer ohne Pro-
bleme und dafiir mit viel Vergnii-
gen. Das in heutiger Zeit etwas
exotisch anmutende Fliigelprofil
MVA 227 palit zu dem Kranich
bestens. Die Fliigeleigenschaften
und die Ruderreaktionen sind
ausgewogen. In der Thermik l483t
sich der Segler sehr eng kreisen.
Ob am Hang oder in der Ther-
mik, die Silhouette und das ganze
Flugbild des Seglers, seine elegan-
ten und geschmeidigen Konturen
sind es, die den Erbauer, den Pi-
loten und auch die Zuschauer im-
mer so begeistern.

Arthur Mackenroth
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