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Fernlenk-
Flugmodell
FEUERWANZE

Fiir die Ciub 20-Klasse
konstruiert von
Werner Seibert

Entsprechend den Baubestimmungen
der Pylonrennklasse Club 20 entstand
der vorliegende Plan der 'Feuerwan-
ze',

Ausgelegt ist das Modell fiir die Steue-
rung mit 2 Rudermaschinen iiber Ho-
hen- und Querruder; der Motor darf
einen Inhalt von maximal 3,2 ccm
haben. (Vgl. die entsprechenden Aus-
fihrungen in FMT unter der Rubrik
Club 20.)

Es soll an dieser Stelle keine detail-
lierte Bauanleitung gegeben werden,
wie und wann z. B. Teil 104 an Teil
213 anzuleimen sei. Jeder, der eine ge-
wisse, fiir solch kleines und schnel-
les Modell vorauszusetzende Fluger-
fahrung hat, wird durch Plan und
Stiickliste ausreichend informiert sein.
Im folgenden sollen lediglich einige
Anmerkungen zu verschiedenen Be-
sonderheiten gemacht werden.

Rumpf. — Die Rumpfseiten werden bis
zur Hohe der Aufbaulinie mit den
Sperrholzverstarkungen sowie mit
den Stringern und Streben eben ver-
leimt. Der Zusammenbau erfolgt ge-
stirzt (Aufbaulinie auf dem Baubrett),
wobei das Rumpfvorderteil einschlieB3-
lich des Fahrwerkspantes tber das
Baubrett hinausragt. Um hierbei eine
einwandfreie Bezugsebene zu haben,
sollten die Balsaseiten im Fliigelbe-
reich erst nach dem Zusammenbau
ausgeschnitten werden. Das Fahrwerk
ist abnehmbar; Teil 11 wird nicht ver-
leimt, sondern halt lediglich den Fahr-
werksdraht tiiber eine MB3-Schraube
und eine Einschlagmutter in Position.
Der Ausschnitt im unteren Teil des
Motorspantes dient der Kiihlluftab-
fuhr und sollte bei vollverkleidetem
Motor unbedingt angebracht werden.
Als Tank kann sowohl ein Fertiger-
zeugnis aus Kunststoff als auch ein
Eigenprodukt aus Dosenblech verwen-
det werden. Die Ausfiihrung ohne
Pendel, also mit feststehendem An-
saugrohr, ist dann zu empfehlen,
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wenn keine Motordrossel vorgesehen
wird: der Motor kann durch einen
Riickenflug abgestellt werden. Wird
der Tankraum mit Polyurenthan-
schaum aufgefiillt, liegt zum einen der
Tank gut fest, zum anderen ergibt
sich eine hohere Festigkeit des Rumpf-
vorderteils. Die Strebe, Teil 26, dient
speziell der Aussteifung gegen kraf-
tige Handedriicke beim Handstart.

Technische Daten
Spannweite
Lange
Fliigelinhalt
Motor
Fluggewicht

Eine Befestigung des Hohenruders mit
2 durchgehenden Klebefilmstreifen
(erst auf der ebenen Oberseite, dann
bei hochgeklapptem Ruder auf der
Unterseite aufkleben) wird zwar zu-
ndchst ein mitleidvolles Lécheln der
Vereinskameraden einbringen, dann
aber allen Unkenrufen zum Trotz
auch hartesten Flugbeanspruchungen
widerstehen.

Das abnehmbare Kabinenteil kann be-
liebig variiert werden (vorgeschriebe-
ne Rumpfhéhe nach CLUB 20-Regle-
ment beachten) und unter Umstdnden
ebenso wie die Motorhaube auf einem
passend zugeschliffenen Styroporkern
mit Glasgewebe und Epoxydharz ge-
formt werden; ist die aufgebrachte
GfK-Oberflache fertiggeschliffen, 16st
ein Schluck Nitroverdinnung den
Kern heraus. Der Zylinderkopf ist in
der Unterseite der Motorhaube ent-
sprechend auszusparen, der Kihlluft-
eintritt unterhalb des Spinners sollte
etwa 15 X 30 mm messen. Die in der
Herstellung ein wenig aufwendigen
Radverkleidungen konnen selbstver-
stdandlich entfallen.

Fligel. — Die Tragfligel wurden im
Original ohne Beplankung mit direk-
ter Glasauflage auf Styroporkernen

ausgefiihrt. Fiir eine derartige Bau-
weise empfiehlt sich die Verwendung
eines feinkdrnigeren Styropors, wie es
z. B. fiir Dekorationszwecke im Handel
ist. Groberes Styropor aus dem Bau-
stoffhandel kann eingesetzt werden,
wenn konventionell mit Balsa oder
Furnier beplankt werden soll, die
Hauptholme konnen dann entfallen.
Die Querruderdrehachse befindet sich
an der Fligeloberseite; dies ermog-
licht zum einen die einfache und aero-
dynamisch glinstige Befestigung der
Ruder mit durchgehenden Klebestrei-
fen und bewirkt zum anderen durch
die differenzierte Ruderwirkung einen
gewissen Ausgleich des mnegativen
Wendemoments (Rollgiermoment).

Der Fligel ist unverwunden; eine
leichte V-Form ergibt sich, wenn
beide Halften so zusammengebaut

werden, daB die oberen Holme fluch-
ten.

Bemerkungen. — Beim Bau des Mo-
dells ist in erster Linie auf geringes
Gewicht (1000 g sind anzustreben)
und auf Verzugsfreiheit insbesondere
am Tragfligel zu achten. Am abge-
klebten Querruder werden nur sehr
kleine  Ausschldge bendtigt (ca.
4 mm), die Hohenruderausschlage
werden normal eingestellt.

Aufgrund der geringen  Fliigel-
streckung und der bei eimem Flug-
gewicht von 1100 g relativ hohen
Flachenbelastung (56 g/qdm) ist der
Start eines solchen Modells die kri-
tischste Flugphase. Beim Bodenstart,
einwandfreier Geradeauslauf wird da-
fiir vorausgesetzt, sind keinerlei
Schwierigkeiten zu beflirchten, fiir ei-
nen Handstart bei Windstille wird je-
doch ein recht kraftiger Anlauf be-
notigt. Ist der Start dann aber ge-
gliickt, begeistert das Modell durch
Schnelligkeit, Wendigkeit und sein
gutmiitiges Verhalten sowohl bei ein-
fachem Kunstflug als auch bei Gleit-
flug mit stehendem Motor.
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