LIN 526 AFS e

¢s. akrobatického letadla
kategorie F4C

Konstruoval a piSe mistr sportu Jifi CER

JestliZze za vrehol modelariské techniky povaZujeme radiem fizené modely, pak $picku
mezi nimi Jejich nepochybné makety. Jejich naroénost na stavbu i na Fedeni mnoha
technickych problémd nema v jinych kategoriich obdoby.

V poslednich letech tato kategorie ziskdva oblibu i u nas. Jednim z téch, kdoZ se o jeji
rozvoj zaslouZili, je mistr sportu Jifi Cerny. Popisovanou maketu Z526 AFS postavil ve
snaze ziskat mode! schopny mezindrodni konkurence, jemuz by bylo pfediohou letadlo
domaci konstrukcee,
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Jiz prvni starty ukazaly, Ze po letové
strance byla volba typu spravna; model
pfi pfesném zmenseniv poméru 1:6 a bez
jakychkoli rozmérovych Uprav je schopny
Uplné akrobacie. Tuto maketu je mozno
také postavit znacné presné, protoze pra-
vidly poZadovana dokumentace je do-
stupna a skute¢na letadla nejsou na sva-
zarmovskych letistich vzacnosti. Zakladni
rozméry modelu jsou prevzaty z tfipohle-
dového planku a popisu v ¢asopise Mode-
laf ¢. 5/1971, konkrétni vzhledové i roz-
mernové Upravy jsou upfesnény podle
skute¢ného letadla, jmenovité podle stro-
je zasl. mistrasportuing. Jifiho Kobrieho.

Prototyp modelu 1éta s motorem 0OS
MAX H 60 o zdvihovém objemu 10 cm?.
Rizeni predpoklada spolehlivou propor-
cionalni soupravu, nebot v letu je model
velmi rychly a citlivy, hlavné na kFidélka.
Stavbu nelze doporugit modelarim, ktefi
nemaji pfedchazejici zkudenostis modely
kategorie RC M3. S nimi je také tieba
trénovat, nebot maketa je pFili$ pracna
a tedy VZacna a neni mozneé riskovat jeji
zniceni.

Pfi kresleni planu modelu byl kladen
dlraz zejména na jeho podrobné zpraco-
vani po strance maketovosti s potladenim
nékterych stavebnich detaild. Proto se
i popis soustfeduje na zakladni postup
prace a hlavné maketarské detaily, nebot
vlastni bé&Znou hrubou stavbu si kazdy
zkuSeny modelaf pFizplsobi svym zvyk-
lostem a moZnostem.

K STAVBE
Trup béiné piihradové konstrukce

z balsovych podéinikil a pfiCek ma v pfed-
ni ¢asti pFeklizkové a balsové boénice pro
upevnéni motorové pfepazky a celé pred-
ni &asti veéetné loZe kfidla. Horni obla
¢ast trupu je potaZena balsou. Horni
a dolni cast motorového krytu a ¢ast trupu

pfed kabinou jsou jesté potazeny pFekliz-
(Pokrafovani na strané 18)
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ZLIN 526 AFS

(Dokondeni ze strany 15)

kou tl. 0,4 az 0,6 mm. Zadni obla &ast
trupu je pfes balsu potazena kladivkovou
&tvrtkou, do které jsou pfedem vyznaceny
vymackanim ,hlavy" pFipeviiovacich
&roubl. Ctvrtkou potahujeme aZ po pota-
Zeni spodku trupu monofilem, aby vzniki
dojem plechové c¢asti potahu. Spodni
zadni ¢ast trupu, kterd ma ve skutecnosti
trubkovou konstrukci potazenou plat-
nem, je tvarovana listami na stojato pfile-
penymi k zakladni konstrukei trupu a po-
tazena monofilem.

Kryt motoru tvofi pevnou soucast tru-
pu; v pfedni €asti je opatfen snimatelnou
laminatovou maskou. Postranice- krytu
jsou u prototypu odnimatelné, zhotovené
z hlinikového plechu. V pravé postranici
jsou pomoci pfipravku vylisovany vétraci
otvory, které jsou funkéni; pod nimi je
otvor do prostoru motoru a drazka po celé
jejich délce. Preklizkovy potah horni
a dolni ¢asti krytu je v zadni ¢asti pfetazen
0 5 'mm pfes balsovy podklad, aby vznikl
dojem plechového krytu.

Na spodku zadni ¢asti trupu je nalepe-
na na pfeklizkové podloZce odpruZena
otageci ostruha spojena tahlem se smé-
rovkou.

Ocasni plochy jsou bézné balsové kon-
strukce. Stabilizator a kylovka jsou pota-
Zzeny balsou tl. 2 mm a pevné spojeny
s trupem; kormidla jsou potazena mono-
fllem
trupem, stabilizatorem a kylovkou. Je
vytvarovan z hlinikového plechu, ktery je
v nejostfejSich ohybech prostfizen.
Vzniklé ostré ohyby jsou vytmeleny a za-
brouseny do patfi¢neho tvaru.

Kridlo stavéné v celku-se k trupu pfi-
peviuje ¢tyfmi polyamidovymi Srouby
M6. U prototypu je kiidlo b&zné balsové
konstrukce, Ize je v3ak takeé vyfiznout
z p&nénéhopolystyrénu a potahnout bal-
sou. Jestlize se model stavi se zatahova-
cim podvozkem, je zapotfebi dbat na to,
aby nedoslo k zeslabeni hlavniho nosniku
¢i k nadmérnému zeslabeni celé kon-
strukce u polystyrénového kfidla, nebot
otvor pro podvozek je pomérné dlouhy.

U konstrukéniho kfidla tvofi hlavni nos-
nik dvé balsové lidty 12x7, spojené stoji-
nou z 3mm balsy. Pllky kFidla jsou spoje-
ny uprostied spojkou z 5Smm preklizky.
V ptedni stfedni ¢asti kFidla jsou jeSté dva
pomocné nosniky, spojené spojkou z pfe-

klizky tI. 3 mm. V prostfednich péti Zeb-
" rech je také zakliZen nosnik z tvrdého
dfeva s drazkou pro upevnéni podvozku.

Stavime-limodel s pevnym podvozkem,

‘muze byt nosnik z jednoho kusu. U proto-
typu, ktery ‘ma zatahovaci podvozek, je
nosnik rozdélen na dvé &asti s mezerou
uprostfed pro zatahovaci mechanismus.
Zebra kFidla jscéu zhotovena obvykiou
,.rasplovou interpolaci*.

Celé kfidlo je potaieno balsou tl.
‘2 mm. Kryci plechy na nabé&Zné &asti
stfedu kfidla jsou naznaceny nalepenou
pfeklizkou.

Zvlastni pozornost je nutno vénovat
konstrukci kridélek, sestavajicich kazdé
ze dvou navzéjem pevné spojenych-dild.
KFidélka jsou také potazena balsou tl.
2 mm; prolisy v plechovém potahu jsou
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napodobeny listami 0,8 X 0,8 mm zasa-
zenymi na koso do potahu. Odtokova

hrana musi byt co nejostiej$i. Rizeni
kiidélek je nutné ud&lat co nejpeclivéji
bez vali, které by se nepFiznivé projevily
zaletu.’

Podvozek. Konstrukce pevného pod-
vozku je velmi jednoducha: je ohnut
z ocelového dratuo @4 mm, zapusténdo
nosniku v kiidle a pfisSroubovan. Dobfe se
hodi podvozkové ‘nohy zn. Modela
o @ 4 mm; vysSkové vyhovuji, je nutné
pouze upravit jejich délku.

ZJatghovam podvozek je pochopltelne
tech modelafe, jaky zpUsob zatahovani
zvoli. U prototypu je pouzit zatahovaci
mechanismus zhotoveny z hrackového
pérového strojku. Ovladani se déje kliko-
vym mechanismem na vystupnim hiideli
strojku (kotoué s Eepem), ktery je tahlem
spojen s ohnutymi konci podvozkovych
noh. V krajnich polohach je klika zajiste-
na zapadkou, uvolfiovanou servem. Tento
systém je jednoduchy, aviak konstrukci
pérového strojku je tfeba zesilit, nebot je
zatéZovan silami, pfenasenymi z podvoz-
kovych noh pf#i startu a pfistani.

Podvozkové nohy jsou zhotoveny z bal-
sovych hranoll ptilepenych z obou stran
na ocelovy drat. Na. spodni strané je
nasunut a epoxidem pfilepen naboj brz-
dového bubnu vysoustruzeny z duralu.
Kryci gumové méchy jsou slepeny z kla-
divkové &tvrtky. Je to sice trochu pracnéj-
8i nez vysoustruzeni, ale vznikne pomér-
né vérny tvaris uréitym zborcenim jako ve
skuteénosti. Hydraulické hadice jsou na-
podobeny médénym dratem o @ 1,5 mm
v ¢erné izolaci z plastické hmoty. Predni
kryty jsou laminovany do formy a pfisrou-
bovany k noham, kazdy étyfmi Srouby M1
se zapusténou hlavou.

Spodni kryt kfidla a podvozku je odni-
maci, aby bylo zakryto upevnéni podvoz-
ku i upevnovaci Srouby kfidla, které podle
pravidel FAlI nemaji byt vidét. Kryt je
upevnén dvéma Srouby M3 do hlavniho
nosniku podvozku a jednim §roubem M3
do kfidla mezi oba zadni polyamidové
Srouby.

Motorova skupina. Motor je upevnén
na duralové loZze uchycené &tyfmi Srouby
M4 k motorové pfepazce. Musi byt opa-
tren G&innym tlumicem vyfuku. Mlze to
byt tlumi¢ dodavany k motoru, pro ktery

se udéla otvor v postranici motorového
krytu anebo — pokud to rozméry dovoli —
Ize zhotovit tlumi¢ do motorového pro-
storu a vyvést jej pfimo jako funkéni
dvéma vyfuky spodem. Pro motor 10 cm?
vyhovuje tlumi¢ "o wvnitinim objemu
30 cm3, na tvaru pfili§ nezalezi.

Vrtule pro  létani je -nejvhodnéjsi
o @ 280/180 nmebo 280/200 mm, podle
vykonnosti motoru. Vrtulovy kuzel je vy-
soustruZen z duralu a pro bodovani opa-
tfen osmi kfidélky z mosazného plechutl.
0,5, pfipajenymi ke Sroubdm M2 a zadrou-
bovanymi do kuzele. Pro létani je lép®
pouZit kuZel bez kfidélek. Palivovéa nadrZ
o objemu 300 cm? je béiného druhu
z plastické hmoty.

Potah a povrchova liprava. Celé k¥idlo
mimo pteklizkové potahy s naznacenymi
&rouby, jakoZ i pevné Casti ocasnich
ploch jsou potazeny tlustym Modelspa-
nem. Potahovy papir se rozst¥iha do tvard
potahovych plechlG skuteéného letadla
tak, aby mezi jednotlivymi dily vznikly
spary Siroké asi 0,5 mm. Tim po nast¥ika-
ni lakem vznikne dojem spar mezi jednot-
livymi dily. Zadni'spodni &ast trupu a po-
hyblivd kormidia jsou potazeny monofi-
lem, ostatni ¢asti, ve kterych jsou vyzna-
¢eny Srouby s nyty, zlstanou bez dalSiho
potahu Cely model je nékolikrat lakovan
¢irym nitrolakem (monofilovy potah nap|~
nacim) a jemné prebrousen. . ‘

Na hladky povrch se nanese barevny
lak. U -prototypu bylo pouzito syntetic-
kych vypalovacich lakd na automobily
s ptidavkem &irého nitrolaku pro vytvrd-
nuti za normalni teploty. Takovéto laky
dobfe vzdoruji Géinkam .paliva, jedinou
jejich nevyhodou je to, Ze po vytvrdnuti
(asi za tyden) jsou velmi tvrdé a na
mékkém potahu jevi snahu praskat.

Napisy na boku trupu (Akrobat special)
a znak (Moravan) na smérovce jsou na
prototypu zhotoveny formou obtisku,.
ostatni napisy jsou'ze suchych obtisk(
Propisot a prelakovany Parketolitem.

Zbarveni je zapotiebi-udé&lat pfesné
podle uréitého kusu skute&ného letounu,
ktery bude vzorem modelu. Jednotlivé
stroje tohoto typu se od sebe lisi a proto je
nutné postupovat podle viastni dokumen-
tace.

Prototyp s imatrikulaci OK-CXA je v bi-
jo-&erveno-&erné ~ barevné kombinaci,
znazornéné na obrazku. Cerna pred kabi-
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nou'je matna, na spodku krytu motoru
leskla. Pozor, pismena na kfidle jsou
pouze na spodni strané.

Kabina s vybavenim. Pfekryt kabiny je
vylisovan z organickeho skla o tl. 2 mm
a rozfiznut na dva dily — pfedni je pevny
a zadni odsouvaci. Ramy obou dilu jsou
z hlinikového plechu s vyznacenim
sroubu.

Vlastni vybaveni kokpitu zavisi na uce-
lu, jemuz bude model slouzit a nadostup-
né dokumentaci skuteéného letadla. Jde-
Ii o soutézni model mezinédrodni katego-
rie, mélo by byt vybaveni co nejpodrob-
u prototypu je z preklizky tl. 1,5 mm, doni
jsou zasazeny ramecky jednotlivych pfFi-
strojl, vysoustruzené z duralu a do nich
nalepeny fotografie pfistroji. Zhotoveni
jednotlivych detailt kabiny neni moiné
struéné popsat a do zna¢né miry zavisina
zru¢nosti  a vynaléezavosti  stavitele
makety.

Pt navrhu kabiny je tfeba pfedem
pocitat s mistem mezi podlahou a kfidlem
pro tahla od serv ke kormidltm.

Radiove vybaveni. Létani s timto mo-
delem pfedpoklada pouzit vyhradné pro-
porcionalni fizeni vSech kormidel i moto-
ru. Prototyp je Fizen soupravou ROBBE 5
(Futaba). Rozmisténi jednotlivych dill_
této soupravy je nakresleno na planu. PFi
pouZiti jiné soupravy je zapotfebi pfedem
peélivé uvazit nutné zmény — zvlasté
u rozmérnéjdich souprav Varioprop — aby
zustal volny prostor kabiny. Pro dily RC
soupravy zbyde vZdy podstatné méné
mista nez v béZném modelu. Ridici.tahla,
koncovky aj. jsou béiného provedeni,
vénujeme jim v8ak velkou pééia nepone-
chame nic nahodé.

LETANI

Jestlize je model postaven pfesné po-
dle vykresu, neni zborceny a jsou-li dodr-
Zeny uhly sefizeni a poloha tézisté, bude
i prvni let normalni. Je v8ak nutno si
uvédomit, ze model nelze zalétavat jinak,
nez postavit jej na rozjezdovou plochu
a vzlétnout hned napoprvé se zemé. Neni
totiZ mozné jej bezpecné hodit z ruky,
protoZe jednak potah za kfidlem je mékky

a model se Spatné drzi, jednak jeho
startovaci rychlost je pomérné velka.

Pti startu je nutné pozorné sledovat
drahu rozjezdu, nebot zvlasté po zvednuti
ocasu jevimodel snahu uhybatdolevaaje
nutno v&as zasahnout smérovkou. Je také
nezbytné startovat s vétsi rychlosti, kdy
jsou kormidla dostate¢né u¢inna; vhodna
délka rozjezdu je 30 az 40 m. PFi vzletu
malou rychlosti je nebezpedi sklouznuti
po kfidle.

P¥i zalétavani je nutné postupovat po-
malu a naucit se létat s modelem nejprve
rovné a pedlivé jej vyvazit (vytrimovat),
dfive nez zaéneme zkouSet akrobacii.
Spravné zalétana maketa ZLIN 526 AFS
ma velmi podobné vlastnosti jako dobry
soutéZni model kategorie M3. Je vsak
nutné si zvyknout na velmi rychlou reakci
pFi pouziti kfidélek. Za letu je tato maketa
velmi dobfe ovladatelna, stabilni a po
privyknuti jejim zvlastnostem je pilotaz
poZitkem podobné jako u skute¢ného
letadla.

Pro prvni starty a zalétavani je vhodné
ponechat podvozek (pokud je zatahovaci)
v zajisténém stavu a teprve po zvladnuti
zakladnich funkci jej zatahovat. Pfitom je
treba mit na pométi, ze zatazenim pod-
vozku dojde k posunuti polohy t&zisté
dozadu. Model se zatahovacim podvoz-
kem je tedy Iépe udélat mirné tézky na
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byla zachovana pfi zatazeném podvozku.
Poloha tézisté pfili§ vpredu je také nebez-
peénd, nebof podvozek je dosti.vzadu
a model by mél snahu pfepadavat na nos.

Pfed létanim je také nezbytné vénovat
mimofadnou péci sefizeni motoru a RC
karburatoru, aby pfechody z malych do
velkych otaéek a opaéné byly zcela spo-
lehlivé, stejné tak jako chod na nejmensi
otacky, nutny pro dobré pfistani. Bezped-
nost letu velmi zavisi na spolehlivosti
motoru; jeho vysazenim je model vidy
ohrozen, stejné jako treba tim, ze nejde
stahnout pfipust na malé otacky. Pristani
mimo hladkou plochu (do travy) konéi
vétSinou poskozenim.

Chcete-li s timto modelem soutézit
v kategorii maket, pak nenivhodné pouzi-
vat jej k béznému sportovnimu létani
nebo ¢astému tréninku. Na to je potieba
mit dal$i jednoduchy model; nejlépe by
bylo udélat tyz model v co nejvice zjedno-
dusené formé&, aby mél podobné letové
vlastnosti, ale pracnost jen ucelového
modelu.

Hiavni materidl (miry v mm)

Balsové prkénko, sitka 50, délka 7000:1]. 2 - 28
- kus(; tl, 3-10ks;tl. 4 -1ks;tl.5-4

ks;tl.6—-2ks;tl.7-2ks;tl. 10-4ks .

Preklizka letecka: tl. 0,4 (0,6) x 400 x 800 ;tI. 0,8
X100 X 200 ;t1.1,5 x 300 x 500 ;1.3
X 150 x 220 ;1. 5% 100 x 340 ;1.8
X 90 x 90

Hranol bukovy 10 x 20 x 250

Kulatina bukova @ 6 x 120

Plech hlinikovy: 0,25 x 200 x 250; 0,3 x 200
X 250;1 x 100 x 100; 1,2 x 20 x 100

Kulatina duralova: @ 24 x 150

Drat ocelovy: @ 4 X 600 (nebo podvozek zn.
MODELA); @ 2 x 300

Kolo podvozkové 2 70 — 2 ks

Sklo organické 2 X 250 x 350

Papir potahovy: Modelspan tlusty 6 archi;
kladivkova d&tvrtka (format A2) 3

kusy

Silonovy monofil 1000 x 1000

Tkanina skelna tenka 1000 x 500

Laminaéni pryskyfice — asi 300 g

Lepidlo acetonové: asi 500 g; Epoxy 1200 —
‘jednia mala souprava

Nitrolak: lepici = asi 200 g; napinaci—asi 500 g;
barevny podle vlastni volby - cel-
kem asi 500 g; lak proti udinkim
paliva (Chemolak, Parketolit) — asi
300 g

POZNAMKY:

Kurzivou sazené miry jsou po létech dfeva. -
Neni uveden béZny drobny material podle vy-
kresu a navodu, materidl na vybaveni kabiny,
motor a jeho prislusenstvi aj.
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