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mr-1054: ZLIN Z=-24

Konstruktion:
A. Alfery

nser Modell heifit wirk-
l Iiich WZlin“ und nicht
»Grunau Baby“, wie es

auch ein Flugzeugkenner zu-
nichst vermuten wiirde. Das Vor-
bild unseres Seglers ist 1945 in der
tschechischen Flugzeugfabrik
Zlin entstanden, eine Verwandt-
schaft zum ,,Baby* ist dennoch
vorhanden. Das ,,Baby“ war na-
tiirlich auch in der CSFR gut be-
kannt, nicht nur, weil die dama-
lige Flugschule und Seglerwerk-
statt in Grunau unweit der Gren-
ze liegt. Wihrend des Krieges wa-
ren diverse ,,Babys“ fiir die Pilo-
tenausbildung in der CSFR sta-
tioniert, die nach dem Kriegsende
in den Besitz der Fliegerklubs
iibergingen. So konnten die Kon-
strukteure bei Zlin die Segler ge-
nau unter die Lupe nehmen. Sie
hatten auch nicht vor, ein vollig
neues Flugzeug zu bauen. Es ging
darum, nach dem Kriegsende den
Segelfliegern moglichst  schnell
einen Ubungseinsitzer liefern zu
kénnen. Und so wurde der ,,Z-24
Krajanek” schon im Oktober
1945 eingeflogen und in den Fol-
gejahren in etwa 300 Exemplaren
gebaut. Der Segler war mit dem
»Baby® nicht identisch - es gab
Abweichungen in den Abmessun-
gen, einige aerodynamische Ver-
feinerungen und Konstruktions-
dnderungen, im Gesamtbild ist
die ,,Zlin 24 aber kaum von dem
»Grunau Baby“ zu unterschei-
den.

Zum Modellkonzept: Der Kon-
strukteur Alfery mag vorbildge-
treue Modelle und er mag kleine
Modelle, seine Erfolge auf den
Wettbewerben der Saal-Scalemo-
delle (Peanut, Pistachio u. a.) auf-
zuzihlen, wiirde viel Platz auf die-
ser Seite beanspruchen. So gese-
hen ist unser Bauplan-Zlin fur sei-
ne Verhiltnisse ein GroBmodell.
Der NachbaumaBstab 1:10 wur-
de gewéhlt, um bei noch ausrei-
chender Flichentiefe keine Re-
Zahl-Probleme zu bekommen.

Flug- und Modelltechnik
442-11/92

Noch einmal Grunau Baby? Im letzten Heft haben wir das imposante Bauplanmodell von
A. Mackenroth vorgestellt, eine Scale-Konstruktion im 1:4-MaBstab. Nun gibt es auch
Liebhaber von kleinen Modellen, und diesen bieten wir hier ein 1:10 ,Baby", das aber
gar kein ,,Baby" ist!

Sieht wie ein Grunau Baby aus, ist aber keines: Und sieht wie ein groBer Segler aus, ist aber winzig
klein: Unser Bauplan-,Zlin Z-24“ hat stolze 1,2 m Spannweite!
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Beim Einfliegen zeigte aber das
Modell ein geradezu schulmiBi-
ges Verhalten eines Flugzeugs,
das eben Re-Zahl-Probleme hat.
Erst das Aufkleben von Turbu-
lator aus Anglerschnur 0,8 mm &
brachte ordentliche Flugeigen-
schaften. Das Modell war primar
fur den Einsatz am Hang ge-
dacht, und hier iiberraschte es an-
genehm. Das Einsatzspektrum
deckt recht verschiedene Wind-
stirken ab, es ist also kein ,nur
Leichtwindsegler”. Natiirlich darf
der Wind nicht in Sturm iberge-
hen und zu viele Turbulenzen ver-
trdgt die ,,Zlin* auch nicht gut.
Die Steuerung um lediglich zwei
Achsen ist zwar unter normalen
Bedingungen véllig ausreichend,
das Modell ist damit aber nicht
sehr reaktionsschnell, um Wind-
bden prompt aussteuern zu kon-
nen. Das schonste an diesem Seg-
ler: Zum Fliegen reicht wirklich
jeder Minihiigel, der ein paar
Quadratmeter freie Fliche zum
Landen bietet. Dabei ist der Seg-

ler auch erstaunlich robust, wih-
rend iiber fiinf Jahre hatte der
Prototyp keinen Bruch ,,im Flug-
buch” obwohl er viele sehr , hef-
tige Landestofe” zu {iberstehen
hatte.

Zum Bau: Leicht, und wenn es
geht, noch leichter! Das ist die
wichtigste Devise; 250 Gramm
Abfluggewicht sind unbedingt zu
erzielen, wird das Modell schwe-
rer, enttduschen die Flugleistun-
gen.

Das heilit: Leichtes, aber ausrei-
chend festes Balsa verwenden, Se-
kundenkleber benutzen, bei der
Bespannung und vor allem Lak-
kierung an erster Stelle an das Ge-
wicht denken.

Mit Microservos, einem Mini-
empfanger (das Gehduse kann
man ja auch demontieren) und
einem kleinen Akku 4t sich eine
Empfangsanlage unter 100 g Ge-
wicht zusammenstellen. Dazu

muBl man aber z. B. auch beim
Loéten der Akkus mit dem Zinn
wie mit einem wertvollen Edel-

metall umgehen; auf ein Schalter-
kabel darf verzichtet werden oder
man holt sich einen sehr kleinen
Schalter aus dem Elektronikla-
den.

Nun zum Bau des
Modells:

Der Rumpf: Ausgegangen wird
von den beiden Seitenteilen aus
Balsa 2 mm. Im Kabinenbereich
kleben wir die Verstirkungslei-
sten aus B. 2, im Heck bohren wir
die Locher fiir die Lagerung des
Umlenkhebels der Hohenruder-
steuerung. An Stellen, wo die
Spanten 2, 6, 7 hinkommen, wer-
den senkrecht Versteifungen 2 x
4 B. angeklebt. Die Seitenteile
heften wir, auf deren Riickseite
liegend, auf den Plan, und bauen
nach und nach die Querstege aus
B.2 x 4vornund 2 x 3 hinten
ein. In den Steg unter dem Spant
4 feilen wir den Schlitz fiir die
Zunge der Kabinenabdeckung.
Zwischen die Seitenwinde kleben

wir auch den vorderen Spant 1
sowie alle Halbspanten; aus den
Rumpfquerschnitten 1-10 in der
Zeichnung ist die Form der Span-
ten zu entnehmen (nur der Spant
1 hat die volle RumpfgroBe; bei
allen weiteren handelt es sich nur
um Halbspanten im Rumpfbo-
den und Rumpfriicken, erginzt
durch die Querstege und senk-
rechte Versteifungen aus Balsalei-
sten).

In die Spanteneinschnitte kleben
wir oben und unten den Lings-
gurt (B. 2 x 4), beide enden am
Spant 10. Punktweise (Hartkle-
ber, wird spdter getrennt) heften
wir den Boden der Kabine an, der
mit Leisten 2 x 4 versteift ist.
Diese in Lingsachse angebrach-
ten Leisten sind gleichzeitig Schie-
nen, die die Kabinenabdeckung
im Rumpf fixieren. An diesen Bo-
den wird auch die kleine Sph.-
Zunge angeklebt, die in den
Schlitz im Spant 4 greift.

Nach dem Einsetzen der Halb-
spanten 2 und 3 werden darin
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auch die Lingsgurte 2 x 4 B. ein-
geklebt (diese Gurte miissen wir
aus einem Balsabrett mit Kurven-
lineal mit entsp. Radius aus-
schneiden. Die Leisten nur zu bie-
gen, konnte einen Verzug des
Rumpfes zur Folge haben).
Dort, wo die Kabinenabdeckung
vorn endet, kleben wir zwei Bal-
sabrettchen ein und schleifen sie
in die Rumpfkontur. In diese
Brettchen wird ein senkrechtes
Loch gebohrt, das mit einem diin-
nen Plastik- oder PapierrGhrchen
ausgebuchst wird. Es dient der
Aufnahme des Kabinen-Halte-
stiftes (Stecknadel). Den Kabi-
nenrahmen trennen wir aus dem
Rumpf heraus und konnen den
Rumpfriicken und -boden mit 1,5
mm B. beziehen. Vorher werden
die Auflageflichen am Rumpf
vorsichtig verschliffen — s. hierzu
auch die Querschnitte in der
Zeichnung. Hinter dem Spant 10
ist der Spitzwinkel zu scharf, so
dal es besser ist, diesen Bereich
getrennt, mit separaten Balsastiik-
ken zu beplanken. Die Kabinen-
abdeckung wird ebenfalls be-
plankt, die Rumpfspitze ange-
klebt und die Hohenleitwerksauf-
lage aus B. 1,5 montiert (die Auf-
lage aus Sph. wird erst zum
SchluB ausgerichtet und festge-
klebt).

Der Fliigel: Die Rippen 12-23
sind aus B. 2, die Wurzelrippe 11
aus 1-mm-Sph. Der Hauptholm
24 ist aus festem Balsa 2 mm,
ebenfalls die Endleiste. Zunachst
werden die Rippen in die Ein-
schnitte des Hauptholms einge-
setzt (Einschnitte nicht zu eng
machen, sonst verbiegt sich der
Holm). Dann wird der Nasengurt
B. 1 x 4 eingeklebt, sowie die
Endleiste. (Diese mul} spannungs-
frei in die Fliigelkontur passen; sie
wird aus mehreren aus einem
Brett ausgeschnittenen Segmen-
ten zusammengesetzt, oder, was
festigkeitsmdBig besser ist, in
einer Stecknadelschablone ge-
formt. Dazu wird die Leiste im
Bereich der Biegung mit Rasier-
klinge in ca. 2 mm breite Streifen
in Langsrichtung eingeschnitten,
in die Schablone gesetzt und ver-
klebt.)

In die Rippen 12-16 bzw. 12-13
kleben wir die Papierrohrchen fiir
die Aufnahme der Streckung 3
mm und des Stiftes 1,5 mm, beide
aus Stahldraht. (Die Papierrohr-
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chen werden aus dickerem Be-
spannpapier  gewickelt.  Der
Draht, den sie aufnehmen sollten,
wird gefettet, aus Papierstreifen
eine Lage trocken gewickelt, und
dann einige Lagen Papier mit Ni-
tro- oder Spannlack aufgerollt.
Nach dem Trocknen wird das
Rohrchen abgezogen; es ist sehr
leicht und hat eine bessere Pas-
sung als iibliche Messingréhr-
chen.) Die Beplankung an der
Fliigelnase oben und unten und
im Wurzelbereich ist aus leichtem
B. 1 mm. Beim Beplanken der
Fhigel gut in einer Schablone fi-
xieren, um Verzug zu verhindern.
Die Fliigelenden konnen eine
Schrinkung bekommen, notwen-
dig ist sie nicht, sie macht aber das
Modell ,zahmer® auf Uberze-
hen; die Schrinkung wird durch
Unterlegen der Endleiste mit 5-
mm-Leiste im Bereich der Rippe
23 hergestellt. Zum SchiuBl wer-
den die Nasenleiste (B. hart, 5
mm), die Randbbgen und die
SchluBrippe 11 angeklebt.

Fligelbefestigung: Auf dem
Rumpfpylon geht die Steckver-
bindung der Fliigel durch ein Flii-

.gelmittelstiick durch, bestehend

aus einer Rippe aus B. hart, 15
mm, die beidseitig Sph.-Rippen
11 als AnschluBrippen zu Fliigel-
wurzel hat (s. Schnitt 6). Hat man
dieses Rumpf-Flijgelmittelstiick
fertig, so steckt man es zwischen
die beiden Fliigelhélften und rich-
tet die Tragfliche zum Rumpf ex-
akt aus, dazu muB} die Auflage-
fliche des Fliigelmittelstiickes an-
gepalit werden: Wenn die V-
Form und Einstellwinkel stim-
men, wird das Mittelstiick mit
dem Rumpf verleimt.

Die Streben aus Kiefer 2 x 5und
ihre Aufhdngung sind exakt und
stabil genug zu fertigen, denn die
V-Form des Fliigels wird durch
die Streben fixiert. Die Streben-
steckung am Rumpf kann noch
zusitzlich durch ein auf die Strebe
aufgeklebtes Stiick 0,2-0,4-mm-
Stahldraht gesichert werden. Die-
ses Stiick Draht kreuzt den 0,8-
mm-Haken an der Strebenauf-
hingung und verhindert dessen
Herausrutschen aus der Rumpf-
halterung im Fluge. Die Siche-
rung hat aber auch den Vorteil,
daB wir die Strebe nun mit dem
offenen Ende des Hakens nach
vorn einhidngen konnen. Im Flug
kann sie nicht herausfallen, sehr

wohl aber bei der Landung ins
hohe Gras, was Beschiddigungen
verhindert.

Das Leitwerk: Ebene Platte als
Profil, die Ruderflichen kdnnen
leicht konisch verschliffen wer-
den. Die Rippen sind Balsastrei-
fen 2 x 4 mm, sonstige Teile aus
leichtem B. 4 mm. Das Hohen-
leitwerk ist abnehmbar und mit
dem Rumpf iiber eine M4-Nylon-
schraube verbunden. Ein Stift aus
Stahldraht 4 mm fixiert die Lage
des HLW.

Die Anlenkung: Sie befindet sich
im Rumpf (in der Planzeichnung
ganz links, unterhalb der Drauf-
sicht des Hohenleitwerks darge-
stellt), besteht aus einer Wippe
aus Sph. 1 mm, die drehbar im
Rumpf gelagert ist. Als Achse
dient ein Stiick 2-mm-Stahldraht,
als Lagerung gewickeltes Papier-
rohrchen, dreiteilig: Mittelteil ist
mit der Wippe verklebt, wahrend
die AuBenteile des Rohrchens in
die Rumpfwinde eingeklebt sind.
In den Schlitz in der Wippe (sehr
exakt feilen, darf praktisch kein
Spiel haben) greift der Umlenk-
hebel und gleichzeitig Ruderver-
binder 25 (Stahldraht 1 mm), die-
ser ist gut mit den beiden Ruder-
blattern verklebt. Die Schubstan-
gen sind aus steifen 3 x 3-mm-
Balsaleisten, Endstiicke aus Stahl-
draht 0,6 mm, gegen Herausfallen
mit kurzen aufgeschobenen, auf-
geklebten Papierrdhrchen  gesi-
chert. Die Hohenruder-Schub-
stange schieben wir in den Rumpf
schon mit der Wippe, bringen die-
se in richtige Position zwischen
Papierr6hrchen-Lager in  den
Rumpfseiten und stecken die
Achse durch. Das Hohenleitwerk
wird mit der Auflage aus Sph. 1
mm verschraubt und dessen Sitz
am Rumpf angepaBt. Dann kann
die Auflage mit dem Rumpf ver-
leimt werden.

Bespannung: Die Rumpfuntersei-
te im Bereich der Landekufe wird
zuerst mit Nylon oder dickem Be-
spannpapier bezogen (Verstir-
kung). Daraufhin wird das ganze
Modell mit diinnem Bespannpa-
pier (12-15 g/m?) bespannt, am
besten gleich in der Grundfarbe,
die wir fur das Modell vorgesehen
haben; das spart uns einige
Gramm Lack. Mit drei Spann-
lackanstrichen wird die Bespan-
nung gestrafft, die Tragflichen
und Leitwerk zwischendurch im-

mer in Schablonen gelagert. Uber
die ganze Spannweite wird im Be-
reich der Hinterkante der Nasen-
leiste ein Turbulator aus 0,8-mm-
Angelschnur aufgeklebt (s. Rip-
penzeichnung 17). Zum SchlufB
wird das ganze Modell mit Kiar-
lack oder noch 2 Anstrichen
Spannlack iiberzogen.
RC-Anlage: Die Servos werden,
hingend, in die Schlitze im Spant
(Quersteg) 6 eingeschoben, von
der anderen Seite mit Teil 5 fest-
gehalten. Dieses Teil wird eben-
falls in den Rumpf geklebt. Der
Schalter befindet sich in der Ka-
bine, die Empfingerantenne wird
hinten aus dem Rumpf heraus-
gefiihrt.

Fertigstellung des Modells: Unten
werden die Kufenstiitzen aus Bal-
sa 4 angeklebt, darauf die Kufe
mit Auflagestiicken, beides aus
Kiefer 2 x 7mm. Der Sporn und
der Windschutz werden ange-
klebt. Nun muf das Modell ge-
nau vermessen werden (es ist da-
her praktisch, die Fliigelstreben
erst ganz zum SchiuB, in dieser
Phase, anzufertigen), alles wird
noch einmal iiberpriift, auch die
RC-Anlage.

Zum Einfliegen suchen wir uns
einen kleinen Hiigel, fiir die ersten
Gleitfliige reicht auch ein Stiick
Wiese aus. Beim Hangfliegen den
Bereich der Bodenturbulenzen
moglichst schnell noch oben ver-
lassen; nach vorn, vor die Hang-
kante, kommt man nicht so leicht,
weil das Modell dafiir oft zu lang-
sam ist. Haben wir die RC-An-
lage gut im Rumpf befestigt, so
kann man den Segler auch kriftig
nach oben, auf 6-8 m Hohe, wer-
fen, um so aus der turbulenten
Luft herauszukommen.

Wir wilnschen ganz grofle Flug-
erlebnisse mit diesem Minisegler
auf vielen Minihidngen!

19



	End 21x28 300dpi1
	End 21x28 300dpi2
	End 21x28 300dpi3

