








FMT-Bauplan

MT1-1098

L) 45" SAAL) 2°

Konstruktion: J. Petran

Teil Il des Bauplans

In der letzten Ausgabe sind die
beiden ersten Blitter des Bau-
plans sowie die Bauanleitung er-
schienen, in diesem Heft nun als

Beilage die tibrigen beiden Blit-
ter der Zeichnung und, als Ergén-
zung, eine Scale-Dokumentation
des Originals.

Spannweite:
Rumpflinge:
Fluggewicht:
Flachenbelastung:
Fliigelprofil:
HLW-Profil:
RC-Funktionen:

Nachbaumalfistab:

Technische Daten:

3316 mm

1580 mm

3000 g

41,7 g/dm*

FX 60-126/FX 60-100
symmetrisch
Hohen-/Seiten-/Querruder,
Bremsklappen, Schleppkupplung
1:4,5
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Oldtimer-Segler

AV M 405 S

Eine Scale-
Dokumentation

Zu unserem
Bauplan MT
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Ein seltener, in einem einzigen Exemplar des Typs ,.I-25" fllegender Segler mit
bewegter Geschichte: Dieser ,,Sohaj I-25" wurde 1951 von elnem tschechischen
Offizler zur Flucht in den Westen benuizt. Die Amerikaner beschlagnahmten die
Maschine (die Deuischen hatten noch Flugverhot). Als sle spiiter freigegehen
wurde, machten die ersten Besitzer umgehend einen schweren Bruch. Nach der
Reparatur folgte der Bruch Nr. zwel und dann eine lange Pause. Jérg Kirtz, der
heutige Elgner, hat die Maschine erworben, nicht ahnend, was er sich da an
Restaurierungsarbeiten einhandelt. Er schaffte es aber und heute filegt der
~Sohaj 25“ wieder

4
Er war schon deutlich anders, der Z-425: Neben der villig anderer Kabine wur-
de auch der Fliigel geiindert

Noch einmal der 2-25 in der Luft. LeistungsmiiBig liegt der Segler irgendwo wi-
schen Ka 8 und Ka 6, und ist ausgesprochen einfach zu fllegen

v
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Instrumentenbele
Coclkpit, Ausriis

gung
tung

fiir Wolkenflug
1: Kiinstlicher Horizont

2: Wendezeiger

e e e s |

8: Sauerstoff-Durchflufimesser
9: Sauerstoff-Druck

7: Héhenmesser
10: Kompal3

5: Fahrtmesser
6: 30-m-Vario

D
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ie Entwicklung der Flie-
erel in der Vorkriegs-
Tschechoslowakei ging in

groflem Tempo voran; die Flug-
begeisterung war im Volk schon
immer vorhanden, die technolo-
gischen Méglichkeiten im hoch-
industrialisierten Staatebenso, die
staatliche Unterstiitzung unter
dem Prisidenten Masaryk flof3,
die Landschaft und das Klima
waren vor allem fiirden Segelflug
ideal. Der Zweite Weltkrieg be-
deutete eine Zwangspause, die
Flugzeugfabriken im besetzten
Land wurden in die Kriegspro-
duktion eingebunden. In der
Flugzeugfabrik Zlin baute man
die Bii- 131, heimlich wurde aber
schon in der letzten Phase des
Krieges iiber die kiinftige Pro-
duktion nachgedacht. Auf den
Reifbrettern entstanden die Pro-
jekte Z-23 (ihnlich ZG 38)und Z-
24 (die tschechische Version des
Grunau Baby IIb).

Nach dem Krieg, Ende 1946,
beschlofl man, einen Leistungs-
segler zu bauen, der besser sein
sollte als die damals beriihmte
DFS Olympia Meise. Und, vier
Monate spiter stand der Prototyp
des neuen Seglers, der Z-25 ,,So-
haj* hiefl, am Start. Die Erpro-
bung und der spitere praktische
Einsatz in den Vereinen haben
bestétigt, daB3 das Flugzeug lei-
stungsfahig ist, aber weniger sen-
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sibel auf Pilotenfehler reagiert,
als z.B. die damaligen ,,Superor-
chideen“ DFS , Meise“ oder DFS
»Weihe®,

Bis 1949 sind 100 dieser Seg-
ler gebaut worden, im selben Jahr
wurde auch der verbesserte Typ
Z-125 ,,Sohaj 2 vorgestellt . Der
Ort war ein Wettbewerb in Polen,
wo man eine direkte Vergleichs-
moglichkeitmitanderen Flugzeu-
gen hatte, aber auch das Flugzeug
inder Spitzenszene der Leistungs-
flieger bekannt machen konnte.
Das ist gut gelungen, vor allem
bei solchen Vorfilhrungen wie
Thermikkreisen - auf dem Riik-
ken.

Der Prototyp des Z-125 war
ganz in blau-metallic gespritzt,
mit weifer Kennung ,,OK-8740%.
Gegeniiber dem Vorginger Z-25
hat es einige Anderungen gege-
ben: Die Kabinenhaube war at-
was anders geformt und nicht
mehr abnehmbar, sondern an
Scharnieren aufgehingt. Die V-
Form des Fliigels wurde von 3°
beim ,,Z-25* auf 3,5° beim ,,Z-
125 vergroflert. Nicht mehr eine
Eschen-Kufe allein, sondern zu-
sdtzlich ein Rad haben das Lande-
gestell gebildet. Desweiteren wa-
ren die Beschldge der Fliigelauf-
hidngung am Rumpf gedndert
worden und die Abdeckung die-
ses Rumpfbereichs, sowie das
Instrumentenbrett.  Insgesamt

waren aber der ,,Z-125“ und der
Vorginger ,.Z-25“ optisch sehr
dhnlich, wie auch unsere
Zeichnungen und Fotos zeigen.
Man kann also mit Hilfe der Sca-
le-Dokumentation und des Bau-
plans beide Versionen des Flug-
zeugs als Modell bauen.

Von dem Nachfolgemuster Z
125 wurden dann in mehreren
Betrieben 276 Maschinen gebaut,
danach folgte die Weiterentwick-
lung Z-425 ,Sohaj 3.

Die ,,Sohaj“-Segler dominier-
ten bis in die sechziger Jahre die
Segelflugszene in der Tschecho-
slowakei, 1967-68 wurden sie
ausgemustert und durch moder-
nere Typenersetzt. Aufihr Konto
gehen zahlreihe Wettbewerbser-
folge und Rekordfliige, so z.B.
der Streckenflug von Ing. Svinka,
der aus Vrchlabi (Riesengebirge)
nach Warschau fiihrte, mit 404
km war es im Jahr 1956 eine
beachtliche Leistung. Seinen Seg-
ler haben wir auch als Vorlage fiir
die Farbzeichnung unserer Scale-
Dokumentation gewahlt. Die,,So-
haj* - Segler waren auch im Aus-
land bekannt, rd. 50 Stiick wur-
den in mehrere europaische Lin-
der verkauft.

Technische
Beschreibung:

Einsitziger freitragender
Hochdecker in Holzbau-
weise

Der Rumpf:

Querschnitt oval, drei Langsgur-
te, Spanten, Beplankung mit
Sperrholz. Die Rumpfspitze war
abnehmbar, aus Spezial-Alulegie-
rung geformt. Die Kabinenhaube
war nach rechts aufklappbar.
Der Fliigel:

Einholmig, mit einem Hilfsholm.
Der Nasentorsionskasten war
sperrholzbeplankt, dahinter Stoff-
bespannung. Die Bremsklappen
waren in Metallbauweise, die
Querruderin Holz, stoffbespannt.
Das Fliigelprofil: Wurzel NACA
23015, Endrippe NACA 4412.
Das Leitwerk: :
Symmetrisches Profil, Holzbau-
weise, Dampfungsflossen sperr-
holzbeplankt, Ruder stoffbe-
spannt. Das Hohenleitwerk ab-
nehmbar.

Landegestell:

Eine kurze Eschenkufe mit zwei
Gummidédmpfern, dahinter ein
festes, gebremstes Rad 290x110.
Am Heck ein Spom (Esche), mit
Gummi gefedert.

Lackierung:

Standard war damals ein sattes
Gelb, mitschwarzer Kennung, Ty-
penbezeichnung am Seitenleit-
werk.

Technische Daten:

Spannweite: 15m
Linge: 7,13 m
Hohe: 1,20m
Tragflicheninhalt: 14 m?
Leergewicht: 190 kg
Fluggewicht max.: 295kg
Bestes Gleiten

bei 73km/h: 1:26
Ger. Sinken

bei 67 kin/h: 0,72 m/s
Vo 54 km/h
Vo 200 km/h

Ein sehr schén restaurierter ,,I-125"
aus Briinn
Fotos: Archiv Bedrich(3), Sip (4)
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