FMT-Bauplan

100 Stunden
kilometer pro
Kubikzenti-
meter?!

Man kann es
schaffen, mit
unserem

Boumienmode]

Bauplankonstruktion:
Thomas Buchwald

300 km/h mit einem 3,5 ccm
Motor zu fliegen, war das Ziel.
Um solche Geschwindigkeiten
mit einem so kleinen Motor zu
erreichen, ist eine gute Aerodyna-
mik erforderlich. Ein verkleideter
Motor, abgerundete Fliigel- und
Leitwerksiiberginge, V-Leitwerk
und widerstandsarme Randbégen
sind dafiir n6tig. Um ein ruhiges
und neutrales Flugverhalten zu
erreichen, bekam das Modell ei-
nen langen Leitwerkshebelarm
und der Fliigel 5° negative V-
Form. Die Leistungsfahigkeit des
Flugzeuges zeigte sich schon bei
denersten Fliigen, 300 km/h wur-
de deutlich iibertroffen. 337 kmvh
war die hochste bisher gemessene
Geschwindigkeit, 350 km/h ist
das angepeilte Ziel.

Der Bau des Modells

Der ,,V_, “ ist sicherlich kein
Anfangermodell. Schon der Bau,
obwohl nicht allzu kompliziert,
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verlangt viel Erfahrung, Die Zelle
des Modells mufl leicht und
gleichzeitig sehr fest sein. Und,
jegliche auch noch so kleine Ver-
ziige und Ungenauigkeiten miis-
senunbedingt vermieden werden.
Bei einem Modell fiir so hohe
Geschwindigkeiten kann man
nicht auf irgendwelche
Trimmkorrekturen, und seien sie
noch so raffiniert elektronisch
durchfiihrbar, hoffen! Ein schief
gebautes Modell oder Verziige in
dem gerade darauf so empfindli-
chen V-Leitwerk lassensichnicht
verniinftig aussteuern.

Setzt schon der Bau einiges an
Erfahrung voraus, so gilt es um so
mehr fiir das Fliegen: Ein solches
Geschwindigkeitsmodell mufl der
Pilotimmer gutim Griffhaben, er
mulf} blitzschnell reagieren, aber
auch Modellreaktionen voraus-
schauen kénnen, Erschwerend zu
der hohen Fluggeschwindigkeit
kommen noch die geringen

Modellabmessungen und die aus
mancher Perspektive nicht sehr
markante Silhouette des Flug-
zeugs. Also: ,,Sich zu versteuern®
giltnicht, diese Probleme darfein
V__ -Pilot nicht mehr haben.

Ein Modell fiir den erfahrenen
Modellbauer also, deshalb geht
die Bauanleitung nicht auf jedes
Detail ausfithrlich ein. Im Fol-
genden das Wesentliche zum Bau:

DerRumpfistein Balsa/Sperr-
holz-Kasten mit aufgesetzten
GFK-teilen. Die Winde sind aus
4-mm-Balsaholz, indie Eckendes
Leitwerkstréigers werden 10 x 10
mm Dreikantleisten geklebt. Da-
durch ist es moglich, anschlie-
flend den fertigen Rumpfkasten
so zu verschleifen, dal} er schén
abgerundet wird und &uBerlich
einem GFK-Fertigprodukt
gleicht. Vom Motorspant bis hin-
ter die Fliigelendleiste sind die
Seitenwinde mit 1-mm-Sperrholz
verstirkt.

DerBaubeginntmitdem Aus-
sidgen der Spanten, die dann zwi-
schen die angefertigten Seitentei-
le eingesetzt werden. Die RC-
Anlage ist durch zwei Klappen
im Rumpfboden zuginglich.
Motorhaube und Resonanzrohr-
abdeckung sind aus GFK. Diese
lassen sich am schnellsten im
Positivverfahreniibereinem Hart-
schaummodell anfertigen; aber
auch das Negativverfahren ist
sinnvoll, vor allem, wenn mehre-
re Modelle dieses Typs entstehen
sollten.

Der Ubergang vom Fliigel zum
Rumpf ist auf Ober- und Unter-
seite stark abgerundet, das Teil
wird aus Balsa geformt. Das Leit-
werk istaus sperrholzverstarktem
Balsaholz. Beim Einbau sehr ge-
naudieLeitwerksposition vermes-
sen, die Profilseshnen der
Leitwerkshélften miissen parallel
mit der Rumpfachse liegen. Das
Leitwerk hat keine Seitenruder-
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Der Speedflieger, wie ihn die anderen in der Luft am héiufigsten sehen: Von hinten
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~ DerFliigel besteht aus abachi-
mit einem 6x6 mm Kiefernholm
unterderoberenBeplankung. Der

| | Fiiigel wird in zwei Halften auf-

gebaut, die Styro-Kemne mit
groftmoglichen  Genauigkeit
schneiden, beim Beplanken spar-
sam mit dem Kleber umgehen.
Die fertigen Fliigelhalften wer-
denzusammengefiigtund dannin
den Rumpf eingepabt. Die Rand-
bogen bestehen aus Balsa-Sperr-
holz Sandwich.

Der Anirieb

Um die Kosten niedrig zu hal-
ten, kam ein teurer Motor nicht in
Frage. Nacheinigem Suchenstie}
ichaufden Monza Sport 3,5 cem.
Dieser Motor wird von OPS ge-
fertigt und in Deutschland von
Conrad Electronic verkauft. Die-
ser iiberzeugte nach kurzem Ein-
laufen durch hohe Drehzahlen,
aber auch durch einen sauberen
Leerlauf. Da aber nur Hochst-
drehzahlen interessant sind, wur-
de der Serienvergaser durch ei-
nen selbstgedrehten Venturiver-
gaser mit groferem Querschnitt
ausgetauscht - eine Drossel ist
ohnehin nicht vorgesehen. Mit
dem OPS Gegenkonus-Resonanz-
rohr sind so mit einem 5%z x 10"-
Propeller 25 000 U/min méglich.
Diese hohen Drehzahlen vertrigt
der Motor ohne Probleme, bisher
sind keine  VerschleiBer-
scheinungen aufgetreten. Der
Treibstoff besteht aus 85 % Me-
thanol und 15 % Rizinusdl, als
GliihkerzenbenutzeichMonza 7.

Mindestens genauso wichtig
wie der Motor ist fiir einen
Speedflieger die Luftschraube.
Bei den ersten Fliigen benutzte
ich Bartels 6 x 9-GFK/CFK-Pro-
peller, wobei sich die 9"-Steigung
allerdings als zu gering erwies.
Inzwischen verwende ich 5% x
10"-Propeller aus eigener Herstel-
lung.

Am Boden dreht der Motor
22.500 U/min, im Flug liegt die
Drehzahl aber deutlich héher. Da
das Resonanzrohr auf die Flug-
drehzahl abgestimmt werden
mubB, ist es fiir die Standdrehzahl
zu kurz. Die Rohrlange 1Bt sich
bei vorgegebener Drehzahl mit
der Formel:

L =4350 : U/min (L in Meter)
ungefdhr bestimmen.
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Der Motor ist
kein Spezial-
triecbwerk, son-
dern ein ziemlich
normaler, preis-
werter Motor
dem
Conrad-Pro-
gramm. Er ist je-
doch sehr dreh-
freudig und be-
nitigt dabei
nicht einmal
Nitromethan-Zu-
gabe. Fiir die
beachtliche Ge-
schwindigkeit
sorgt neben dem
51/2 x 10" Pro-
peller und abge-
stimmten
Resorohr auch
die aerodyna-
misch gute
Motor-
verkleidung

¢

Die Diisennadelstellung ist etwas
schwierig zu finden, das Gemisch
mulf} fiir die Hochstdrehzahl ein-
gestellt sein, was zur Folge hat,
daB der Motor am Boden zu fett
lauft.

Wenn Propeller, Rohrldnge
und Diisennadelstellung richtig
aufeinanderabgestimmtsind, fallt
der Motor im Flug in Resonanz.
Diese Einstellungen erfordern ei-
nige Testfliige und bei zu spitzer
Einstellung einige Gliihkerzen.

Schéin, was man alles in Holzbau-
welse erreichen kann!

Spannweite 1.000 mm

Rumpflinge 1.030 mm
Flacheninhalt 18,4 dm?

Gewicht 1,3 kg
Flachenbelastung 70 g/dm?

Profil Ritz 1-30-10

Motorisierung 3,5 ccm
Motorsturz/zug 0°/0°

RC-Funktionen Quernruder, Hohenruder

Das Fliegen

Das Modell 14Bt sich trotz der
hohen Geschwindigkeit problem-
los steuern, es liegt sehr ruhig in
der Luft, man mu3 weder
Exponential- noch Dualrate-
Funktionen einsetzen. Nach dem
Abwurf fliegt das Modell relativ
langsamund beschleunigt schlag-
artig, wenn der Motor in Reso-
nanz féllt. Schwierig ist nur, das
kleine Modell im Auge zu behal-
ten, da es sich pro Sekunde fast
100 m entfernt. Ist der Motor ein-
mal abgestellt, iiberraschtder gute
Gleitwinkel. Der Landeanflug
muf} also weitrdumig erfolgen.
Die Landegeschwindigkeit ist
gering, das Modell 14t sich ohne
Schwierigkeiten, mitetwas Ubung
sogar vor den Fiiflen aufsetzen,
wegen der negativen V-Form ist
es aber an erster Stelle wichtig,
méglichst langsam und mit waa-
gerechten Fldchen aufzusetzen.

Von unten
kommt man hin-
ein, an die RC-
Anlage mit den
beiden Servos
(Quer- und Ha-
henruder)

Technische Daten:
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Die Bauplanzensur  Die Zahl in der Zwinge bedeutet, daB
i dieser Bauplan geeignet ist fiir:

1 Anfénger, sehr einfach
fortgeschrittene Anfianger mit Baukasten-
erfahrung

Durchschnittsmodellbauer

Modellbauer mit fundierten Kenntnissen
aus vielen Baukasten-, Bauplan oder
auch Eigenkonstruktionsmodellen
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Experten mit viel Erfahrung, viel Zeit und
einer sehr gut ausgestatteten Werkstatt
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