Konzeption

Die Modellklasse “RC-
Warfgleiter” oder“RC-HLG” ist
noch relativ jung. Bei den natio-
nalen Wettbewerben dominier-
ten bislang Modelle vom Typ
“Tercel” und “Benny”. Obwohl
die Leistungen dieser Modelle
gut sind, ist heute noch nicht
klar, ob sie das Optimum der
Auslegung darstellen. Ganz ab-
gesehen davon erweisen die ge-
nannten Bausatzmodelle z.T.
konstruktive Méngel auf. So hal-
ten die Riimpfe - insbesondere
im Tragfliigelbereich - den er-
heblichen Druck-und Biegekraf-
ten beim Schleudern nicht im-
mer stand. Die Beschleunigung
kann beim Werfen bis zu 15 g
(15faches der Erdbeschleuni-
gung) betragen! Die erforderli-
che statische Auslegung unter
Beriicksichtigung des geringen
Baugewichtes stellt daher eine
ernsthafte Herausforderung fiir
den Konstrukteur dar. Beim “Tri-
cep” wurden die statisch kriti-
schen Punkte wie Rumpfvorder-
teil und Tragfliigel-Mittelteil von
vorneherein tiberdimensioniert.
Beizahlreichen Wettbewerbsein-
sdtzen zeigten sich bislang kei-
nerlei Schwichen. Dabei wur-
den Schleuder-Starts bei den
Windgeschwindigkeiten bis zu
6 m/sec ausgefiihrt. Das Modell
wurde insbesondere auch fiir
windiges Wetter ausgelegt und
die Maximal-Spannweite von
1,50 m deshalb nicht voll ausge-
nutzt. Desweiteren ist das Mo-
dell so konzipiert, da8 es den
Hochstart mit einem 8 mm Gum-
mischlauch ohne weiteres ver-
kraftet. Wie die meisten meiner
Modelle ist auch der “Tricep”
voll zerlegbar, d.h. der Tragflii-
gel ist in 3 Teile geteilt und das

Hohenleitwerk abnehmbar. So

findet der Flieger aufjeder Huta-
blage Platz oder kann mit dem
Fahrrad bzw. in einem Tennis-
koffer transportiert werden. Al-
les in allem ist der “Tricep” ein
Allroundmodell, das seinesglei-
chen sucht: Ob Handlaunch,
Gummiseil- oder Hangstart, das
Modell ist gleichermafBen domi-
nant und 148t sich leicht wie eine
Feder fliegen. Mit einer Sinkge-
schwindigkeit von (gemessenen)
35 cm/secistes dabei guten Ther-
mikseglern mit wesentlich mehr
Spannweite ebenbiirtig. Das Ge-
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Die kleinen Schleudersegler haben den Modeliflug um eine sehr sportiiche Komponente bereichert - ohne Muskelkater geht

kein HLG-Pilot vom Flugplatz!

heimnis liegt sicherlich in dem
sehr widerstandsarmen Aufbau
und dem guten Allroundprofil
mit groflem Geschwindigkeits-
bereich.

Rumpfbau

Der Rumpf ist im wesentli-
chenals Balsa-Kastenrumpfauf-
gebaut. Im Vorderteil sind die
Seitenwangen bis hinter den
Tragfliigel mit 0,6 mm Sperrholz
verstirkt. Die Sperrholzverstir-
kung liegt dabei auf der Rump-
finnenseite. Zunichst werden die

beiden Rumpf-Seitenteile aus 2
mm Balsa ausgeschnitten und
mit den beiden Sperrholz-Vor-
derteil-Verstiarkungen verleimt.
Dann werden die Gurte (11) im
Bereich des Leitwerkstrigers
aufgeleimt. Nun verleimt man
die beiden Seitenteile zundchst
mit dem Nasenklotz aus Har-
tholz und am Rumpfende. Auf
geradlinigen Verlauf des Rump-
fes hier besonders achten! Da-
nach wird der fordere Rumpfbo-
den (4) sowie die Spante (6) und
(7) der Schraubenanker (10) und
Deckel/Boden des Leitwerks-

trigers eingesetzt. Der Rumpf-
boden erhilt ein Fingerloch, in
das spiter noch etwas Schaum-
stoff zur bequemeren Auflage
des Fingers eingesetzt werden
kann. Nach Aufleimen des vor-
deren Deckels (9) ist der Rumpf-
kasten fertig und kann - bis auf
den Bereich der Tragfliigel - auf
Lage rund geschliffen werden.
Wichtig ist ein gutes Verleimen
des Schraubenankers aus mehr-
fach verleimten Birkensperrholz.
Inden Schraubenanker wird spi-
ter das Gewinde zur Aufnahme
der Fliigel-Befestigung-Schrau-
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be geschnitten. Mit diinnfliissi-
gem Sekundenkleber wird das
Gewinde “gehértet”.

Leitwerke

Seiten- und Hohenleitwerk
bestehen aus je 2 mm Balsa mit-
telhart. Die Seitenleitwerksflos-
se aus etwas hirterem Balsa wird
in den Rumpf eingelassen und
am Rumpfboden festgeleimt.
Das Héhenleitwerk erhilt 2 Ver-
stirkungen: Eine fiir die Befesti-
gungsschraube und eine fiir den
Einsteck-Schlitz an der Vorder-
kante. Mit diesem Schlitz wird
das HLW unter die entsprechen-
de Stufe an der Seitenleitwerks-
Flosse geschoben. Es ist somit
an 2 Stellen gesichert. Die Ru-
derbldtter werden zur Wider-
stands-Minimierung  jeweils
nach hinten spitz zugeschliffen.
Die HLW-Auflage (15) erhilt
ebenfalls ein Gewinde, das mit
Sekundenkleber “gehirtet” wird.

Tragfliigelbau

Der Tragfliigel ist konventio-
nell aufgebaut. Die Endleisten
liegen beim Aufbau auf entspre-
chenden Unterlagen. Hiermit ist
der richtige Winkel der Fliigel-
Hinterkante gewihrleistet. An
den Knickstellen ist der Fliigel
getrennt. Ein Alurohr, das bei-
derseits des Knickes iiber 3 Rip-
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pen lauft, nimmt den Verbin-
dungs-Stahldraht auf. Istdas Ohr
angesteckt, kann es leicht mit
einer Wicklung Klebefilm gesi-
chert werden. Die Fliigelauflage
(Mittelfeld) ist oben und unten
mit 0,4 mm Sperrholz beplankt,
wobei die kritischen Stellen (Be-
festigungsschraube und Fiih-
rungsbolzen) entsprechend aus-
gefiittert sind. Als Befestigungs-
schraube wird eine M4-Stahl-
schraube oder eine M6-Po-
lyamidschraube verwendet. Fiir
den Fiihrungsbolzen hat sich ein
3 mm-GFK-Stab bewihrt. Der
Randbogen besteht aus Ge-
wichtsgriinden aus Hartschaum
wie z.B. Rohacell oder Styrodur
(Vorsicht, Styrodur 16st sich bei
Beriihrung mit Nitrolacken auf).

Bespannung

Aus Gewichtsgriinden wird
leichtes Bespannmaterial wie
“MICAFILM”, “ECO-FIBA-
FILM” oder auch Polyesterflies
verwendet. Die Bespannung an
den Fliigel-Trennstellen sollte
mit einer Wicklung Klebefilm
zusitzlich geschiitzt werden, da
das Sicherungsband zur Siche-
rung der Ohren die Bespannung
gelegentlich mit abzieht. Aus
Festigkeitsgriinden kann der
Rumpf vor dem Bebiigeln mit
Folie zusétzlich mit diinnem Pa-
pier bespannt werden. Fiir die
Flugleistung wichtig ist ein ver-
zugsfreier Fliigel, was man durch
Anvisieren vom Rumpfende her
leicht kontrollieren kann.

Gewidhte

Schon bei der Auswahl des
Balsaholzes ist auf das Gewicht
zu achten. Das Modell kann an-
dernfalls auch 100 g schwerer
werden als erwartet. Folgende
Gewichtsbilanz sollte eingehal-
ten werden (jeweils mit Bespan-
nung):

Rumpf mit Leitwerken: 130 g
Steuerung

(450m Ah-Akku,

Empfénger, 2 Servos): 140 g
Tragfliigel: 140 g
Gesamtgewicht: 410 g

Der Rumpf ist fiir die Auf-
nahme handelsiiblicher Mikro-
Empfinger sowie 18 g-Mikro-
servos ausgelegt.

Einfliegen

Wichtig fiir das Flugverhal-
ten ist die genaue Einhaltung der
Schwerpunktlage. Der Schwer-
punkt sollte 75 bis 78 mm hinter
der Fliigel-Vorderkante liegen.
Bei anderen Schwerpunktlagen
ergeben sich u.U. unangenehme
Flugeigenschaften, wie Unter-
schneiden- oder Uberziehten-
denz beim Schleudern. Die Ein-
stellwinkeldifferenz bei der an-
gegebenen SP-Lage betrdgt ca.
2,5 Grad und muf3 ebenso genau
eingehalten werden. Liegt der
Fliigel eben auf, mufl das Leit-
werk mit ca. 1 Grad negativ ein-
gestellt werden. Dies wird durch
die hintere Auflage von 1 mm
Spertholz erzielt. Fiir das
Flugverhalten, insbesondere den
Ubergang Steig/Gleitflug ist der
Einsatz eines Turbulators giin-
stig. Ich verwende einen Zier-
streifen 0,2 mm dick und 2 mm
breit etwa 20 mm hinter der Fli-
gel-Vorderkante. Im Steigflug
muB das Modell eine gerade
Flugbahn aufweisen. Uberzieh-
bzw. Unterschneidtendenzen
haben ihre Ursache in einer fal-
schen Schwerpunktlage, die ge-
gebenenfalls korrigiert werden
muB.

Ein Fingerloch und mwei “Pflaster”
aus Sandpapier sorgen fiir die
Energieumsetzung von den
Armmuskeln in den Steigflug
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So zerlegbar und in einen Tenniskoffer passend

Wetthewerbseinsaiz

Der“Tricep” ist fiir den Wett-
bewerbseinsatz ausgelegt. Wie
schon erwihnt, sollte bei den
groflen Schleuderkréften derFin-
ger im Rumpf auf eigener
Schaumstoffauflage  liegen.
Dazu wird das Fingerloch etwas
weiter hinten angesetzt und
Schaumstoff in den Rumpf ge-
schoben. Ein etwas hérterer
Schaumstoff kann dabei quasi
als Energiespeicher wirken und
erhoht durch “Schnalzeffekt” die
Abwurfgeschwindigkeit. Die
glinstigsten Abwurfwinkel lie-
genbei 35 bis45 Grad. Bei etwas
Gegenwind erreicht man ohne
weiteres Hohen von 15 Metern,

was einer reinen Gleitleistung
vonrund40 Sekunden entspricht.
Die Flugzeit reicht fiir eine grofie
Thermik-Suchrunde aus und
nicht selten zieht das Modell sei-
ne Kreise anschlieBend nach
oben - ein erhebendes Gliicksge-
fith] fiir den Werfer. Geschickte
Wettbewerbs-Handlauncher fan-
gen das Modell aus der Luft auf
und setzen flieBend zum néch-
sten Schleuderstart an - wenn
das nicht Sport ist ...

Ubrigens; Wer seine Wurf-
kraft starken will, dem empfehle
ich ein regelmaBiges Wurftrai-
ning mit dem Medizinball. 1 bis
2 Meter Wurfhohe sind immer
noch “drin™!

Technische Dute

Spannweite:
Rumpflange:
Flugmasse:
Flugflache;
Flachenbelastung:
Profil:

1430 mm
820 mm
ca. 410 g
23 dm?
17.8 g/dm?
E 211 mod.

Die Fliigelohr-
Steckung

N =

Die Bauplanzensur
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Die Zahl in der Zwinge bedeutet, daﬂ
dieser Bauplan geeignet ist flr:

Anfanger, sebr einfach

fortgeschrittene Anfanger mit Baukasten-
erfahrung

Durchschnittsmodellbauer

Modellbauer mit fundierten Kenntnissen
aus vielen Baukasten-, Bauplan oder
auch Eigenkonstruktionsmodeilen
Experten mit viel Erfahrung, viel Zeit und
einer sehr gut ausgestatteten Werkstatt
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Stiickliste “Tricep”

Teil.Nr. Bezeichnung Stiickzahl ~ Material Mafle in mm

Rumpf

1 Nasenklotz 1 Hartholz 17x 42 x 48

2 Rumpfseitenteil 2 Balsa 2 x 70x 765

3 Rumpfverstirkung 2 Sperrholz 0,6 x 70 x 390

4 Rumpfboden 1 Balsa hart 5x27x 250

5 Spant 1 Sperrholz 3x27x65

6 Spant 1 Sperrholz 3x23x39

7 Verstirkung 1 Sperrholz 3x15x27

8 Rumpfdeckel 1 Sperrholz 0,6 x 33 x 105
abnehmbar

9 Rumpfdeckel 1 Sperrholz 0,6 x33x95

10 Schraubenanker 1 Sperrholz 5x23x23

11 Gurte 4 Balsa hart 3x3500

12 Deckel 1 Balsa 2x23x500

13 Boden 4 Balsa 2x23x500

14 Schraube 1 Stahl/Nylon M4/M5

15 HLW-Auflage 1 Sperrholz 1x20x20

Leitwerke

16 Hohenleitwerk 1 Balsa 2x75x325

17 Ruder 1 Balsa 2x25x%340

8 Verstirkungen 2 Sperrholz 0,6

19 Schraube 1 Nylon M3

20 Seitenleitwerk 1 Balsa 2x55x215

21 Ruder 1 Balsa 2 x 60 x 160

22 Verstarkung 1 Balsa hart 2x2x60

Tragfliigel

23 Nasenleiste innen 1 Balsa hart 7 x 8 x 680

24 Nasenleiste auBlen 2 Balsa 7x8x370

25 Endleiste innen 1 Balsa Qgrain 4 x 25 x 680

26 Endleiste auflen 2 Balsa Qgrain 4 x 25/20 x 400

27 Hauptholm innen 1 Kiefer 3x5x680

28 Holmverstiarkung 1 Kiefer 3x6x360

29 Hauptholm auflen 2 Kiefer 3x5x370

30 Randbogenkante 2 Balsa 6x8x60

31 Randbogen 2 Hartschaum 40 x 85

32 Rippen 38 Balsa 2

33 Knickrippen 4 Balsa hart 2

34 Aussteifung 4 Balsa hart 2x14x35

35 Verbindungsrohre 4 Alu ?3/2x81

36 Steckverbindung 2 Federstahl @2 x60

37 Beplankung innen 1 Balsa 1 x 62 x 680

38 Beplankung aufen 2 Balsa 1 x 62 x 380

39 Mittelbeplankung 2 Sperrholz 0,6 x45x 190

40 Auffiitterung 2 Balsa hart -

41 Bolzen 1 GFK ?3x20

Knapp I',S m Spannweite, 35 an/s Sinken, Materiakosten weit unter Hundert

Mark, transportabel mit dem Fahrrad: Das alternative Modellflugzeug!
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