RC polomaketa stihacky S-90

Konstrukce Jaroslav Fara

Model byl navrien a stavén pro rekrea&ni
16tani. Zachovavéd v maximalini mo2né mite
tvary svého vzoru, je obratny a pfiméfend
rychly, a tak celkovy dojem z letu je velmi
reallsticky. ProtoZe stavba nenl zcela jedno-
duché — a pondkud naro&ndjsl je i pilotaz,
|ze model doporutit jen tdm, ktefi maji
dostatek modeléfské praxe. Stavebnimi
pfedlohami byly tfipohledovy vykres a barev-
né kamuflaZe v tasopisu Letectvi + kosmo-
nautika 8/1968 (Monografie FW-190A)
a kniha Letadla naSich pilotd |. (str. 135, 409)

Model poh&n&ny motorem 2,5cm® ma
oviddédna ob& kormidia, kFidélka a otaéky
motoru proporcionaini RC soupravou. Pro
stavbu (je na ni poulita ptevaind balsa)
zvétdime plan pomérovym méfitkem do
skutedné velikosti (usnadni ném to vnéjsl
obrysy pfepéZek a hlavnich 2eber ve sku-
te&né velikost). Zakreslime si do ndj také
poulity motor a serva a potfebné dpravy
konstrukce pro jejich montas.

Kridlo b&2né konstrukce s tuhym potahem
nab&Zné a stfedni tasti je v celku. K trupu je
upevnime vpFfedu kollkem, vzadu polyamido-
vym Sroubem. Kostru obou polovin stavime
na vykrese samostatnd. Dolni listy nosnik(
upevnime na podioZky u ptedniho
tioustky 2 mm, u zadniho tl. 3 mm. Na n&
pfilepime viechna ¥ebra (krom& stfedového
K1), spojime je hornimi listami nosniku,
nabéZnou a odtokovou lidtou a dopinime

polovin kfidla spojime stojinami K4 a K
které epoxidem zalepime mezi listy ob
nosnikd. Dopinime stfedové Zebro a sesjé-

stojiny nosnikil. Takto sestavené kostry ob}t:/"

V Gnorovém sloupku
moZnostl &i potteby
o zdvihovém objemu
pisemnych ohlasi a
ky. Zavéry z této mi

pro kfidélka (jsou souosé se zAvésy kfi-
délek), na néd% pfed ohnutim naviékneme
trubkova pouzdra, kterd zalepime do pfe-
klizkou zesilenych Zeber.
néb&iné a stfedni
nabé&2nou listu, zesilenl K& a okrajové oblou-
ky, odleh&ené vydlabanim. Potom celé kfidlo
obrousime do hladka. Kfidélka sestavime

potah

upevnime

ce, v predni

B | kdyZ pobi;a @_fada potep AInich z§ gu o velké
motory 50 nedgk# ala . ay napsala, # r Yadek (snad
pod vilvem matefialovéhg ; ,-- Cot zajerych |#e odhadnout
zhruba na 150/2 200. obitam f“ a%e modelafe
(dostal jse iké odpg 4""-' a neuvAJUK o zahradkéatich
a chalupatich, dgtor po pro amatérskou
vyrobu se .

m Témg & vyZad aby to byl motor
s Jisktiyol svitkoy na b -/ obilovy benzin. Zdavodiiuji to tim,
2e paliyd pro mg # zajistuje é provoz na benzin je
levng|¥. Druh4 &2 ot neodpovyidga, skutednosti, protoZe pfi
hrophddném zs ]Iét‘ dikoholu pa/objedndvku ZO Svazarmu
vyghtizl | khayig 6~lgynhéji nei/benzin, ale téZkosti s jeho
zg||8tovanim/ig étgi.

Vétsina g g jern 0 mghtg 5 cm?®, nebo i v&tai, jen asl

P % zdjemy igfo motor, dvihovém objemu 15 cm®.

diouhodbpych z4 -‘/ fach MVYS I anebo snad je3td je (ko
pFipravit RQ ,,patnacligh”, ale tdNH& Ziti tohoto motoru by zfejmé
bylo hiav 'f’ nimi mofid Ié Pravidla FAIl toti nedovo
pouditi tg # u pro : leteckych modell a zatll L]
nepotita jsljelic ‘ &nou s v&tsim zdyhovym objemig

m VSichni fci anke ’; hté aby za pl kladané ce aly
motory | perfekini servis '- ] potadavek-ksté zcela na 8, ale
pti planované/malosérig / § to nebude pro vyrobce l ukol.

W Dva difagy maly Ay ove B/kriticky charakter a vy ‘u"' mi, Ze

ji pozophost velkym motorim a ne vyrobd jednbGtuchych,
ych motord pro/mAlddeZ. Plgatelé si zfejmé neuvadgtpyyl, 2e jsem
touto anketou chislAidélat pqg ». e prizkum pro mala ou vyrobu
motorli, zaloZeplq a nadBeni a chuti néktery j£h odelafa (a

Yelkosériov lé/motory, kigré navic u nas vyrA
uklidndni ABehtg’ kritikd ghu prozradit,
jednoduotly” samozapalny mogor o zdvihovép
ktery by mél v¥pinit mezeru

Zajep( o vglké motory y ursi{é je,4ié nen
déavaj€i predpoklad trvalého\odbytu pro

yrobni driZstvo anebo vyro ro jrinl fong

ého pgdniku. M&m za to, 2 Iké moto

1

vyrébd{ [pravé tyto velké #r btory a nikoliv

VS Brno. Pro
8" S phHpravuje
bbjgmu 2 a2 2,5 cm®,

gortimentu pfoford ha naSem trhu.

to zdjem masovy,

yrobge — at jiZ by to bylo

nékterého strojiren-
budou I tak v malych

plastikovymi
a epoxidem na paky nahonu.

tasti zesilené

a pfeklitkové pfepatky. Ob& bagfice nejprve
spojime prepéikaml T2 7o

ime hotovou VOP,

kdbiny, kl vy za tepla

/ — vyrobco ale |ej|ch pro

dopinime v3echny povrchové

nto typ/charakteristické.

ochy. YOP opracujeme z prkén-

g ovky spojime tfmenem

./ Kyloviku a smérovku sestavime

zplsobem ze Zeber.

zeni: Kifdlo ma uhel ndbéhu 1,5°, VOP
otor }/ vychylen vpravo o 2° neni

Ptilepime tuhy
&ésti, Celnl

zek model nemé; vypoustime jej

chopime je] za ,zavésnik" pod
dlem) nebo ze startovaciho v u, na néj
odel poloime. PHistdvéme samozfejma do

zavésy

tah. Kfidio potahnel mgnofilem, na-

tenkym papirem, j

znaky jsou n& obvyklyc mistgch.
5 a% 3,5cm?)

(plastikova lah-
za ‘motorem, vsunuta

celou /gestavime.
. opracuje-
eme. Dolni

hornl casti

rd&f ne? s podvozkem a — jak je b&Zné
— tak, abycho/n ji’model vyvaZili. Téahla ke
kormidlGm
s drétovy
kFidélkdm

gfijamné kdy2 model postavime
podle pldnku, tedy soumdrny a vyvaZeny.

g‘lerialu.

)(ce bude vé&tsinou sloukit jen pro poti‘eby
ostatnich &lend klubu an modelafa v nejbliZ&im okoll, Pokud by se
pfece jenom rozsah vyrobly nékteré z téchto skupin nadSencd rozsiFil
tak, 2e by byll schopnifigpokojit i §irsi okruh zdjemci, budu o t&chto
motorech informovat A sloupku O Fizeni radiem. V kazdém pfipad®
dékuji viem, ktefl mi Aa vyzvu odpovdali.

/ Ing. Jifi Havel

/

_,,Dvou/ /kt“ kontra ,,étyftakt«

Zajimavé/ porovnan! dvou riznych druhG pohonu popsal
v bFeznoyém ¢&isle &asopisu Model Flug International némecky
modeléf Andreas Ferber. Dva shodné akrobatické modely F3A typu
Merlo yfbavil dvéma rozdiinymi motory: dlouhozdvihovou desitkou
Webrg/61 LS a ,,&tyHaktem" OS 120 FS. Oba modely maji laminatovy
trup ¢ nosné plochy z pédnového polystyrénu polepené balsou. Model
s dyoudobym motorem ma kFidlo i vodorovnou ocasni plochu
pojazené papirem a klasickou povrchovou tpravu lakem. Je vybaven
dyoukolovym zatahovacim podvozkem a ma hmotnost 4200 g. Motor,
baveny rezonan&nim tlumitem, todi 11 900 otadek za minutu s vrtulf
12x8,.

Model se ,&tyftaktem® je potaen naZehlovaci f6lii, ma pevny
dvoukolovy podvozek a hmotnost 4000 g. Motor to&l 10 500 otadek za
minutu s tflistou vrtull 13,5x8 a Je vybaven jédnoduchym expanznim
tiumi&em.

Pan Ferber l6tal s ob&ma modely stfidavé na ndkolika modelaf-
skych letistich. PfestoZe objektivni hlu&nost obou motord je shodné
— 81dB, byl model vybaveny &tyfdobym motorem Jednoznatné
oznaten za ti38l. To opét potvrzuje, 2e kmito&tova charakteristika
&tyfdobého motoru je pro lidské ucho piznivejsl.

Letové viastnosti obou modell jsou velice podobné. Vellkost
i kresba akrobatickych obratl jsou prakticky stejné. Model se
Ctyftaktem" vak |6t4 témé&F konstantni rychlostl. Znatelnd je také
vy33l G&innost vétsl vrtule u ,Ctyftaktu”. Zatimco model pohéanény
motorem Webra po tfech stoupavych vykrutech ztratil rychlost a stal
se neovladatelnym, model se , EtyFtaktem” po této séril pokracoval
v pomalém stoupavém letu kolmo vzhiiru. Ob& pohonné jednotky
jsou tedy prakticky rovnocenné a té2ko dat nékteré pfednost. Pokud
vBak jde o vztah modelu k okoll, co se hlu&nosti, respektive jejl
pfijatelnosti tyle, je , tyftakt’ jednozna&né ve vyhodd. Otevfenou
otazkou |e3td zlstava, jaky vztah k ob&ma pfece jen rozdiinym
zpltisobem létdnl zaujmou bodovagi.

M. Kvétoi, LMK Praha 1
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