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LA FUSOLIERR

Le ordinate sono realizzate
in compensato di pioppo da
3 mm come indicato nel di-
segno. Le fiancate in pioppo
S0no svuotate come se fosse
una struttura a traliccio.

La ricopertura & in una spe-
cie di compensato in balsa
ottenuto unendo tre strati

di balsa da 0.6 mm a vena
incrociata, incollati fra loro
con Vinavil e posti sotto il
peso di vecchie batterie al
piombo. Il risultato e una
struttura che si pud montare,
in aria, senza disegno, leg-
gera e robustissima,
Naturalmente chi non
possiede una CNC, pug

realizzare una fusoliera
tradizionale in struttura in
balsa usando il medesimo
disegno. Sul rivestimento in
balsa viene poi applicato uno
di strato di tessuto di vetro
da 50-60 g/m? e resina.

Una volta catalizzato, il tutto
va stuccato e carteggiato,

Il pattino & in compensato
di betulla da 3 mm oppor-
tunamente rinforzato con
balsa da 10. La capottina
trasparente € fatta semplice-
mente di fogli piani traspa-
renti (plastica per vetri da
finestra comprata al Brico)
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nel muso davanti al pilota
trovano posto i due grossi
servi, il regolatore di tensio-
ne che alimenta la ricevente
ed una batteria Lipo 2s da
5000 mAh per automodelli,
di quelle con Io scatolotto

in plastica rigida. Anche per
cercare di massimizzare i
pesi sul muso ho messo “za-
vorra utile”, ma nonostante
questo sono occorsi altro 800
grammi di piombo.

Cosi come gli alettoni, le
parti mobili sono incer-
nierate con hinge point in
nylon e I'ala ¢ i timoni sono
ricoperti con tessuto Bem-
berg (fodera di nylon)teso
con acqua e sigillato con
turapori per legno.

Gli alettoni, ovviamente,
sono differenziati (con un’
ala a forte allungamento
questo € un “must™) hanno
un servo per ogni semia-

la comandato con astine di
acciaio armonico e relative
squadrette in vetronite.

L PILOTIND E IL CAUSCOTTO

Il pilotino in scala 1:3 & una
bella sfida, ma voglio farlo
tutto io. Inizio facendo
delle teste in una specie di
Das perché credo sia la par-
te pinl difficile. Ne faccio
varie. Qualcuna & troppo
piccola qualcuna & buffa,
qualcuna & brutta... alla fine
scelgo “Walker” (chiama-
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to cosi perché somiglia a
Walker Texas Ranger) e
vado avanti; mancano solo
mani, piedi, corpo, ecc.
Per fortuna non & il primo
pilotino che faccio, ma
mai cosi grande. Trovo il
cartamodello di una tuta da
pilota, realizzo i modelli
in carta, taglio i pezzi nel
tessuto di cotone e poi via
di macchina per cucire.
Leffetto finale, con la
testa poggiata sopra, non &
male. Il corpo & in estruso
scolpito con carta vetro e

taglierino ben affilato e
con le varie giunture delle
articolazioni unite da fil

di ferro e colla poliureta-
nica che lo rendono cosi
parzialmente posizionabile
nella postura piil adatta.
Le scarpette sono sempre
in simil-Das, rivestite in
similpelle incollata con
Bostik: un po’ di spago
colorato di nero a simulare
i lacci e siamo a posto,
Non ho il sediolino; ne
disegno uno semplice, di
fantasia, al CAD che alla

dlianti vintage

fine si rivela azzeccatissimo.
Realizzo le cinture usan-

do similpelle, nastrini ed
occhielli; I'effetto & bello e
realistico. Pure il cruscotto &
di fantasia, ma ho cercato di
replicare gli strumenti che si
usavano all'epoca realizzan-
doli semplicemente in com-
pensato di pioppo da 3 per le
cornici e in compensato di
betulla per il cruscotto.

La maggior parte del tempo
I'ho spesa per realizzare i
vetrini degli strumenti che
volevo bombati. A questo
scopo ho dovuto realizzare
un master in legno duro su
cui poi termoformare 1'a-
cetato in modo da ottenere
delle calottine trasparenti
inserite poi negli strumenti
in cui avevo gia messo lo
sfondo dei quadranti stam-
pati su carta fotografica.

IL COLLAUDD

Io purtroppo non abito in
una zona ricca di pendii.

Il pit1 vicino & a 100 km

€ non sempre ¢i sono le
condizioni ideali. Questa
primavera o pioveva o ¢'era
troppo vento per cui alla
fine ho deciso di collaudare
il Camel direttamente alla
Rétroplane, a Polsa, dove
abbiamo avuto a disposi-
zione un “amico di mozza-
rella” e grande pilota nella
persona di Luca Di Paolo ed
Andrea Pusante nei panni
di lanciatore deccellenza.

I1 collaudo per me & stato
un'emozione indescrivibile
in piti eravamo a Polsa, in
uno scenario magnifico, nel
cuore della Rétroplane con

1 miei amici che goljardi-
camente facevano ciao ciao
con la manina al modello
come se non dovesse tornare
piit. Ma lui, il Camel, non si
e assolutamente scomposto.
Ah, che meraviglia il volo in
pendio! Alianti che sfrutta-
no le forze della natura nel
modo pin proficuo possibile!
Centrato quasi perfettamen-
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te (un pelo cabrato: voleva
150 g di piombo in punta,
ma non & stato comungue

un problema per i pollici di
Luca) il mio Camel ha ese-
guito un volo dolce ed armo-

nioso, fedele ai comandi del
pilota, danzando fra le cime
del pendio nord di Polsa.

[l video del primo volo si
trova al seguente link:
www.facebook.com/

Tristano Perotta felice e soddisfatio dopo il perfetto collaudo
del Camel sul pendio nord di Polsa a cura di Luco

Di Paolo, gia in copertfina due numeri fa.

www.sudinvolo.it/vi-
deos/1163133820403739/
Chi volesse ricostruire il
Camel non ha che da scari-
care il disegno dall’archivio
di MopELLISMO. Alla fine

si trovera fra le mani un
aliante vintage docile, lento
e dalla linea inconfondibile.
Buona costruzione e miglio-
ri voli a tutti, allora!

Iristanoperotta@gmail .com




