Rekordni élun kategorie

S popisovanym modelem ustavil mistr sportu Vitézslav

Moucha loni evropsky rekord rychlosti 148,7 km|h. Model
Je to tedy vynikajici, nikdo si viak nesmi myslet, fe staéi
postavit jej pfesné podle pldnu, ddt do néj patficny motor
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a jezdit také na rekord. K $pickovym vykontm je zapotfebi
mnoho zkuSenosti. Nékteré se daji vy(ist, jiné je nutno ziskat vlastni praxi. A to
znamend jezdit, trénovat, soutézit a divat se kolem sebe. Peltéte si, co o tom pise

sdm rekordman:

Trénuji zdsadné na palivo, s nimZ jez-
dim soutéZe. KaZdé palivo totiZz vyZaduje
jiné nastaveni jehly karburitoru a na
soutéZi neni ¢as ani pfileZitost je hledat.
PouzZivim palivo tohoto sloZeni:

methylalkohol 22 %
ricinovy olej 25 9%,
nitrometan 45 %,
nitrobenzol 8 %

Nastaveni jehly se také méni podle po-
Casi (teplota, tlak vzduchu) i podle
pouZité lodni vrtule. Sprivné nastaveni
vzhledem k témto Cinitelam uZ vyZaduje
praxi.

Uhel, ktery svird osa htidele lodni
vrtule s osou modelu (2°), je jen vychozi
hodnota; pfi zajizdéni se muaZe ménit
podle chovini modelu. Jestlize pfi tomto
thlu nastaveni osy vriule model vyskakuje
zadi z vody, je to Spatnou vrtuli. Zisadné
se nesnazim pritlacovat zdd lodé¢ zarézi
nebo nastaveim zdporného thlu osy vrtule,

Udélat dobrou vrtuli neni snadné:
muiZete se snaZit udélat tfeba pét zcela
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stejnych vrtuli, lod s nimi v§ak nepojede
vidy stejné, Tak napf. pfed mistrovstvim
Evropy 1967 ve Francii jsem udélal asi
30 vrruli a z nich jsem vybral jenom 4 (1),
s nimiZz model dosahoval patfi¢nou
rychlost. Kdo nemd zkudenosti, necht
radéji zajiZdi s vrtuli o mensim stoupani
(asi 150 mm). Start je totiZ dosti obtiZny.
Doporucuji jit se podivat na néjakou
soutéz, tam se da nejlépe odkoukat, jak si
pocinat, Po nabyti potfebné zru¢nosti je

moZno zvétSovat stoupdni vrtule na
180—190 mm.

Lod dosahuje nejvétsi rychlosti, jede-li
jen po §roubu. Pfedek pfitom md byt asi
30—40 mm nad vodou. Dosdhne se toho
jednak zminou uhlu nastaveni plovaku,
jednak ohybanim zivésného drdtu.

STAVEE

Zaikladem trupu jsou boZnice a pfepaiky z truh-
laiské preklizky tl. 5 mm. Vrchni 1 spodn potah
je z balsy tl. 2 mm. Cast trupu, kde je umistén
motor a nidr, ma dno z balsy tl. 10 mm. Boénice
jsou jeité polepeny Smm balsou a zaobleny. Du-

ralové motorové loZe je k botnicim pfisroubovino
a pfilepeno.
K lepeni pouzivim vyhradné lepidla Epoxy 1200.

HEidel lodni vrtale ze stkibrné ozelio @ 5 mm

prozhizi diralovo trubkor o & 131 mmn. Na
zadnim konci hfid:=le je cinzm ptipijen zvone:,
zhotovany z o:2li Polii-Stabil a zak:ileny. Vpiedu
je htid:l zakoaZ:n kouli o @ 7 m.m, jiz pro:hézi
jeité kolik o @ 2 mm.

Lodai vrtute z praZinovéio o:2lového placha
(planizty) mt @ 43 mmn a stoipini ast 170 mn
(pro moator MVVS 5R bzz tlaku).

Palivovi nidrZ o odiz2ni1 6) cn’ je zalepena
do ptedni &isti trana. Je spijsna z m osazného
plzcha tl. 0,4—=0,5 mmn. Je viceminé spadova;
tlakové nadrie nepoaZivim.

Ploviky jsou z plnd balsy, nosniky z o:clového
dritu 0 @ 3 mmn jso1 ziproiloviay balso1. Drat
j¢ v trupu i v plovacich upavnin smisi lepidla
Epoxy 1200 a dfevénych & balsovych pilin.

Povrchovd dprava. M 1:l je potaZen jednou
vrstvoa skelné tkaniny, lzp:nou Epoxy 1200. Po-
vrch je pak tm:lzn oovvkloal smési pudru Sypsi
a nitrolika a broii:n. Barevny ndtér nitrolakem
je proti afinku paliva chranén bezbarvym polskym
Chemolakem.
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