Replika historického modelu

RED ZEPHYR

Z plejady motorovych modelll prezentovanych na Il. mistrovstvi Evropy
pro historické modely SAM v srpnu 1994 v britském Middle Wallop byl
kromé stavebné narocné Valkyrie bezesporu nejlepsim modelem Red
Zephyr. Jeho autorem byl v roce 1936 americky modelaf némeckého
ptivodu Herbert Greenberg. Red Zephyr byl na svou dobu velmi moderni
konstrukce a postaven z balsy, takze jeho plan je v posledni dobé vyzna-
vadi historickych volnych modeld hojné vyhledavan a model je ¢asto sta-
vén bez jakychkoliv Gprav.

Prvotni myslenka postavit model v plvodni velikosti, tj. o rozpéti
1830 mm a délce 1400 mm, brzy padla s chledem na podminky, za kte-
rych jezdime na nase soutéze. Skvélym pravidlem SAM viak je moznost
postavit repliku modelu ve zmenseném méfitku, a navic ji ovladat RC sou-
pravou. Konec¢na volba pohonu elektromotorem s pfevodovkou pak byla
optimalnim vyvrcholenim Gvah o budoucim Red Zephyru. Model je navr-
zen ve velikosti 70 % originalu. Jak se ukazalo, je rozpéti 1280 mm zcela
pfimérené.

Modelafiim, kterym elektropohon doposud nic nefika, mizeme dopo-
ruéit zastavbu motoru MVWWS 1,5 s ovladanim otacek. | s motorem této
objemové tfidy bude totiz model Iétat jen na pdl plynu a maximalni vykon
pohonné jednotky vyuzijeme stejné jako u elektromotoru pouze pfi startu
se zeme.

Pfi vybéru stavebniho materialu davame pfednost co nejlehdci, pfitom
vak houzevnaté balse. Smrkoveé listy dostatecné kvality se jiz v modelar-
skych prodejnach stavaji pravidlem. Jedinou zaludnosti je nutnost posta-
vit zadni partii trupu véetné kormidel co nejlehci.

K STAVBE ( miry jsou v milimetrech):

Stavbu trupu zaéneme slepenim dvou boc¢nic ve Spendlikové sabloné
pfimo na vykrese, chranéném prihlednou plastikovou folii. Balsové
podélniky a pfitky maji prifez 5x5, diagonalni rozpérky jsou z balsovych
list o prafezu 5x2. Po zaschnuti bocnice smérem dozadu sbrousime az na
tl. 3, pficemz do nich viepime vypiné zadni ¢asti trupu z balsy tl. 3. V jedné
z boénic vylepime i prostor od motorové prepazky k prvni pfi¢ce, usnad-
nime si tak vlepeni motorové prepazky ve spravném skionu.

Trup sestavujeme na rovné pracovni desce v poloze vzhlru nohama.
Z balsy o priifezu 5x5 si piipravime Sest pficek dlouhych 66 mm a slepi-
me zakladni tvar prihrady trupu v misté pod kfidlem. Vzadu slepime bo¢-
nice k sobé a pak postupné doplnime pficky mezi kfidlem a ocasnimi plo-
chami. Celo trupu stahneme gumovymi oky a viepime pfepazky T2 (v pat-
fiéném sklonu a s jiz pfisroubovanym motorovym lozem z hlinikového ple-
chu tl. 1,5) a T1. Po celou dobu soustavné kontrolujeme kelmost hran
trupu a soumérnost kolem podélné osy.

Vlepime prepazky T1a a T3. Prostor pred kabinou pfekryjeme balsou
tl. 1 a ,pfistrojovou deskou", motor se do trupu instaluje zespodu. Dno
trupu od motorové prepazky po prostor kabiny vylepime balsou tl. 1,5.
Vlepime smrkovou listu o prifezu 5x3 s drazkou pro zadni podvozkove
nohy; obdobnou listu pro pfedni nohy zalepime az po montazi motoru do
jiz potaZzeného trupu. Horni okraje prostoru pod kridlem zpevnime viepe-
nim dalsich balsovych list o prifezu 5x5. Stfechu kabiny tvofi oblouk
z balsy tl. 3. Do boénic viepime trojuhelnikové vyklizky z preklizky tl. 1,5
s otvory pro poutaci koliky kfidla z bambusu. Kostru trupu obrousime jem-
nym brusnym papirem. Jeji hmotnost byla u prototypu modelu 45 g.

Z velmi lehkych balsovych list o prafezu 5x5 a 5x2 slepime VOP a
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SOP. Vyskovku vybrousime z lehké plné balsy. Stied stabilizatoru vylepi-
me balsou tl. 3, slouzici k uchyceni potahu; jeji horni strana je v Grovni
horni strany stabilizatoru. Nezapomeneme na zhotoveni otvoru pro ste-
ven SOP. Kostra obou ocasnich ploch méla u prototypu hmotnost 14 g.

Stavba kfidla s profilem Clark Y neéini potize. Na zakonceni usi je
velmi dllezité pouzit co nejlehéi balsu. Vybér balsy tl. 5 na nabéznou listu
by mél byt rozumnym kompromisem mezi pevnosti a tuhosti. Odtokova
lista je vybrousena z velmi lehké, pokud mozno zrcadélkové balsy tl. 3.
Obé usi jsou k stfednimu panelu kiidla pfilepeny natupo. Stred kridla je
vylepen balsou tl. 1. Hmotnost kostry kfidla je 50 g.

Kfidlo a ocasni plochy jsou potazeny tenkym Modelspanem, pfilako-
vanym ke kostfe Girym vypinacim nitrolakem. Trup prototypu jsem pro
zvydeni pevnosti potahl tenkym japonskym hedvabim. Vdechny dily laku-
jeme tfikrat velmi fidkym vypinacim nitrolakem a poté dvakrat hustsim
s pfimési jedné tfetiny lesklého. Teprve poté zasklime kabinu celuloi-
dem. Kormidla ke stabilizatoru a kylovce pfichytime plastikovymi zavésy,
ocasni plochy pfilepime k trupu a pfipevnime k nim paky RC fizeni. Do
vyklizk(l v trupu zasuneme poutaci koliky.

Original modelu byl potazen bilym papirem (zfejmé Diplom) a vylako-
van, pak na ném byly ervenym emailem vybarveny shora na kfidle a VOP
Sipy a z boku trupu, v jeho podélné ose, pruhy. Zbarveni mé repliky je
vidét na fotografii.

V prototypu repliky byl zabudovana pohonna jednotka ing. Lishaka,
CSc., Maxim 48 Veritas s vrtuli 230/150 a pfevodovym pomérem 4,8:1.
V souéasné dobé zkousim novou pohonnou jednotku Jastron, vyvinutou
ve spolupraci firem JAS a Pragotron. Pohonna baterie, z niz je napajen i
pfijimaé, sestava ze sedmi ¢lanka Sanyo 700 mAh. K ovladani otacek
slouzi regulator JES 10 firmy JETI. RC vybaveni v trupu rozmistime tak,
aby poloha tézisté odpovidala udaji na vykrese.

Zalétavat doporuéuji za klidného podvecera s pomocnikem, ktery
model hodi z mirného svahu, abychom méli vice ¢asu reagovat na pfi-
padné nepfedvidané chovani modelu. Zaklouzavat nema smysl. Pred
hozenim modelu pohledem zezadu provéfime spravny smysl vychylek
kormidel a motor vyto¢ime do maximalnich otacek.

Red Zephyr neni rychly, pfi své malé hmotnosti a dostateéné plose se
chové spise jako motorizovany vétron. Na maximalni otacky vystoupame
pfimym letem az do vyse asi tficet metrl. Teprve v této vySce zvolna ubi-
rame otacky, az model drzi stalou letovou vysku, pak vytrimujeme smé-
rovku. Pozvolna vyzkousime obé zatacky, jedna z nich bude pravdépo-
dobné ,padava”. Snahu modelu padat do zatacky po pfistani eliminuje-
me mirné nahoru vychylenou balanéni klapkou o délce asi 120 a hioub-
ce 20, kterou nalepime na odtokovou hranu ucha na opacné strané, nez
na kterou model pada. Po zastaveni motoru piistavame zasadné pfimym
letem pfed sebe bez jakéhokoliv pokusu o obrat a pfiblizeni k vysilaci. Pfi
dalsich startech wytrimujeme vyskovku a provéfime spravnost vyoseni
motoru doli i do strany, pfipadné chyby opravime.

Létani s Red Zephyrem v klidném pocasi, pro néz je uréen, je balza-
mem na dusi. Myslim, Zze snad kazdy modelaf ma divod, aby takovy
model viastnil. Leopold Walek, RAWA

Hlavni material (miry v mm):

Prkénko balsy tl. 5-2 ks; tl. 3-1 ks; tl. 1,5-2 ks; tl. 1 - odfezky

Ligta smrkova dI. 1000, prurez 2x5 - 6 ks

Lepidlo Kanagom - 1 tuba

Potahovy papir Modelspan tenky - 2 archy, Modelspan tlusty
(japonské hedvabi) - 1 arch

Nitrolak &iry napinaci - 1 lahvicka, leskly vrchni - 1 lahvicka

Ocelovy drat ¢ 1,5; 0,8

Kola & ccaB3-2ks; 0 cca28-1ks

Dalsi drobny material podle vykresu a popisu
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