tecké akrobacii byly nejuspé&$néjsimi le-

touny Zliny Z-226 Trenér — upravené
cviéné stroje. Postupné se ale zacaly objevovat
letouny zkenstruované piimo pro soutézni akro-
batické Iétani. Mély nizsi plodné zatizeni a zéro-
ven i lepsi pomér hmotnosti na jednotku vykonu.
Bylo tudiZ ziejmé, Ze stavajici stroje typové fady
Z-26 nemohou pro nizky vykon motoru nadéle
konkurovat. Na poZadavek tehdej$ho Svazar-
mu se ing. Rubli¢ (konstruktér znamych Sokol()
ujal wvoje akrobatického specidlu. Jeho prvniho
vzletu koncem unora 1964 se jiz nedozil; wyvoj
letounu dokonéili jeho spolupracovnici ing. To-
mas a ing. Hldvka. Letoun trpél fadou nedo-
statk(l, napfiklad $patnou polohou t&Zigté. Po
mnoha Upravach se s prototypem Racka zu-
&astnil MS v Magdeburgu V. Souc. Pozdgji
s nim létal na mnohych leteckych dnech Pafo
Polonec., Zavér letecké kariéry jediného posta-
veného Racka mél byt v leteckém muzeu, avak
béhem pfiprav shofel. Z dnesniho pohledu na
Racka se zd4, Ze plocha kiidla pro akrobaticky
special mohla byt vétsi, rovnéz profil kiidla, ktery
byl pouZit u Sokolll, nebyl nejvhodnéjsi pro akro-
baticky special.

Ackoli se Racek nestal Usp&Snym akrobatic-
kym strojem, je vhodnou prediohou pro maketu
kategorie M-of. Je sice dolnoplo$ného uspora-
dani, av8ak létd velmi stabilné a pii dodrZeni
odpovidajici letové hmotnosti dosahuje dobrych
&as(, napfiklad 70 s v hale vysoké 9 m. Staveb-
né se nevymykda b&Znym stavebnim postuptm,
neni véak vhadny pro Upiné zacatedniky v této
kategorii. Podkladem pro navrh modelu byl vy-
kres otidtény v Modelari 10/64 a barevné foto-
grafie uverfejnéné v L+K 8/64 a 17/68. Oproti
origindlu nebyl model nijak upravovan.

N a prvnich rognicich mistrovstvi svéta v le-

K STAVBE (wykres je ve skutecné velikosti, ne-
oznacené miry jsou v milimetrech):

Na stavbu modelu vybereme lehkou, ale pev-
nou balsu. Doporucuji pouzit kvalitni brousena
prkénka Graupner & Sclarbo. Prototyp modelu
byl postaven z balsy o mérmé hmotnosti 0,12
g/cm?. Balsu feZzeme ulomkem Ziletky Rapid
(z hobliku). Kostru lepime acetonovym lepidlem
(Kanagom, L-510, UHU-Hart) nafedénym ace-
tonem v poméru 1 dil acetonu na 2 dily lepidla.
Lepivost pfedem vyzkoudime na odfezcich bal-
sy. Méme na paméti, Zze prili§ velké mnozstvi
lepidla zvy$uje hmotnost modelu. Lepidio nana-
sime tenkym stétcem (¢. O nebo 1). Kostru mo-
delu sestavujeme na rovné desce, na vykrese
chranéném cirou plastikovou folii.

Kridlo sestavujeme ve Spendlikové 3abloné.
Zebra jsou zhotovena paskovou metodou. Z hii-
nikového plechu tl. 0,5 vyfizneme $ablony na
horni a spodni pasnice Zeber. Na wykres pfi-
Spendlime nabéznou a odtokovou listu a po-
stupné vlepujeme spodni pasnice Zeber, jez
jsme piedem narezali podle Zablony z balsové-
ho prkénka tl. 1. Lepidlo nanasime nejprve na
obé listy a pak na pasnice Zeber. Po piilepent
viech spodnich pasnic spoje pretfeme lepidlem
a naneseme je i na mista uloZeni list nosnikd, jez
vyfizneme z pevné balsy tl. 1 (0,14 g/cmv). Oba
nosniky ustavime ve spravné poloze, zajistime
spendliky a spoje z obou stran pretrerne lepid-
lem. Podle Sablony vyfizneme homi pasnice Ze-
ber z balsového prkénka tl. 1 a postupné je
nalepime na kfidlo. Postupujeme stejne jako pii
lepeni spodnich pasnic, spoje opét pretfeme
lepidiem. Sestavené kiidlo dopinime o vyklizky
i koncové Zebro z balsy tI 3 a velmi opatrne
prebrousime.

Trup je rovnéZ stavén ve $pendlikové 3ablo-
né. Nejprve sestavime obé bocnice. Abychom
dosahli jejich shodnosti, slepime je na sobé.
Jedté spojené bocénice spolec¢né obrousime
a vyvrtdme otvor pro zadni zévés gumového
svazku. Pak obé& bodnice od sebe opatrné od-
délime Ziletkou, obrousime i z wvnitfni strany
a v zadni ¢asti slepime. Prihradovou konstrukci
trupu dokonéime na vykrese, na néjZ v obrace-
né peloze (dnem nahoru) pridpendiime bocnice.
Kolmost zajistime trojuhelniky, jeZ wyfizneme
z odfezk( balsy 1. 3. Pficky zalepujeme pouze
do dna trupu, nahofe je nahrazuji polopfepazky
2 a7 7 z balsy 1l. 1. Zalepime je az po nalepeni
Celni pfepazky 1 z balsy tl. 4, kterou opracujeme
spolu s hlavici a posléze po obvodé obrousime
0 0,5 mm. Pfedni horni ¢ast trupu aZ ke kabing
a motorovy kryt potéahneme velmi lehkou balsou
tl. 0,3 az 0,5. Do polopfepaZek na horni zad-
ni- ¢asti trupu zalepime pomocné podélniky

MODELAR ¢ 6/1994 » 219

R

Maketa kategorie M-or

Konstrukce:
Ing. Lubomir Koutny, Brno

Z balsy o priifezu 0,8x0,8 a homni &ast potahne-
me velmi lehkou balsou obrousenou az na tl.
0,1.

Dily hlavice wfizneme z balsy 1l. 4, slepime
viéetné osazenl, které musi pfesné zapadat do
vyrezu v prepazce 1, wvrtame otvor o v&tsim
priméru neZ hfidel wtule a phlepime wyztuhy
z peklizky tl. 1. Pak wyvrtéme patficné sklonény
a vyaseny otvor pro hiidel vrtule. Hfidel se musi
v otvoru volné otacet bez viii. Pilepime &elo hlavi-
ce z balsy tl. 2, hlavici nasuneme do trupu a spo-
le€né opracujeme do tvaru podie wkresu.

Ocasni plochy sestavime z lidt, nafezanych
z velmi lehké balsy, ve &pendlikové $abloné pri-
mo na wykrese. Po zaschnuti je nejlépe na skle-
néné desce opatrné prebrousime.

Podvozek ma kola slepena z odrezkil lehké
balsy tl. 1 a 3. Stfed kol je vypouzdien papiro-
vou trubkou, podvozkove nohy jsou z ocelové
struny o @0,5. Kryty podvozkowvych noh vyfizne-
me z balsy tl. 0,8. Ostruha je z ocelové struny
0 @0,3, kolo je z odfezku balsy tl. 1. K noze je
pfilepeno bud z boku, nebo je na nohu napich-
nuto a zalepeno.

Vrtule. Listy vriule vyfizneme z pevné balsy
zrcadélkoveho fezu tl. 1,5, vybrousime do profi-
lu podobného znamému Clark-Y a na horké
Zehli¢ce nakroutime stoupéni podle vykresu.
Listy nékolikrat nalakujeme fedénym acetono-
wm lepidlem, peclivé vybrousime co nejiemnéj-
§im brusnym papirem a natfeme barevnym
emailem. Cep listl je z bambusového Kkoliku
0 @1,5. Zasunuje se do papirové trubky zalepe-
né v kuzelu. Vrtulovy kuZel slepime z odfezkd
balsy, pfilepime dno z preklizky tl. 1 a obrousime
do tvaru podle wykresu. Hfidel vrtule ohneme
z ocelové struny o @0,5, na zavés svazku nata-
vime kousek polystyrénu ze zbytku licho ramed-
ku plastikové stavebnice a opracujeme do tvaru
podle vykresu. Postup zhotoveni vriule byl po-
drobné popsan v knize Dvacetinky a v Modelafi
7/91.

Zbarveni. Prototyp Racka byl nejprve cely
svétle Sedy, pchyblive plochy mély barvu lako-
vaného platna, kryt motoru a rém kabiny byly
natfeny zelenou zakladni barvou. Poznavaci
znacka OK-80 na bocich trupu byla éema. Poz-
déji byl Racek cely Zluty s ¢ervenym motorovym
krytem. Poznavaci znacka zlstala ¢erna (L+K
8/64). Ke konci své kariéry byl nastiikan v ptiso-
bivé kombinaci narodnich barev (L+K 17/68).

Potah. K potazeni modelu je nejvhodnéjsi
tenky viaknity papir (Modelspan, Japan). Vybe-
reme papir prfislusnych odstind, pnpadne i€
pfedem obarvime. Na potah je rovnéz vhodny
tenky kondenzatorovy papir. Model jim potaze-
ny musime nastfikat podle zvoleného schématu
barvami Agama naredénymi acetonem & lihem.
Kostru modelu pfed potahovanim peclivé pre-
brousime, papir lepime naredénym Herkulesem,
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vypindme vedou, lakujeme zaponovym nitrola-
kem, vSe v Sablonach. Zatim nepotahujeme
spodni stranu trupu v misté uloZeni kfidla. Obry-
sy pohyblivych ploch znézornime tudi rysovacim
perem nebo tenkym Cernym fixem. Prekryt kabi-
ny wlisujeme za tepla na kopyté z tenké ciré
folie tl. 0,1 az 0,2 mm.

Sestaveni. V trupu profizneme otvory pro
listy nosnikl i nabéznou a odtokovou listu. Dba-
me na dodrZeni uhlu sefizeni. Do otvor( nasune-
me obé poloviny kfidla a peclivé zalepime v&et-
né spojeni list uvniti trupu. Béhem schnuti lepid-
la kontrolujeme soumeémost modelu, pfipadné
chyby ihned odstranime. Po zaschnuti lepidla
potahneme spedni stranu trupu. Do wyfezu
v zadni ¢asti trupu viepime VOP (pozor na vyo-
seni — tzv. twist) a na horni stranu trupu nalepi-
me SOP, wyosenou doleva. Prilepime prekryt
kabiny, kryty podvozkovych noh a dal3i detaily.
hmotnost. Vzhied modelu za letu miZe vylepsit
figurka horni ¢asti pilota, kterou zhotovime z pé-
nového polystyrénu.

Pohon. K pohonu je nejvhodnégjsi kvalitni
guma, napiiklad FAI TAN Il. Prdfez zvolime po-
dle hmotnosti modelu. Svazek pred instalaci do
modelu namazeme ricinovym olejem a zabéh-
neme.

Zalétani. Pred zalétanim zkentrolujeme sou-
mérnost modelu, vyoseni hlavice a ocasnich
ploch, negativ na pravé poloviné kfidla a polchu
tézisté. Do svazku natocime nékolik otocek, aby
se napnul, a zajistime vrtuli proti otaceni. Model
podepfeme v misté t&zisté. Mél by zlstat v rov-
novazné poloze; pokud nezlstane, dovazime jej
kousky olova nebo plasteliny. K zalétani si vybe-
reme absolutni bezvétfi nebo vhodnou halu,
Model nejprve zaklouZeme. Prototyp klouzal
hned napoprvé pfi prvnim hozeni doma do za-
clony. Pfipadné chyby odstranime piihybanim
kormidel. Po zaklouzéni natoéime do svazku asi
500 ototek a model vodorovné vypustime. Mél
by pokracovat v letu v mimé levé zata¢ce. Zava-
dy odstrafiujeme pouze vyosenim hfidele vrtule.
Pokud je v&e v poradku, natocime asi 1000 oto-
¢ek a model vypustime v levém naklonu mirné
vzharu. Mé&l by stoupat v levych kruzich a pak
plynule prejit do vodorovnéhe letu. Pokud model
polovinu kruhu stoupd, a druhou Klesa, musime
zvétsit negativ na pravé poloving kfidla. Dobfe
postaveny a zalétany model vynika klidnym sta-
bilnim letem a bez potiZi startuje i ze zemé. Vy-
kony lehkého modelu miZeme jesté zvysit pou-
zitim vrtule o vétsim prdméru v kombinaci se
svazkem o v&t8im prifezu, ale i s nakreslenou
vrtuli je Racek velmi vhodnym soutéznim mode-
lem, coZ ocenili i bodovaci na mezinérodni sou-
t8Zi ve Flémalle, kde jeho lety patfily k absolutni
ép;{éce mezi pfesnymi maketami kategorie OFi-
Sek.
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