- AEROMODELISMO R.C.

En 1927 el ingeniero Nicolai Polikarpov disefia y construye
el prototipo del avion R-5 (la R es la inicial de la palabra
rusa Razvedchik, que significa reconocimiento). Este
aparato fue producido en gran cantidad durante casi 20
anos y usado en cometidos muy dispares, ya que fue
utilizado tanto militarmente, como avién de
reconocimiento, ataque al suelo y bombardero ligero, asi

como transporte civil y enlace.

ra un biplano de configuracién
sexquiplana, biplaza en tandem,
tren convencional y construc-
cion clasica en madera con re-
vestimiento textil, ala rectangu-
lar con los extremos redondos,
alerones solo en el plano supe-
rior y montantes en N. Estaba propulsado
por un motor M-17b, (BMW-IV construido
bajo licencia), de 12 cilindros que proporcio-
naba una potencia de 680 CV al despegue
y 500 CV en régimen constante, accionan-
do una hélice bipala de madera.

En 1935 Nicolai Polikarpov, al poder dis-
poner del nuevo motor M-34n que propor-
cionaba 820 CV al despegue y 750 CV a ré-
gimen constante, decide mejorar el R-5 pa-
ra acoplarle la nueva motorizacion.

Asi nace el Polikarpov R-Z, avién que con-
servando el aspecto general del R-5 presenta
grandes diferencias con este ultimo. Del mo-
rro hacia atrés, se aprecian los siguientes

cambios: Un nuevo cap6é motor y la colo-

cacion en éste de una ametralladora dispa-
rando a través del disco de la hélice, a cam-
bio de perder las cuatro que su predecesor
llevaba en el plano inferior. En el ala supe-
rior se suprimio la escotadura que tenia a la
altura del piloto pasando a ser el borde de
fuga completamente recto. En su seccion
central se alojaron dos depositos suplemen-
tarios con una capacidad de 122 litros cada
uno. El radiador, que en el R-5, se encon-
traba por delante del tren de aterrizaje, se
retrasé considerablemente pasando a estar
a la altura de los pies del piloto. Pero los
cambios mas apreciables a simple vista fue-
ron los realizados en la seccion central y pos-
terior del fuselaje ya que en lugar de los dos
cockpits abiertos del R-5 el nuevo R-Z tenia
una cabina acristalada, aunque ésta no era
completamente cerrada ya que tras el para-
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brisas del piloto habia una seccion abierta
y la parte posterior del alojamiento del ame-
trallador no estaba cerrada. También eran
totalmente nuevos los empenajes que pasa-
ron a tener forma triangular, perdiendo los
compensadores fijos que tanto en los timo-
nes de profundidad como de direccion, te-
nia el R-5. El fuselaje paso a ser 78 cm més
corto. |
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El armamento del nuevo R-Z consistia en
dos ametralladoras, una PV-1 con una ca-
dencia de 800 disparos por minuto, fija en
el capd motor, tirando a través del disco de
la hélice, (aunque parece ser que las unida-
des que sirvieron en Espafia carecian de ella)
y otra SHKAS KM-35 con una cadencia de
1.800 disparos por minuto mévil, en el pues-
to del ametrallador que podia usarse tanto
para disparar sobre blancos terrestres como
para defensa contra los caza enemigos. El
avion disponia de ocho afustes en el plano
inferior sobre los que podia sujetarse una
carga de bombas de 25, 50, 100 y 250 kilos,
hasta un maximo de 400 kilos. Para la suel-
ta de estas bombas, él piloto disponia de dos
sistemas, uno eléctrico que permitia soltar-
las de una en una y otro mecéanico que al
ser accionado liberaba la totalidad de la car-
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El piloto de este avion requeria de buenos
reflejos y un acertado empleo del timon de
direccion, pues tanto en la carrera de des-
pegue como de aterrizaje tenia tendencia a
salirse de la trayectoria de rodaje y una vez
fuera de ella era muy dificil volver a recupe-
rar la direccion, terminando con relativa fre-
cuencia por hacer un caballito. Sin embar-
go, una vez en el aire era un avibn muy agra-
dable de volar y bastante décil para su ta-
mano y peso.

En cuanto al equipamiento de la cabina
era bastane completo para la época, aunque
carecia de equipo de radio (cosa por otra
parte, muy frecuente en esos anos).

La utilizacion en combate del R-Z se pro-
long6 en Rusia hasta el afio 1944 en una ver-
sion fuertemente blindada, se us6 en reco-
nocimiento a baja altura y hostigamiento
nocturno siendo designado por los alema-

nes con el nombres de «molinillos». En Espa-
na recibid en el ejército sublevado el nombre
de «papagallos» y en el ejército republicano
fue designado oficialmente como Natacha. A
Espana llegaron, segun informes oficiales de
la Republica, 62 unidades; (los sublevados
aseguran que pasaron del centenar).

b

L

Las primeras 31 unidades de R-Z llegan a
Alicante en febrero de 1937 siendo monta-
das en La Rabasa y pasan a ser operativas
a primeros de marzo, constituyéndose el
Grupo 20 formado por dos escuadrillas con
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12 aparatos cada una, quedando los siete
restantes como reserva. La familiarizacion de
los pilotos con el nuevo avion se realiza en
El Carmoli, pasando a continuacion a los
aerodromos de Tembleque y Madridejos
(Toledo). El bautismo de fuego de estos apa-
ratos fue el bombardeo y ametrallamiento de
columnas italianas que avanzaban por tie-
rras de Guadalajara, efectuando misiones de
ametrallamiento en Ledanca y Brihuega asi
como el ataque a un convoy ferroviario en
Jadraque.

En el mes de abril se traslada una de las
escuadrillas a Andalucia, donde realiza mi-
siones de bombardeo sobre Penarroya, Vi-
lla del Rio y Motril. Durante estos dos me-
ses y debido a que el ejército republicano tie-
ne superioridad aérea, no se registra la pér-
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dida de ningln aparato, aunque dos son da-
fiados por un fuerte viento en Aragon.

En el mes de mayo, una parte de la pri-
mera escuadrilla se traslada al aerédromo de
Reus y desde éste, trata de llegar al frente
del norte que se encuentra sitiado por las tro-
pas sublevadas, viéndose forzados a aterri-
zar en territorio francés, (Toulouse), perdién-
dose en accidente dos aparatos. El resto se
veran obligados a regresar a su punto de par-
tida (Reus), partiendo a continuacion hacia
el aerodromo de Madridejos participando tras
un periodo de descanso en la batalla de Bru-
nete. Durante este mes de mayo se han per-
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dido de dos a cuatro aparatos segun las dis-
tintas fuentes consultadas, creandose con
los aviones de reserva una tercera escuadrilla
dentro del Grupo 20 que pasa a llamarse Es-
cuadrilla Independiente n.° 50 «Barcelona».
Adscrita también al Grupo 20 que contaba
en este momento con 27-29 aparatos.

Durante el mes de junio la tercera escua-
drilla «Barcelona» se encuentra estaciona-
da en Castejon del Puente (Huesca). Toman-
do parte en la batalla de Zaragoza, realiza
misiones sobre Quinto, Belchite y Zuera, en

cuya estacion de ferrocarril se informaréan re-
petidamente los Natachas sobre €l horario
de trenes. A mediados de mes se encuen-
tra reunido todo el Grupo 20 participando en

. el bombardeo de Huesca. Durante el trans-
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curso del mes de junio se pierden dos apa-
ratos derribados por fuego antiaéreo y llega
a Espafia el segundo y ultimo envio de 31
Natachas, con lo que la cifra de aviones que
intervinieron en nuestra guerra, se situa en
62. namero que coincide con lo informado
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El avién biplano Polikarpov R-Z en
configuracién sexquiplana, lo hace
muy apropiado para su construccion

como maqueta de gran vistosidad,
como lo prueban las fotos que
ilustran estas paginas.

por la Republica. Formandose con este ul-
timo envio el Grupo 25. _

En el mes de julio se realizan misiones so-
bre La Granja, Valdemoro, Ciempozuelos, El
Espinar, Cuatro Vientos, Carabanchel y Le-
ganés perdiéndose 10 Natachas, de los que
por lo menos 5, fueron derribados por la caza
enemiga. SR |

Durante el mes de agosto solo se registra

el bombardeo del aerodromo de Zaragoza
donde se destruyen siete aviones enemigos
que se encontraban estacionados, no per-

diéndose ningun Natacha. ors
En septiembre, en un combate aéreo se
derriba un Fiat CR 32 pero también es derri-

bado uno de los Natachas. En este mes con
todos los aviones supervivientes de los Gru-

pos 20 y 25, se constituye el Grupo 30 que
pasa a conocerse como «El Colosal» por la

cantidad de aviones que lo formaban, divi-
dido en cuatro escuadrillas y con unos efec-

tivos de 47 a 49 aviones. _ 3
Entre octubre y finales de_diﬂi&mhr& se
pierden siete Natachas de la siguiente for-

ma: uno es destruido en el suelo durante una

incursion enemiga, tres se estrellan por pa-
rada de motor, dos durante un aterrizaje y
el ultimo por incendiarse en el suelo. Con lo
que a principios de 1938 quedarian de 33 a
35 aparatos en servicio y posiblemente de
4 a 5 en diferentes estados de reparacion.
En el mes de enero de 1938 se realizan mi-
siones de bombardeo y ametrallamiento so-
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bre la Muela de Teruel, San Blas y C_etadas
perdiéndose dos Natachas como conse-

- cuencia del fuego antiaéreo no teniendo mas

noticias hasta finales de junio en que se re-
gistra la pérdida de dos aparatos sobre Man-
zanares. _

En los meses de julio y agosto se pierde
un aparato en el frente del Ebro y se reali-
zan los bombardeos de Monterrubio y Gan-
desa, perdiéndose la pista de su actuacion
hasta el mes de diciembre.

En el mes de diciembre son derribados 10
Natachas por los Fiat, de los cuales cuatro
pueden ser puestos de nuevo en vuelo. Es-

to nos deja un total de 27-29 aparatos en

vuelo a principios de 1939.
Como consecuencia del caos que en es-
ta época se sufre por la Republica los infor-

“mes son muy escasos, conociéndose sélo

que en el mes de febrero en el aerodromo
catalan de Vilajuiga habia ocho aparatos en-
tre R-5y R-Z.

En marzo, con la guerra practicamente
terminada, se rinden dos escuadrillas hacien-
do entrega en Barajas a las fuerzas suble-
vadas (en este momento ya podemos llamar-

las nacionales), de 20 aparatos. Otra de las
escuadrillas con 13 aparatos huye a Arge-

lia. Estos aparatos seran posteriormente de-

vueltos por los franceses a los nacionales,
que de esta forma logran reunir 36 aparatos
con los que forman el grupo 2-G-43 que ope-
ro en Marruecos durante los anos 40.

Técnicas de combate

Al principio de su uso operacional la Re-
publica poseia la superioridad aérea, por lo
que los ataques se realizaban por aparatos
aislados o por grupos volando de forma dis-
persa a lo largo del frente. Una vez que la
Republica perdio la superioridad en el aire,
los Natachas se mostraron muy vulnerables
al ataque de los cazas, por lo que se recu-
rrio a la tactica de volar en patrullas de tres
aviones volando en formacién de cuiia, pa-
ra de esta forma concentrar el fuego defen-
sivo de sus ametralladoras posteriores; cuan-
do el namero de cazas atacantes era impor-
tante, todas las patrullas volaban en forma-
cion cerrada con lo cual el fuego cruzado era
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AEROMODELISMO R.C.

en el estabilizador un perfil plano con un es-
pesor de 13 mm. Tampoco se ha manteni-
do la posicion exacta del tren de aterrizaje
adelantandole un poco para facilitar los ate-
rrizajes.

Este modelo requiere para su montaje una
cierta experiencia en la construccion de

aeromodelos por lo que s6lo daremos algu-
nas indicaciones generales.

Como consecuencia del perfil usado, gque
es totalmente plano en su parte inferior, no
hay ningun problema para realizar su mon-
taje directamente sobre una superficie lisa
y sin alabeos. El ala superior posee una sec-
cion central plana a partir de la que cada se-
miala tiene un diedro de cuatro grados, so6-
lo en este plano hay alerones y aunque se
encuentran partidos en dos, con o que pa-
rece indicar que la parte interior, era o po-
dia usarse como flaps, todas las fuentes, In-
cluyendo pilotos y mecéanicos que durante
la guerra los tuvieron a su cargo, me han
confirmado que este aparato no tuvo nun-
gun tipo de flaps, funcionando las dos sec-
ciones como alerén. En el modelo lo hemos
reproducido de igual forma. Todo el siste-
ma de mando esta confiado a un solo servo
central que acciona dos escuadras de 90 gra-
dos. Las interiores han sido colocadas un po-

- co mas adelantadas para poder darle mas

mando a las secciones centrales del aleron,
por lo gue conviene colocar dichas escua-
dras de forma que nos den un desplazamien-
to diferencial del alerbn con una proporcion
de 3/2.

El plano inferior no posee ningun tipo de
diedro por lo que su construccién no requie-
re ninguna explicacion especial, y s6lo men-
cionaré que en el prototipo se monto un lan-
zabombas de construccion casera porque en
aquel momento no se podia conseguir uno
comercial en Espana, costruyéndome yo
mismo las bombas, que una vez soltadas lle-
gaban al suelo sin mas gracia, pero hoy, en
Azor (Madrid), venden unos lanzabombas
de la firma norteamericana Vortac con unas
bombas de plastico muy reales, que una vez
llenas de polvos de talco cuando chocan con
el suelo producen una explosion a la que solo
le falta el ruido (y gracias a Dios, la metra-
lla).

El prototipo ha sido pintado como la ma-
gueta que se encuentra en el Museo del Aire
de Cuatro Vientos. Esta lleva los colores de
la Republica aunque podria pintarse con los

nacionales ya que como dijimos anterior-

mente fueron usados por éstos despueés de
la contienda, o con los de su pais de origen,
Rusia, aunque sobre la decoracion que lle-
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varon en dicho pais s6lo encontramos refe-
rencias muy escasas.

Los colores de la Republica son verde oli-
va en la parte superior y azul celeste fuerte
en la inferior, con las bandas rojas en alas
y fuselaje, bandera republicana en el timon
de direccion y los nimeros de cédigo LN-025
(de bombardero Ligero Natacha), y 30 blan-
co sobre estabilizador vertical asi como un
trébol de cuatro hojas debajo de la cabina.

La pintura usada ha sido Kilate de la casa
Procolor que es un esmalte con base de po-
liuretano que lo hace bastante resistente. Pa-
ra darle la terminacion mate se le dieron fi-
nalmente dos manos de barniz mate de Ti-
tanlux.

La construccion del fuselaje es un clasi-
co cajon de balsa con la parte trasera de ce-
losia. Se tendra especial cuidado al realizar
los dobleces de las varillas de acero de 3 mm
que forman la cabana, ya que de ello depen-
de la posterior alineacion del ala. Procura-
remios construir la parte trasera del fuselaje
lo mas ligera posible para evitar en lo posi-
ble, tener que lastrar el morro para colocar
el centro de gravedad en su correcta posi-
cion.

Como consecuencia de la disposicion da-
da a los largueros de las alas para producir
el efecto costilla del entelado, como en el
avion real (depresion constante de la tela en-
tre las costillas desde el borde de ataque al
de salida), la rigidez de los planos no es su-
ficiente para volar el modelo sin arriostra-
miento, por lo que, aunque parezca engo-
rroso de realizar, no se debe prescindir del
mismo. Hemos comprobado que tras some-
ter el modelo a una maniobra muy brusca,
(salida de un picado vertical a pleno motor
con un palancazo a la profundidad), alguna
de las riostras se ha desprendido de su en-
ganche, por lo que no queremos ni pensar
qué hubiera pasado de no ir arriostrados los
planos.

A continuacion paso a detallar los acce-
sorios usados en el prototipo. El recubri-
miento total del modelo se realizé con So-
lartex. Motor Webra Speed 61, bancada mo-
tor de Robbe, depoésito Sullivan de 12 on-
zas, hélice Graupner 12 x 6" y ruedas Veron
de 110 mm, estas ruedas soélo se encuentran
en Inglaterra, pero desde hace poco tiem-
po también Modelhob comercializa unas
ruedas similares, por lo que no hay mas pro-
blema que el monetario, para colocarle unas
ruedas como las del avion real. La cabina ha
sido realizada con acetato curvado, simulan-
do la parte trasera en posicion abierta. Los
dos pilotos son Geiperman de los que sélo
se ha conservado la cabeza y manos relle-
nando el traje con goma espuma ya que ca-
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da mufieco pesaba en origen 280 g , de to-
das formas estos mufiecos estan fuera de
escala ya que si los consideramos con res-
pecto a la escala del avion nos saldrian dos
pilotos de 2,40 m de altura, lo que es un po-
co exagerado para la altura media del espa-
fiol en aquella época, (y en ésta).

Centrando el modelo en el punto indica-
do en el plano y con un desplazamiento de
los mandos de 20 mm para la profundidad,
35 mm para la direccion y 24 mm arriba y
18 mm abajo para los alerones, estamos lis-
tos para volar.

Como el avion real nuestro modelo se
muestra perezoso por el suelo, requiriendo
un buen uso del timén de direccion para
mantener la trayectoria de despegue, una
vez fuera de ella y como ocurria en el real,
resulta muy dificil de restituirle a la misma
por lo que aconsejo abortar aquellos despe-
gues en que se nos ponga a 90 grados con
respecto al aire predominante.

Una vez en el aire nuestro modelo sigue
siendo muy pausado de reacciones con unas
caracteristicas de vuelo que nos recuerdan
a los veleros. A los aeromodelistas que dis-
pongan de radios de nueva generacion con
mezcladores, les aconsejo que mezclen el
mando de alerones con la direccion, de for-
ma que moviendo sélo el stick de alerones
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manden a la vez y en el mismo sentido los
alerones y la direccién, mientras que con €l
stick de direccion sélo manden el timon de
direccién; esto nos facilitara el vuelo al no
tener que combinar dichos mandos al reali-
zar los virajes.

Segiin las referencias de pilotos que lo
manejaron, este avion no tenia capacidad
acrobética estandoles totalmente prohibido
hacer cualquier tipo de acrobacia. En nues-
tro modelo ensayamos: Looping, ésta figu-
ra sale bien siempre que no intentemos ha-
cerla de gran radio. Toneles, los realiza muy
lentos y totalmente volados siendo aconse-
jable coger velocidad antes de iniciarlos. El
vuelo invertido puede hacerse a pleno mo-
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tor y con apoyo fuerte de la profundidad, ni
que decir tiene que no podremos salir con
medio looping invertido, por lo que para re-
cuperar la posicién de vuelo normal hay que
recurrir a medio tonel o medio looping, sien-
do mas seguro esto Ultimo, ya que ganamos
velocidad, pero jOJO! al espacio que tene-
mos hasta el suelo. La caida de ala sale muy
bien teniendo en cuenta no bajar gases mas
de la mitad para tener un buen chorro de aire
sobre el timon de direccion. En barrena hay
veces que entra bien, saliendo en cuanto se
lo requerimos, pero comprobamos que en
mas de la mitad de las ocasiones no quie-
re realizarla dando solo tres cuartos de giro
antes de estabilizarse.
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El aterrizaje debera realizarse preferente-
mente con motor para mantener durante to-
do el aterrizaje un buen control de los esta-
bilizadores. De cualquier forma si sufrimos
una parada de motor, el aterrizaje también
se realiza perfectamente, siempre que lo ha-
gamos a una velocidad mas alta que la nor-
mal ya que cuando la toma se hace con mo-
tor podemos bajar practicamente parados.

Por lo dicho anteriormente a algunas per-
sonas las indicaciones de vuelo pueden pa-
recerle poco alentadoras, pero hemos de de-
ciros que la maqueta vuela francamente
bien, dentro de su categoria y si tenemos en
cuenta que el avion real no era un acrobéti-
co, tampoco podemos exigirle a nuestro mo-
delo que pase la tabla FAI, como parece ser
la pretension de muchos aeromodelistas que
disenan o construyen una maqueta.

Si nos mantenemos fieles a la escala la
mayoria de los modelos (salvo las reproduc-
ciones de aviones reales acrobaticos como
la Zlim Z-50, Cap 21, Yak-18 etc.), son su-
perados en cuanto a capacidad acrobatica
por cualquier buen entrenador acrobatico de
aeromodelismo.

Sélo me resta indicaros que el prototipo
quedo campeon de Espafia de Maquetas FAI
en 1985 con la segunda puntuacién en es-
tatica y la primera en vuelo. =5

RGModelR ¥/




	1
	2
	3
	4
	5
	6

