zu Bestell-Nr. 4841

Bauanleitung

PIPER PA18
SUPER CUB

Technische Daten Vorbilddhnliches RC Sport-Motorflugmodell fir
Spannwaile ca 1200 mm Motoren bis ca. 2.5 ccm Hubraum

wnge ca 845 mm
Tragfidcheninhalt ca. <l Geeignet zum Einbau einer Proportiongl-Férn-
Hohenleitwerksinhalt ca 5,6 dm? a
: lenkanlage fir die Steuerung von Seiten- und
Gesamtflacheninhalt ca 28,6 dm? Héh d o dar d |
Fluggewicht dhenruder sowie der Motordrossel,
[j2 nach Farnsteuerung
und Ausristung) ca 1350 g Eine Egplgslonszamhn“ng

des Modelles ist in der Mitte dieser Bauanleitung
eingeheftet. Sie kann entnommen werden und
leistet gute Dienste beim Studium der Anleitung.

Printed in Gormany

JOHANNES GRAUPNER - 7312 KIRCHHEIM/TECK - GERMANY

-
el P



Das Original

Die PIPER PA 18 SUPER CUB ist ein zweis/lziger, abgestrebter Hochdecker. Ein
robustes Flugzeug mit gutmitigen Flugelgenschaften, das von der Firma Piper Alrcraft
Corparation in Lock Haven/Pennsylvania, USA, hergestellt wird.

Technische Beschrelbung mit Daten der PIPER PA 18 SUPER CUB

Einmotoriger abgestrebter Hochdecker. Verschiedene Verwendungszwecke, wie: Schu-

lung, Sport, Uberwachung von techn. Einrichtungen, Landwirtschaft, Sanitidtseinsatz usw

Das Flugzeug kommt mit sehr kleinen Start- und Landeplétzen aus. Auch mit Schwim-

mar als Wasserflugzeug einzusetzen,

| Zugelassen wurde die erste PA 18 im November 1849 und zwar ausgeristet mit einem
90 PS-Motor. Die 150 PS-Version gibt es ab 1854, In der Kabine ist Platz fur zwel Per-

gonen, den Pilot und Pessagler. Der Tragfligel hat Holme und Rippen aus Lelchtmetall,

ist mit Duroclad beplankt und besitzt Landeklappen sowle Stahirohrstreben zur Ab-

stitzung, Leitwerk in Stahlrohrbauweise, Duroclad-Beplankung, verspannt.

Rumpf in Stahlrohrbauwelse mit rechteckigem Querschnitt, Beplankung Duroclad, Zwel

PR

. mnm hintereinander. Grobe Einstiegtir auf der Pilotenseite. Kabine geheizt. Das Fahr-
erk hat Gummifederung, Réder mit hydraulischen Bremsen, Spornrad. Verschiedene
I H Fahrwerksausfihrungen maglich (Rad/Schneskufen, usw.)
3 ‘ ' Antrieb
Standard SUPER CUB 85

Continental C 90, luftgekihiter Vierzylinder Boxermotor mit 90 PS bei 2475 U/min.

=

Graupner

Abb' 1 DrEiSEitEnaHSEmt PIPEH PA IIB SUPEH CUB Das Flugzeug hot eine l'll'lilhlt; Euﬂﬁ;igaliﬁaulirﬁiugi:tniﬂs nla dis RC-Motormodall
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Standard SUPER CUB 150
Lycoming 0-320, lufigekihlter Vierzylinder Bosermotor mit 150 PS bel 2700 U/min

Zweiblatt-Holz bzw. Metallpropeller. Tank mit 136 | Inhalt
Technische Daten (Angaben fir PIPER PA 18 SUPER CUB 150)
Spannweite 10,76 m

Lénge 6,86 m

Hihe 202 m

Fligelflache 16,58 m?

Leargewicht 422 kg

Fluggewichi 794 kg

Hochstgeschwindigkait 208 km/h

Max. Relsegeschwindigkeit 1B5 km/h

PIPER PA 18 SUPER CUB als vorbild&hnliches RC Sport-Motorflugmodell

Bei der Konstruktion des Modells waren gegeniber dem Original einige Anderungen
qfordarhch. die jedoch den Eindruck des Gesamtbildes nicht beeintrichtigan

as Vorbild ist keine Kunstflugmaschine. Es lassen sich |edoch mit dem Modell ain-
fache Kunstfiugfiguren, wie Looping aufwérts usw. fliegen. Das Modell ist sehr wendig
und reagiert schnell auf Steuerausschlage. Siehe hierzu auch Hinweis im Abschnitt .Das
Einfllegen®, Punkt 7. Uber weitere Details des Originals geben die Abbildungen auf
Seite 4 Auskunft,

Das Karton-Titelbild entspricht teilweise dieser detalllierten Ausfihrung. Auf dem Kar-
ton-Titelbild ist der Tragfligel wegen des besseren optischen Eindruckes nicht mit
darubergespannten Gummiringen auf dem Rumpf befestigt. Wer das Modell als Schau-
stiick ausstellen will, kann einfach den Flogel aufkleben und braucht nicht die Befesti-
gung mit Gummiringan zu wihlen, Die Dibel (63) entfallen dann ebenfalls

Soll das Modell mit den Radverkleidungen und Streben ausgertstet werden, dann findet

man die dazu notwendigen Teile in dem Bausalz Radverkleidung und Streben, Best.-

Mr. 97

I Das Modell mit dieser Ausristung nur auf befestigten Pisten (Asphalt oder Beton)
Starten und Landen.

Flr rauhen Flugbetrieb ist es empfehlenswert, das Modell ohne Radverkleidungen und

Streben zu bauen.

Der RC-Einbauplan zeigt den Einbau der Fernsteueranlage. Es gibt hierfir einen Zu-
behdrsatz fiir RC Einbau VARIOPROP unter der Best -Mr, 275,

RC-Funktionen, Trichwerksausriistung

Vorschlag
Stewerungs- |Kanale 2 g Luft-
argana insgosaml g;l:qﬁun::m Audsrmaschinen Trishwerk schraube
1 VARIOPROP 05 MAX 1|
MICRO-Servo 05 15, 2,48 cem
Seitenruder (Kanal 1-2) Best.-Nr, 3830 Best.-Mr. 1451|| Durch-
Héhenruder i (Kanal 7-8) |I oder oder messar
- Motordrossal {Kanal 3-4) [ VARIOFRAOP HB 15 20 cm,
MICRO-Servo C05 2.5 cem Steigung
Best.-Nr, 3833 Best.-MNr, 1524 10 cm
odor Best.-Nr
HE 12 1316/20/10
2,0 cem
Abb. 3 Aufnahmen von Details eines Original-Flugzeuges als Anregung zur weltersn Ausstotiung des Best.-Nr. 1523
Modells. Material fir diese Einzelheiten ist nicht im Baukosten enthalten. Der Bousatz  Radverkleidung

und Streban”, Best.-Nr. 97 kann hiereu varwsndat werdan
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Eine anders Ausrlstung, z. B, nur fir zwei oder vier Kanéle (st nach eigenem Ermessen
vorzunahmen,

Hinwaise fir den Einbau der Fernsteusrung mit Zubehor sind fur das Modell unter dem
Abschnitt .Der Fernsteugrungseinbau” 2u findan

Allgemeines

Im Schnellbaukasten sind Fertigbauteile enthalten: Die beiden Fligelhalften, die ver-
Jeimte Hohenflosse und die Seitenflosse. Diese Telle bringen eine wesentliche Verkir-
zung der Bauzeil. Die belden Fligelhdlften bestehen aus einem Kern von felnporigem,
festem Hartschaum mit aufgekiebter Holzbeplankung ausgesuchter Qualitél. Die Hohen-
und Seitenflossen sind aus laichtem Balsaholz varklebt und ausgeschnitten

Die weiteren Teile des Baukastens sind vorgestanzt und gefrést bzw. zugeschnitten:
Von den seitlichen Einstanzungen aus Obertrigt man die Lage der Spanten auf die
Rumpf-Seitenteile (1), (2). Sémtliche vorgestanzten Balsaholz-Telle werden wvaorsichtig
mit einem scharfen Balsamesser aus den Brettchen getrennt und danach entgratet, Die
vorgestanzten Sperrholzteile mit einer Laubsége aussagen und ebanfalls entgraten
Samtliche Telle sind grundsitzlich ein- bzw. anzupassen, ainige haben fir das Anpassen
atwas Ubermali.

Die Baugruppenteila vom Rumpf, Flogel, Leitwork usw., werden nach den Positions-
Mummern geordnet zurechigelegt, Flir den Aufbau ist ein ebenes, gerades Weichholz-
brett genigender Grafe erforderlich, Wenn Teile auf dem Plan zusammengebaut wer-
den, diesan auf dem Brett festheftan und zum Schutz mit klebstoffabweisendem, mog-
lichst durchsichtigem Papier oder Folie abdecken. |st fir den fortschreitenden Aufbau
des Modells der Einbau won Teilen der Fernsteuerungsanlage erforderlich, dann steht
am Rande ein entsprechendes Symbol, Aulerdem wird unter Angabe der Tell-Nr. der
. Stilckliste Einbau der Fernstewerung in PIPER PA 18 SUPER CUB" hingewiesen.
Varschiedena Positionen sind zwei oder mehrteilig (z. B. die Positionen (16). (18], (25)
usw.] sie sind entsprechend dem Plan zu verleimen.

ACHTUNG!

Der Hartschaumkern der Tragfligelhdlften darf keinesfalls mit den Klebstoffen:
UHU-hart, AUDOL-hart, STABILIT-express, UHU-Kontakt usw. in Berlhrung kom-
men. Durch diese Klebstoffe wird Hartschaum aufgelést Auch SPANNFIX-
Immun, scharfe Yerdinnungen, Aceton, GLATTFIX usw. greifen Hartschaum an,

Dem Baukasten llegt Klebstoff UHU-coll bel. Mit ihm werden verklebt: Holz mit Holz,
Haolz mit Hartschaum, Hartschaum mit Hartschaum und Holz mit Polyamidband.

Fir MatallHolz-Verleimungen benétigt man STABILIT-express oder UHU-plus ,andie’

300" (llegt nicht im Baukasten)
Der Klebstoff UHU-plus 180t sich auch fir Verklebungen mit dem Hartschaumkern ver-
wenden
Abweichungen von der aufgefuhrten Relhenfolge beim Bau des Modelles sind nach
eigenem Ermessen vorzunehmen,
Bauplan, Explosionszeichnung, Fotos, Stickliste sowie Leistenschlissel als standige
Hilfsmittel beim Bau verwenden
Wenn dieses Symbaol am Seitenrand steht, dann bedeutet das: fir den Weiterbau ist
evantuell der Einbau von Teilen des RC-Zubeharsatzes, Best-Nr. 275 oder Tellen der
Fernsteuerung notwendig. Machtraglicher Einbau oder Anderung schlecht miglich

[H

k.

l.

Die Bauanleitung

Der Rumpf mit Seiten- und HBhenleitwerk
setzt sich aus den Teilen (1) — (78) zusammen,

Die Seitenteile auf dem Plan zusammenbauen, durchsichtige Folie dartberlegenl Auf
die Pos. (1) und (2] sind, wie bereits vorn erwihnt, die Lage der Spanten zu (bertragen
Auf den Plan legen, kontrollieren, Differenzen vermitteln

Die Versteifungen (3) am Ende von Tell {1) und (2) aufkleben. Dann die beiden Kiefarn-
leisten (4) und (5) entsprechend Plan befestigen. Daran denken, dal} gine rechte und
linke Rumpfseite fir den Rumpf benbtigt wird.

Auf die Spanten (6), (8), (10), die Verstarkungen (7). (2), (11} nach Plan aufleimen. Jetzt
den Fahrwerksspant (12) herrichten: Die Teile (13) miteinander verbinden und auf Pos
(12) kleben. Ubarquellenden Klebstoff innen abstreifen, damit der Hauptfahrwerksdraht
hineinpalit, Die Fahrwerkshalterungen (14) aufeinanderieimen. Samtliche Telle, die ver-
klebt werden, bis zum Durchhérten des Klebstoffes zusammenpressen bzw. gegen Ver-
rutschen sichern. Dazu Federklammern, Best.-Nr. 543 bzw. Glaskopf-Stecknadeln, Best, -
Mr. 639 benutzen. Beides nicht im Baukasten enthalten

Dann auf die Teile (13) die Abdeckung (15) aufkleben, festpressen, Im Tascheninnern
den Uberguellenden Klebstoff mit einer Leiste herausstreichen,

In die Spanten (6) und (12) die Bohrungen fir das AuBenréhrchen des Motordrossel-
gesténges nicht vergessanl

I

(B\=!
E—‘

Abb, 4 Dan rechte und linke Aumpf-Seitenteil mit aufgelsimton Veorstirkungan
In die Spanten mussen noch Lichar fir die Auflenrahrehen der Bowdenzige gebohrt werdaen

‘o

Den zweitelligen Motorspant (16) zusammenkleben, festpressen. Auf gute Verleimung
achten. Mach dem Aushérten der Verklebung die Bohrungen fir die Kraftstoffzufihrung,
den Entliftungs- und Fullschlauch nach Plan anbringen. (5.5 oder & mm Durchmesser),
Flir das Flhrungsrohrchen (C) des Motordrossel-Bowdenzuges wird ein Loch von
3.0 mm Durchmesser gebohrt.

Ist als Triebwerk der Gluhkerzenmotor OS MAX 11l 15, Best-Nr, 1451 vorgesehen, dann
mull der Spant (16) mit einer Aussparung fir den Schallddmpfer vorsehen wearden,
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Die Aussparung ist nicht in den Spant gestanzt, sie mud vom Plan auf den Spam
(bertragen, ausgeschnitten und spéater dem Schalldimpfer angepabt werden. Dieae
Aussparung ist bel Verwendung der HB-Moloren HE 15 und HB 12, Best.-Nr. 1524 bzw
1523 nicht notig, da es fir die Motoren einen Spezial-Schalldampfer, Best.-Mr, 1560,
gibt.
Mun die Fensterstege (17), sowie die Tragfliigelaufiage (18) einpazsen und verleimen
ACHTUNG!
Dabel die Einstellwinkeldifferanz der Tragfligelauflage zum Hohenleitwerk nieht ver-
dindern.
Der vordere, geneigte Fenatersteg mull an der Unterkante 3 mm Abstand von der senk-
rachien Kante des Seitenteiles haben, da hier spater der Hilfsspant (35) dazwischen-
passen mull, Unbedingt die Neigung des Fenstersteges nach Plan einhaltan!
Die zweitelligen Versteifungen (19) und die oberen Verstelfungen (20) aufkieban, mit
Stecknadeln festhaften.
Beide Versteifungen sind um 3 mm von der Vorderkante der Saitenteile (1), (2),
wegen der Dicke des Motorspantes (16), zurdckgesetzt.
Als néchstes die zweiteiligen Versteifungen (25) und (26) aufkleben, Damit der Fahr-
werksspant spater zwischen (18) und (25) und Spant (8) zwischen (25) und (26) palt,
dia Spanten oinschieben. Die Verstérkung gut festheften und die Spanten wieder
herausziehen, den Klebstoff in den Schlitzen entfernan, Die Verklebung aushirten las-
|a0n.
Mun die rechte Rumpf-Seite auf das Baubrett festheften, Dann den Motorspant (16)
nach Plan eoinleimen, mit rechtem Winkel ausrichten! Die Motortrager (24) sind nach

Plan abzulangen und mit Bohrungen fir die Befestigungsschrauben sowle Einschlag-,

muttern zu versehen, Der Futterklotz (21) wird so eingeklebt, dab der Schiitz fir den
Motortrager zur Rumpf-lnnenseite zeigt, Gut Klebstoff angebeni! AnschiieBend die
Spanten (6), (8), (10) und (12) sowie das mit Muttern fir die Rudermaschinen wver-
sehene Rudermaschinenbrett (34) #inpassen und festkleben, Mit einem rechten Winkel
die Spanten genau ausrichten — 9%

letzt das mit Fensterstegen, Verstirkungen usw. versehene |inke Rumpf-Seitentail unter
Klebstoffangabe aufsetzen, Ebenfalls alles mit einem rechtan Winkel genau ausrichten,
vor allem am Rumpfende (Hohenleitwerkeauflage), Bis zum Aushirten des Klebstoffes

Abb. 5 Der Aumpf wihrend des Aohboues
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das Seitentell festheften und gegen Verrutechen sichern. Danach das Futter (22) und
die unteren Dreikantleisten (23) sauwber einpassen und gut verleimen Die beiden
Tankabstitzungen (27) einkleben,

An den Rumpf-Seitenteilen sind die Versteifungen *@J.Ihinten 80 abzuschrégen, dall sie
satt aufeinanderliegen, wenn die Enden der Seitenteile zusammengezogen werden
(Sieha auch Rumpf-Droaufsicht), Die Seitenteile nun am Ende miteinander verklaben,
Klebestelle mit zwel Federklammern zusammenpressen, ACHTUNG! Rumpfende aus-
richten. Die Seitenteile nicht gegeneinander verschieben! An der unteren Beplankung
(28) den Schlitz fur den Sporn (41) einfellen und die Bﬁplnnkunﬁ aufklsban, mit Steck-
radeln festheften. Das zugeschliffene Tell (44) einkleben. DM Klebestellen gut aushir-
ten lassan. letzt werden die Stege (29), (30), (31) und (32) eingepalt und verleimt, Fir
das Zusammenziehen der beiden Rumpf-Seitenteile auf das vorgesehene Mal die bal-
den Halteklammern (K1) und (K2) aus Sperrholz benutzen. Sieha Plan und Abbildung.
Den Rumpfquerschnitt dabei kontrollieren,

Abb. 6 Ein welleres Boustadium des Fumpfes
Hior missen noch das Futter (Z2) und die Dreikantieisten (23) eingeklebtl werdan

Den Sporn (41) mit einem Metallkleber nach Plan, auf dem Tell (42). befestigen. Mach
dam Aushirteén des Klebstoffes den Sporn von innen durch den Schlitz der Beplankung
(28) schieben, Klahstoff an (42) geben, ausrichten, gegen Verrutschen sichern,

Von unten die Halterung (43) dagegenleimen,

Die Schlitze fir die Aubenrdhrchen der Bowdenzige zur Seiten- und Hohenruderbe-
tatigung In das rechte und linke Seitenteil nach Plan einfeilen

letzt die Bowdenzug-Fihrungsrishrehen (A), (B) und (C) einbauen. Siehe RC-Einbauplan
Zu diesem Zweck werdan die Rudermaschinan auf das Rudermaschinenbrett (34) auf-
geschraubt und die vorbereiteten Innenréhrchen (D). (E), (F) mit den Gabelkopfen in
die Gabelkopfanschlisse der betreffenden Rudermaschinen eingehéingt und die abge-
lingten Aubenrohrchen aufgeschoben, Die Bowdenzug-Fihrungsrohrchen (A), (B) zum
Seiten- bzw. Hohenruder werden durch die Querstage {? und {Ei_a‘ gehaltan, In die
Stege entsprechende Locher bohren, Stege einkleben! [Sieki Plan).

Das Bowdenzug-Fihrungsrohrchen ’{C] fir die Betdtigung der Motordrossel ist am
Spant (8) durch die Halterung (59)" abgestitzt. Vorn sind die Telle (22), (23) fir das
Fuhrungsrohr enteprechend auszunehmen, Mach dem Ausharten der Klebestellen fur die
Bowdenzug-Aubenrahrehen werden samtliche Innenrdhrchen sowie die angeschraubten
Rudermaschinan aus dem Rumpf wieder entfernt

Hedofubomonrts vstnidees ;|71




Worn am Rumpfkopf die beiden Motortrager (24) einleimen, G:t Klebstoff angeben
Der obare Motortrdger wird durch den Spant (35) und die beiden Abdeckungen (36),
(37) gehalten. Zum besseren Aufbau ruerst die abgelangten und zugeschliffenen Drai-
kantleisten (23) bandig mit den Rumpfhkanten ankleben und dann die Teile (24), (35) bis
(37), Die Neigung der Motortrager zum Motorspant genau einhalten. Zur Kontrolle das
zugeschnittena Motorbefastigungsbratt (49) anhalten. Das Hohenleitwerk aus den Teilen
{50}, (51) und (52) nach Plan auf dem ebenen Baubrett zusammenbauen, Alles sauber
verschleifen, Schnitte beacen| Die Hehenflosse (50) wird mit den beiden Ruderhalften
(52) leicht beweglich durch Polyemidband [53) verbunden. Wie die Polyamidband-Ab-
schnitte anzukleben sind, ist aus den Schnitten J)-] und K-K zu ersehen. An die zuge-
schliffene Seitenflosse (55) die Varsteifung (56) ankleben, Dazu ‘beides auf das Bau-
brett heften (zum Schutz Folie darunterlegen),

Das Seitenruder (57) nach Plan zuschleifen, aber noch nicht mit der Flosse verbinden

lotzt das Hohenleitwerk auf den Aumpf kieben. Das Leitwerk mull an den Klebestellen
I satt oufsitzan, Keinesfalls beim Aufpassen die Einstellwinkeldifferenz des Hohenleit-

werkes zum Tragflogel verdndern. Alles gut im Winkel ausrichten, von vorn und oben!
Bis zum Durchhérten des Hlebstoffes das Teil mit Glaskopf-Stecknadeln festhaften. Die
Seitenflosse (55) mit Versteifung (56) gensu senkrecht und in Richtung Rumpf-
mitte befestigen. Gleich die cbere Beplankung (54) und den zweitelligen Ubergang (58)
sowie die zugeschliffenen Eckversteifungen (59) anbringen. Sind die Klebestellen durch-
gehartet, kann das vorberaitete Seitenruder (57) mit den Polyamidstreifen leicht beweg-
lich an der Flosse befestigt werdan,

Der Hauptfahrwerksdraht (33) wird unter reichlich Klebstoffzugabe in die Tasche wvom
Spant (12) zusammen mit der Halterung (14) eingedrickt. Das Aufbringen der Beplan-
kungen (38) und (40) ist die nachfolgende Arbeit, Dann die beiden Ecken (45), die
Dibelhalterung (46), das Formatiick (47), die Dreikantleiste (48) oin- bzw. anpassen und
mit den anschliefenden Teilen gut verleimen,

Jg nach verwendetem Triebwark wird die Maotorbefestigungsplatte (49) ausgespart. Daor
Motor (st mit Senkschrauben darauf zu befestigen, Siehe Schnitt A-A auf dem Plan
Die Motorbefestigungsplatte (49) mit montiertem Motor st spéter nach Flan mit den
wier Lingenschrauben M 2,6 x 20 an die Maotortrager (24) zu schrauben.

Den Rumpf-Aohbou nun verschleifen, dazu die Schnitte und Hinweise auf dem Plan
beachten. ACHTUNG! Die Tragfligelauflagen (18) missen der V-Form des Tragfligels
entsprachend schrag geschliffen werden, siehe Schnitt E-E und D-D

Ist der Glihkerzenmator OS5 MAX Il 15 vorgesehen, dann muld fir den Schalldémpfer
an der rechten Rumpf-Seite, vorn eine Aussparung herausgeschnitten bzw, geschliffen
werden, Siehe auch die entsprechenden Abbildungen. Sehr vorsichtig bei dem Heraus-
trennen vorgehen. Zu dieser Arbeit eignen sich die Hohleison, Best.-Mr. 873 bzw, Loch-
eisen, Best-Nr, 872 fur die X-ACTQ Messer, Best-Nr. B53 sehr gut. Zum Schieifen
ein Stick Rundhalz mit Schleifpapier bekleben und die Aussparung unter Drehbewe-
gungen damil herausschleifen. Das Instrumentenbrett (60) kann aus dem Plan ausge-
aschnitten und auf Spant (35) geklebt werden. Bei Verwendung des Abziehbildes als
Instrumentenbrott ist es empfehlenswert den Spant (35) vorher weill zu streichen. Im
Bereich des vorderen Kabinenfensters die Rumpfoberseite grau straichen. Mun das vor-
dera Kabinenfenster (61) erst oben und unten in Mitte ca. 10 mm lang mit Klebstoff
(UHU-hart) ankleben. Die Klebung gut durchhirten lassen. Dann Fenster mit Warmiuft
(Heizlufter) vorsichtig anwarmen und dabel zu den Fensterstegen herumziehen. Die
Mitte der Stege auf das Kabinenfenster Gbertragen und dort abschneiden. Das Kabinen-
fenster ist wegen des Anpassens etwas linger gehalten, Dann das Fenster endgiltig
festkleben, gegen Verrutachen sichern, Weiter werden dann die seitlichen Kabinen-
fenster (62) angeklebt. lst der Klebstoff durchgehartet, die Lécher fur die abgeldngten
Dibel (63) bohren und diese einleimen. Mach Plan aus dem beigefigten Aluminium-
streifen die beiden Schellen (B4) fertigen. Sie halten den Entliflungs- und Flllschlauch
vom Kraftetofftank
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Die Radverkleidung

setzt sich aus den Teilen [65*) — (75") zusammen. Aus dem Plan ist die Anordnung
zu ersehen, Die Teile sind mit * versshen und nicht dem Baukasten beigefigt, Sie sind
als Bausatz .Radverkleidung und Streben” unter der Best -Mr. 87 erhiltlich

Der Zusammenbau geschieht wie folgend beschrieben. Zuerst das Rohrchen {55‘}":111
Polyamidband (66*) an die Rumpf-Unterseite kieben, Die auf Lénge abgeschnittenen
geraden Drahtstreben (67*) aoben nach Plan abwinkeln und in das Rahrchen (65%)
einfddeln, den Stellring (B8*) aufschieben und die Streben unten entsprechend abbiegen
Beide Osen (70*) biegen, In die Lindenverkleidungen (69*) die Enden der Drahtstreben
(67*) und die beiden Osen mit Metallkleber einleimen. Die Verklaidungen (69*) unter-
ainander mit UHU-coll verkleben. Aus dem Messingstreifen zwei Blgel (74*) fertigen
und an diese die Steliringe (68*), (75*) so anlGten, dafl die Gewinde von unten zu-
ghnglich sind. Die Radschalenhélften (72°), (73*) aus den Tiefziehtellen ausschneiden,
paarweise zusammenpassen (1 x rechts, 1 x links) und stumpf an den Berlhrungsstellen
gegeneinander verkleben, Evil. ist ein Abfallstreifen von innen an die Klebestallen zu-
satzlich anzubringen, Fir das Laufrad mul die Offnung gendgend grofl sein. Nach dem
Durchhirten der Klebestellen erfolgt die Verbindung der Bige! mit den Radverkleldun-
gen, Auf die Oberseite eines Blgels STABILIT-express angeben, den Blgel und das
Laufrad auffédeln. letzt alles gut ausrichten, den Gewindestift und die Linsenschraube
in den Stellringen festziehen und die Radverkleidung an den Bigel andricken, bis zum
Durchhiirten des Klebstoffes gegen Verrutschen sichern. Mit der anderen Radverklei-
dung wird genauso verfahren,

Durch Losen der Gewindestifte und Linsenschrauben der Stellrings 186t sich danm @in-
fach die Radverkleidung und das Laufrad vom Schenkel abziehen und gegebenenfalls
das Laufrad ohne Verkleidung mit zwel Stellringen befestigen,

Die zwei Gummiringe (71*) durch die Usen (70*) ziehen und in die Linsenschrauben
der inneren Stellringe einhangen. Evtl. die Ringe etwas verdrillen.

An die Fahrwerksverkleidungen (78) die Sicherungen (77) kleben, mit dardbergeleimtem
Polyamidband sichern. Dann die Verkleidungen (76) seitlich an den Rumpfkanten mit
Polyamidband beweglich befestigen, Die Fahrwerksverkleidungen werden” unten
mit kleinen Gummiringen (121 x 10 @) gehalten, die von den Enden der Sicherungen
(T7) dbar den Hauptfahrwerksdraht gespannt werden. Durch die gelenkige Anordnung
der Fahrwerksverkleidungen st gewihrieistet, dab der Hauptfahrwerksdraht ungehin-
dert fadern kann

Den Tank, Best-MNr, 134, herrichten (siehe Plan) und einbauen, Zur besseren Demontage
ist am Tankverschiull ein Faden anzuknipfen, An dem Faden 160t sich der Tank, nach
Losen der Kraftstoffleitungen, nach hinten herausziehen, Uber die Fihrung der Eni-
liftungs- und Einfill-Leitungen geben der Plan und die Fotos Auskunft,

Einen Tip zum Tankeinbau: In die drei Kraftstoffschlauche Je ein lingeres
Stlek (ca. 30 em) Stahldraht von 1 oder 1.5 mm @ stecken. Dann vom Rumpfinnern
die Stahldrahte in die vorgesehenen Durchfihrungsoffnungen ven Spant (18) einfadeln,
durchstecken und die Schlauche durchziehen. Beide sind durch Schellen [(64) gehalten.
Die Leitungen etwas linger ruschneiden, sie lassen sich dann besser durch die Boh-
rungen in der Motorhaube zlahen.

Auf den Motorspant (16) die drei mit Aceton entfettaten Gewindebuchsen (78) entspre-
chend Plan (Schnitt B-B) mit Meatallklebar festkleben. Rumpf dabel sankrecht stellen,
Klebeverbindungen aushérten lassen. Dann, von der Mitte der Gewindebuchsen, mit
ginem rechten Winkel Bleistiftstriche auf der Rumpfober- bzw. untarseite mach hinter
zishen. Die Striche missen dber das spitere Haubenende hinausgehen. Siehe Abb, 7.

Den verwendeten Motor mit Platte (49) anschrauben. (Bei den HB-Motoren ist die
Disennadel nach oben zu verlingern), siche Abbildungen. Die Motorhaube (78) ent-
sprechend dem Motor, sussparen und anpassen. Am Haubenende ringsum einen Blei-
stiftstrich um den Rumpf zishen und die vorher angezeichnotan Mittellinien der Ge-
windebuchsen nach vorn auf die Haube verlingern, Haube abnehmen. Siehe Abbildung 7,




1) Bleistifstriche

OH

Abb. 7 Das Anzeichnen der Bittelpunkie dor Bohrungen fir die Befestigungasschrauben der Motorhaube

Abb, 10 Die sungesparte Motorhaube far den HB 15 bew. HB 12

—

Abb 8 Die ausgosparte Motorhaube e den OS5 MAX (1] 15
abb 11 Der angebaute Gluhkerzenmaotor HB 15, Die Diisennadal ist varlingert

Abb, B Der ongeboute Glihkerzenmator OF MAX 111 15
Deutlich ist dia Fuhrung des Entlaliungs- und Fallschlauches zu sehen Abb. 12 Angicht dea verkleidetan Glihkerzenmators HB 15 von dar Selte
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Die Mafle .a° vom Rumpf abmessen und auf die Haube Obertragen. Dort dann Lécher
von 2 mm @ behren, Die Haube wird dann mit drei M2-Schrauben abnehmbar befestigt.
Die Luftschraube mit Spinnar darf nicht streifon und das Haubenende mufl Abstand
vom FRumpf haben, damit vorn durch die Offnungen in der Haube der Fahrtwind zur
Motorkihlung durchstreichen kann,

Der Einbau der Fernsteusrung
ist im RC Einbauplan aufgezeichnet und in der AC Einbavanleitung erlautert

Der Tragfligel
besteht aus den Tellen [(80) — (B7).

Die beiden Fligelhaliten missen genau glaiche Linge haben. Evil. Differenzen sind zu
vermitteln, Fir den Zusammenbau wird ein ebenes, allseitiy gerades Brett benotigt
Baubrett mit Olpapier oder Folie abdecken, Die rechte Tragfiigelhdlfte (80) wird auf
das Brett geheftet, Unter Klebstoffzugabe sind die Nasenleiste (82) und Endleiste (83)
anzukleben. Bis zum Aushérten des Klebstoffes mit Stocknadeln sichern. Wichtig: Die ‘
untere Kante der Endleiste sowie die Masenleiste und die Tragfligel-Unterkante mis-
gen genau zusammenstolen und aufliegen. Kontrollieren! Gegebenenfalls Fligel-
hallle elwas nach unten dricken, festheften

8 Abhb, 14 Baide Traghtligelhaliten miteinandar varlaimt
YA dar ke i () s o, N i Oyt g o S Tt s e
und Endleiste bundig verschliffen. Vorsicht beim Verschleifan, damit die Beplankung
nicht durchgeschliffen wirdl

Die Verklebung der belden Tragfligelhalften ist mit Sorgfall auszufihren! Mach ge-
nigender Trockenzeit des Klebstoffes, den Tragfligel abnehman, Eventuelle Differenzen
zwischen den zugeschnittenen Tragfibgelhalften am Randbogen und der Darstellung auf
dem Plan (links unten auf dem Plan) sind vor dem Aufkleben der Beplankung (87) zuw
vermitteln (schleifan)
Dann die beiden mehrteiligen Aandbogen (B7) anleimen. Die Hinterkanten-Versteifung
(85) wird der V-Form des Tragfligels entsprechend gebogen, 1.5 mm in die Endleiste
eingelassan und mit einem daribergeklebten Polyamidband (86) gesichert.
Danach den Randbogen verschleifan
Zur Erhthung der Festigheit der Fligelverbindung ist die Klebestelle in Mitte auf
der Ober- und Unterseite durch einen Streifen Glasseidengewebe (B4) zu verstirken
Die Streifen mit Epoxydbarz bzw., UHU-plus _endfest 300°, Best-Nr. 850/7 oder
DEVCOM 5 Minuten Epoxy-Kleber, Best-Mr. 961/28 aufkleben. Sie missen gut
durchtrankt sein und satt anliesgen. i
Epoxydharz, UHU-plus endfest 300" bzw. DEVCOMN 5 Minuten Eﬁ?xyd'ilabar aind
nicht im Baukasten enthalten -
Der Holzstaub auf den Tragflligelhalften ist sorgfdltig zu entfernen.

.Dia Streben

bestehen aus den Teilen (BB*) — (9B%).

Abb. 13 Dim linke Tragfligeihaifte bereits fertig. auf dem Hellingbrett unterstitz Die Teile sind mit * versehen und nicht dem Baukasten beigefigt. Sie sind als Bausalz
An dar rechten Tragflugelhalfte missen noch Masen-, Endieiste und Randbogen angeklabt werden .Radverkleidung und Streben” unter der Best.-Nr. 87 erhiltlich

Die Positionen (31°*) und (95" ") sind als Stanzteile auf dem Sperrholzbrettchen E und F

Fir dis Verklebung der beiden Tragfligelhalften wird die linke Tragflugelhalfte unter- enthalten. Der Zusammenbay isteainfach und aus dem Plan grsichtiich. Eine rechte und

stitzt wie auf dem Plan und Abbildungen zu ersehen ist. ACHTUNG! Die beiden Flugel- linke Verstrebung anfertigen¥’Die Strebenabstltzung (82*)"wird mit Metallkleber auf-
halften keinesfalls gegeneinander verkanter verleimen, sonst Kurvenflug. Genau aus- geleimt und durch Polyamidband (93°) gesichert.V o

richten. Zur besseren |llustration entsprechen die Abbildungen nicht dieser beschrie- Zur Flhrung des Gummiringes (97*) sind die beiden Leisten (86*) nach Flan an die
benen Baureihenfolge. Aumpf-Unterseite zu kleban,
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Abb. 15 Die rechte Tragfiugelsirebe wahrend des Baues

An der Fligel-Unterseite die beiden Stifte (94*) ainleimen und die Halterungen (85%")
aufkleban. Montiert werden die Streben wie folgt: Die Kerben der Querverbinder (90%)
werden jewalls In die Haltestifte (94*) des Tragfiigels singehéngt. Unten werden die
Streben durch sinen Gummiring (87*) gehalten der sich von Haltestift (84°) (der Stre-
ben) zu Haltestift spannt. Der Gummiring liegt #wischen den beiden Drelkantleisten
(96*) am Rumpf. Die Strebenabstitzungen (92%) rasten in die Positionen (85"°) ein
Als Verstrebung des Seiten- mit dem Hohenleitwerk dient der Gummifaden (98°), Zum
Spannen drei Lacher von 1.5 mm @ bohren. Sieha Plan

Die Grundierung

Alle mit der Bespannung in Berdhrung kommenden Telle werden mit GLATTFIX-Poren-
faller, Best.-Nr. 207 (nicht im Baukasten enthaltan) mehrmals gestrichen. Zwischen je-
dam Anstrich wird nach dem Trocknen mit feinstem Schleifpapier, Best-Nr. 700/2 (eban-
falls nicht im Baukasten enthalten) verschliffen

Die Bespannung

des Flugels, der Leitwerke und des Humpfes geschieht am besten mit JAPICO MODEL-

SPAN-Bespannpapler 12 g/m?, Best.-Nr. 524/8 (nicht im Baukasten enthalten), Das Be-

spannpapier wird zugeschnitten und auf einer glatten cbenen Fliche (kein Helz) z. B

Resopal-Platte mit GLUTOFIX eingestrichen und dann auf des zu bespannende Tell

gelegt und festgedrickt. Wer eine besonders hohe Festigkeit erzielen will, kann der

Rumpf mit TOKIO-lapanseide, Best.-Mr. 613 (nicht im Baukasten enthalten) Uberziehen

Vararbeltungshinweise sind in der Packung enthalten

Eine Bespannung mit POLYESTER-Bespannfolie Best-Nr. 126/2-10 kann nur mit Vor-

behalt empfohlan werden und solite nur auf den antstaubten und nicht grundierten Tel-

len erfolgen. Waeitere Hinwaise sind im Prospekt FT zu finden

l Die Bespannung des Fligels mit POLYESTER-Bespannfolie ist nicht einfach. Durch
die Klebeschicht kann die singeschlossene Luft baim Blgeln schlecht entweichen
Der Blgelvorgang davert langer und es konnen kleine Blasen und Falten entstehen
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Die Lackierung

Samtliche Telle sind sorgfaltig zu entstauben

Fur die Farbgebung verwendet man stark verdinnten UNIVERSAL-Lack, Best.-Mr. 921/8
bzw, 92110, Der Grundton wird 3- bis Smal mit einem guten Haarpinsel aufgetragen
Die Abbildung auf dem Verpackungekarton, die Drelseitenansicht und die Fotos kénnen
dabei als Vorlage fir die Farbgebung dienen

Die Abziehbilder

werden wie folgt aufgebracht: Flache auf der das betreffende Abziehbild aufgebracht
werden soll, sorgféltig von Staub, Schmute und Fatt reinigen.

Abziehbild in die einzelnen Schriftzige zerschneiden, Ein einzelner dieser Schriftzige
wird ca. 10—20 sec. vollkommen InVWasser getaucht

Dann Schriftzug herausnehmen, plan auseinanderrollen und mit der Papierseite
mach unten aulBerhalb des Wassers ca. 1 min. durchweichen lessen bis der Schrift-
zug vom Papier geltst (st

AnschlioBend wird der Schriftzug vorsichtig seitlich Gber den Papierrand hinweg auf

.qjm vorgesehena Stelle geschoben. Luft- und Wasserblosen werden nach allen Seiten

vorsichtig mit einem trockenen Lappen waggestrichen,
Mit allen weiteren zugeschnittenan Schriftzigen wird in gleicher Weise verfahran

Bitte unbedingt beachten:
Bai zu kurzem Einwirken des Wassers besteht die Gefahr, dald der Schriftzug raeilit
bel zu langem Einwirken 180t die Klebawirkung stark nach

Abb, 168 En Ausstellungsmodell PIPER PA 18 SUPER CUB
Die Ausfihrung entepricht nicht in allon Punkten der Baukoston-Varaion




Das Auswiegen des Modells

Der Tragfidgel ist mit je zwai Gummiringen 6 x 1.5 x 80 mm @ auf jeder Seite auf
dem Rumpf zu befestigen. Wer will, kann zur Dampfung und zum besseren Sitz auf die
Dreikantleisten (18) je einen Streifan Schaumstoff-Klebeband aufkleben (Best-Nr. 741,
nicht im Baukasten enthalten). Die Gummiringe sind parallel zur Rumpflangsachee zu
spannen. Auf dem Plan ist in der Rumpf-Seitenansicht mit sinem Pfell die Lage des
Schwerpunktes eingezeichnet Das unbetankte, flugfertige Modell (zum Auswiegen dia
Streben abnehmen) wird dort rechts und links neben dem Fumpf unterstitzt. Es mul
dabei leicht nach vorn geneigt die Waage halten. Kopflastigkeit wird kerrigiert, indem
am Aumpfende dauerhaft die erforderliche Menge Walzblei, Best.-Mr. 548 (nicht
im Baukasten enthalten), befestigt wird,

Bal Schwanzlastigkelt bringt man das Walzblel im Tankraum unter,

Das Einfliegen

Zum Einfliegen und fir rauhen Flugbetrieb ist as empfehlenswert das Modell ohne
Radverkleidungen und ohne Streben zu starten. Zuvor ist nochmals die Schwerpunkt-
lage und die Einstellwinkeldifferenz zwischen Tragfligel und Hohenleitwerk nach Plan
zu dberprifen.

Far die ersten Versuche ist ein Helfer von Vortell. Der Lauf des Motars wird in allen
Lagen das Modells geprift, und zwar unter Vollges sowie im Leerlaul. Zur gleichzeitigen
Kontrolle der Funkllansfahl?knil der Fernlenkanlage schaltet man diese vorher eln und
gibt wihrend des Motorloufs alle Steuersignale. Verlauft alles zufriedenstellend, kann
gestartet werden, Fur die ersten Flige ist der Bodenstart am unkritischsten. Das Flug-
modell erhalt dabel die zum Abheben erforderliche Geschwindighelt von selbst.
Notwendige Voraussetzung dafir st aber eine ebene und gerade Fliche (Beton- oder
Asphaltpiste), die einan einwandfreien Start gegen den Wind erlaubt. Auch die
Landung darf nur gegen den Wind erfolgen.

Sehr vorteilhaft ist ein von Hindernissen freies, weitrumiges Galande, das nicht in
dor Mahe von Wohngebieten llegt. Vor dem ersten Start ist es empfehlenswert, die
waiteran Punkte besonders zu beachten,

1. Flugmadell vom Boden gegen den Wind atarten.
Wenn das Flugmodell immer nach einer Seite rollt, erst den Fehler suchen und be-
seitigen. Wahrend des Bodenstarts k e | n e Ruderausschlige geben

2. Da das Modell bei genigender Fahrtgeschwindigkeit von allein abhebt, ist ein
Heéhenruder-Ausschlag nicht notwendig. Er st bel geringer Fahrt sogar sehr
geféhrlichl

3. Sehr wichtig: Mach dem Abheban in Bodenndhe keine Steuerausschlige geban.
Mur bei einer gefahriichen Situation notfalls korrigierend eingraifen und dann auch
nur sehr kleine Steverausschlage!

4. Das Flugmodell im ungesteuerten Flug genau beobachten. ob es eine normale Flug-.

lage einnimmt.

5. Sollte das nicht der Fall sein, dann den Motor drosseln und landen. Alles genau
untersuchen, Fehler beheben. Wenn das Im Fluggeldnde nicht méaglich ist, dann
liebar zu Hause den Fehler beseitigen als weiterfliagen.

6. Eine moderna Fernlenkanlage hat zwar fir jeden Kanal eine besondere Trimmung.
Es ist demnach moglich, durch Betétigung der betreffenden Trimmung in einem be-
grenzten, engen Bereich Korrekturen wihrend des Fluges vorzunehmen. Jedoch darf
das kein Dauerzustand werden|
Es ist unbedingt die Ursache fir die Trimmung zu suchen und zu beseitigen. In
jedem Fall mul} das Flugmodell ohne jegliche Betatigung der Trimmung am Sender
ain normales Flughild haben,
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7. Im Fluge nur sehr kleine Steuerausschlige geben, da das Modell bai Flug mit Vall-
ges sofort reagiert. Wem das Modell trotzdem noch zu stark reagiert, der kann die
Ruderflachen des Seiten- bzw. Hohenruders etwas verkleinern (einen Rand ringsum
abtrennen), Dadurch wird die Wirksamkeit der Ruder geringer

8. Wenn man mit der PIPER PA 18 SUPER CUB Kunstflugfiguren fliegen will, ist os
empfehlenswert, unbedingt zu Anfang bel den ersten Figuren auf genlgende Sicher-
heitshohe zur Resarve zu achten

Won Flug zu Flug wird man mit dem Modell vertrauter und bekommt es besser in die
Hand.

Mach viel Spall mit der PIPER PA 18 SUPER CUB.
uli 1975




Stiickliste PIPER PA 18 SUPER CUB

Stilckliste PIPER PA 18 SUPER CUB

Lﬂrﬁl- Banennung :;T,I'I Material Abmessung in mm
1 Rumpfseitenteil, rechts 1 Balsa InZ
2 Rumpfseaitenteil, links 1 Balsa InZ
3 Verstelfung 2 Balsa InZ
4 Veratarkungsleiste 2 | Kiefer ca. 141 x 10 x 3
L2 Verstarkungsleiste 2 | Kiefer co. 233 x5x12
] Spant 1 Balsa InZ
7 Spantvarstirkung i Sperrholz 15nZ
8 Spant 1 Balsa inZ
9 Spantverstarkung 1| Sperrholz 15 nZ
10 Spant 1 Balsa inZ
11 Spantverstirkung i Sparrholz 1.5nZ,
12 Fahrwerksspant i Sperrhalz 1.5nZ.
13 Fahrwerkshalterung 2 Sparrhalz 15 n7
14 Fahrwerkshalterung b Sperrhalz 1.5 nZ.
16 Abdeckung 1 Sperrholz 1.5 nZ,
16 Motarspant (2-teilig) 1 Sperrholz 2x 158 =3nZ
17 Fanstersteg 6 | Kiefer inages. ca, 315 x 5x 3
18 Tragfligelauflage 2 Kiefer ca. 195x6x6, Draikant
19 Versteifung, unten
(2-teilig) 2 |Balsa inZ
20 Versteifung, oben 2 |Balsa InZ.
21 Futterklotz 1 Balsa ca. B3 x 68 x 21
22 Futter 1 |Balsa co. 68 x 19 x 15
23 Draikantieiste 4 |Balsa insges. ca. 325x15x15
24 Matartrager 2 | Buche 1xco. 130 x 10 x 10;
lxca 133 x10x10
25 Versteifung (2-tailig) ? |Balea 3nZ
26 Versteifung (1 x 2-teilig) 2 |Balsa inZ
27 Tankabstitzung 2 | Balsa 3nZ
28 Beplankung, untan, hinten 1 Balsa ink
29 Steg 2 |Balsa ca 8BS x 10x3
a0 Steg o Balsa ca. B0 x10x 3
31 Querstag 2 |Balsa B0x10x3
32 Quersteg 3 |Balsa ca. 44 x 10x 3
33 Quersteg 1 Balsa ca. T4 x 10x3
34 Rudermaschinenbrett 1 | Sperrholz 1.5nZ
a5 Hilfsspant, ahen 1 Sperrhaolz 1.5 nd
36 Obere Abdeckung, links i Balsa TTx25x10
a7 Obera Abdeckung, rechts 1 Balsa 77245 %10
a8 Untare Beplankung, vorn 1 Balsa 3nZ.
a9 Hauptfahrwarksdraht 1 Stahldraht @ an
a0 Boden (Fahrwark) i Balsa inZ
41 Sporn 1 Stahldraht D1 8nZ.
42 Varsteifung 1 Sperrholz 1.65n.Z
47 Halterung 1 Sperrholz 15n2
44 Querstag 1 Balsa ca BB x15x3
45 Ecke 2 | Sperrholz 15nZ
46 Dubelhalterung 1 Sperrhalz 1.5n2
47 Formstick 1 Balsa ca. B0 x 16x 8
48 Dreikantlsisto 1 Balsa ca. BB x 15 x 15
49 Motorbefestigungsplatte 1 Sperrholz SnZ
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L‘:?I_ Benannung zhnr;ﬁ-l Material Abmessung in mm
50 Hahenflosae i Balsa 5nZ.
51 Varbinder 1 Buche 2007 x5
52 Héhenruder 2 Balsa 5nd.
53 Polyamidband 14 Polyamid ca. 35 x 15
54 Obere Beplankung 1 | Balsa 3inZ
55 Seitenflosse 1 Balsa EnZ
56 Flossanvarsteifung 1 Kiefer ca, 180 x 7 x5
57 Seitenruder i Balsa 5nd
58 Ubergang (2teilin) 1 Balsa 2x%3 = gnl
59 Eckvarsteifung 2 |Balsa 130 x6x 6
60 Instrumentenbrett 1 Papier auf Plan baw,
Abziehbild

Gi Kabinenfenster, vorn 1 Kunststoff nz.
62 Kabinenfenster, seitlich 2 Kunstatoff nz.
63 Dibel 2 | Buchen-Rundholz 120x@ 5
B4 Schelle ) Aluminium 1 dick n.7.
65° | Maessingrohr 1 Messing 50 x 3/22 O
66" Polyamidband 3 Polyamid 50 x 15
67" Drahtstrebe, oben 2 Eisandraht, verz B 14nZ,
68* | Stellring mit Gewindestift 3 | Messing, vern. Fertigtel
69* | Verkleidung 4 |Linde gefrast 50 lang
[ Dga 2 |Eisendraht, verz. @14 nZ
" Gummiring 2 Gummi Fertigtail
72* | Radschalenhilfte, innen

1 x rechts, 1 x links 2 | Kunstatoff nZ
13" | Aadschalenhalfte, aufian

1 = rechis, 1 x links 2 Kunststoff nt.
74* | Bigel 2 | Messing I nZ
75* | Stellring mit Linsen-

schraube 2 | Messing. vern Fertigteil
76 Fahrwerkverkleidung 2 | Sperrholz 1.5nZ.
7 Sicherung 2 | Buche ca, 23x @ 2
78 Gewindebuchae 3 | Metall on 12 g A =3
79 Motorhaube i Kunststoff nZ.
B0 Rechte Tragflugelhalfte 1 | Hartschaum/Abachi | Fertigtell
a1 Linke Tragflugelhdlfie 1 Hartschaum/Abachi | Fertigtell
az Masanleiste 2 Balsa ca, 550 x 15 x 10
83 Endleiste 2 Balsa ch, 550 x 20 x 5
a4 Glasseidenband 2 | Glasseide 60 brait, Lange

n. Bedarf

85 Hinterkanten-Versteifung 1 varz. Eisendraht & 1,5 Lange n. Bedarf
B Palyamid-Band i Polyamid ca. 210 x 15
87 Randbogen, mehrieilig

1 x rachts; 1 x links 2 | Balsa anZ
B8* | Vordere Strebe,

1 % rechts; 1 x links 2 Kiafar ca. 340 x 10x 2
Bo* Hintere Strebe,

1 % rechis; 1 x links 2 | Kiefer ca 35 x5x 2
80* | Querverbinder,

1 % rechis; 1 x links 2 Kiafer ca. 107 x5 x 2
41** | Verbinder 2 | Sperrhalz 1.5nZ
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Stlickliste PIPER PA 18 SUPER CUB

Tail- An-
Nr. Benennung sahi Material Abmessung In mm
g2* Strebenabstitzung,
i % rachte; 1 x links 2 | Eisendraht, verz S 14n2
93 Polyamidband 10 Polyamid Lange n. Bedarf
94* | Haltestift 2 | Buchen-Rundholz |eca 26x @ 2
95** | Halterung 4 | Sperrhoiz 15nZ
896° Fuhrungsleiste 2 |Balsa Drelkant 65 x 3 x 3
ar* | Gummiring 1 | Gummi Fartigteil
o8* Strebo 1 Gummifaden 01nZ
99 Halterung for Bowdenzug-
rahrehen 1 Sperrholz 1.5 nZ
n £, = nach £eichnung. Entsprechenda Male sind dem Bauplan zu entnehmen. .
Anmerkung:

Die in der Stickliste mit * bezeichneten Positionen sind nicht dem Baukasten beigafugt.
Sie sind als Bausatz . Radverkleidung und Streben”™ unter Best.-Nr. 97 erhaltlich

In der Stuckliste sind Positionen mit ** bezeichnet, Diese sind im Baukasten enthalten,
werden aber nur fir den Bausatz .Racdverkleidung und Streben”, Best.-Nr. 97 benotigt,

Ferner wird benétigt: (im Baukasten enthalten)

1 Flasche UHU-coll

1 Tube UHU-hart

2 AlIR-X Rader mit Hohlkammearmraifen 57 mm &, Best -Nr, 163/57

4 Steliring 7/3.1 @ mit Gewindestiften, von Best.-Nr. 56/1 zur Befestigung der Fahr-
waorksrider

4 Linsenschraube M 26 x 20, v. Best-Nr. 705/20, zur Befestipung des Motorbafesti-
gungsbretichens auf den Motortrégern

4 Gummiring 6 x 1.5 x 80 mm, fir die Flugeibefestigung

4 Gummiring 1 x 1 x 10 &, v. Best-Nr. 11161 zur Befestigung der Fahrwerksver-
kleidung (76) unten am Hauptfahrwerksdraht
Unterlegscheibe @ 72,8 x 0.5 v. Beat.-Nr. 560/8
Einschlagmutter M 2,6 v. Bes.-Nr. 728/26

4
4

2 Sechekantmutter M 2,6 v. Best.-Nr, 711 .
4 Senkschraube M 3 2 15 l Zur Befestigung des Motors

4 Sechskantmutter M 3 v. Best-Nr, 712 auf dem Motorbefestigungsbrettchen

4 Facherscheibe fir M 3 |

3

Zylindarschravbe M 2 x 10, zur Befestigung der Motorhaube, von Best-Nr. 704/10
2 Buchsen for die Fahrwerkerdder, Messing-Rohr 4/3.2 @ x 18, v. Best.-Nr. 564/2

Zum Aufbau des Rumpfes

1 Klammer aus Sperrholz K 1

¢ Klammer aus Sperrholz K 2

1 Abziehbild PIPER PA 18 SUPER CLUB
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Ferner wird bendtigt: (nicht im Baukasten enthalten)
GLATTFIX-Porenfiller, Best-Nr. 207, zur Grundierung der Balsacbarfiichen

IAPICO MODELSPAN-Bespannpapier, waill, 12 g/m? Best-Nr. 524/2 zur Bespannung
des Fliigels und Rumpfes mit Leitwerk ader wahlweisa

TOKIO JAPANSEIDE, Best.-Mr. 613

GLUTOFIX, Best.-Nr. 1028, zum Aufbringen der Papierbespannung
UNIVERSAL-Lack. Best.-Nr, 821216, fur die Farbgebung
UNIVERSAL-Verdlnnung, Best-Nr, 922

SPANNFIX-Verdinnung, Best.-Nr, 1408, zum Verdinnen von GLATTFIX-Porenfiller
1 Kunstflugtank in kubischer Form, ca, 100 com, Best.-Nr. 134

1 Packung STABILIT-express, Best.-Nr. 960,30

1 Packung UHU-plus .endfest 3007, Best.-Nr. 950/7

Walzblel zum evil. Auswiegen des Modaells, Best.-Nr. 548

Evil. Schaumgummi zum Fixieren des Kunstflugtankes im Tankraum

otorausristung, Luftschrauben und Zubehér

OS5 MAX IIl 15, 2,48 cem Hubraum, Best.-Nr. 1451
mit Schalldémpfer und anmontierter Drossel

SUPER NYLON-Luftschraube, Best.-Nr. 1316/20/10
Luftschrauben-Zwischanstick, Best.-Nr. 198 (Kenn-Nr. 3)
Spinner, Best.-Nr, 252 oder

Spinner aus Kunststoff, Best.-Mr. 1851

Silicon-Kraftstoffschiauch, von Best.-Nr, 1643
Lénge nach Bedarf, zur Kraftstoffzufihrung, Entliftungsieitung, Einfall-Leitung

oder

HE 15, 2,5 ccm Hubraum, Best.-Nr. 1524 mit anmontierter Drossel

Spezial-Schalldampfer, Best.-MNr, 1560

SUPER NYLON-Luftschraube, Best-Nr. 1316/20/10

Luftschrauben-Zwischenstiick, Best-Nr. 198, (Kenn-Nr. 4)

Spinner, Best.-Nr. 250

oder

| Spinner sus Kunststoff, Best-Nr. 1851
Silicon-Kraftstoffschlauch, von Best.-Nr, 1643
Lange nach Bedarf, zur Kraftstoffzufihrung, Entliftungsleitung, Einfill-Leitung
oder

1 HB 12, 2,0 ccm Hubraum, Best.-Nr. 1523 mit anmantierter Drossal

| Spezial-Schalldémpfer, Bast.-Nr. 1560
SUPER NYLON-Luftschraube, Best.-Nr. 1316/20/10
Luftschrauben-Zwischenstick, Best.-Nr. 198 (Kenn-Nr, 4)

1 Spinner, Best.-Mr. 250 oder

I Spinner aus Kunstsioff, Best.-Nr, 185/1
Silican-Kraftstoffschlauch, von Best.-Nr. 1643

— b =

Lange nach Bedarf, zur Kraftstoffzufohrung, Entlifungsleitung, Einfill-Leitung,
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Leistenschliissel

Der Laoistenschlissal gibt an, fir welche Positionan die im Baukasten enthaltenen Lei-
sten bendtigt warden. Alle Zuschnitte besitzen In der LAnge etwas Ubermall,

Stick Waerkatoff Abmessung in mm erforderlich fir Position
1 Balsa (Dreikant) 450 x 15 x 15 23, 48
i Bafaa (Dreikant) WOxBExE ¢ 59
2 Balsa [gafrast) B0 x 15 x 10 B2
2 Balsa (konisch) GO0 x 20 x 5 83
i Kiefar . W0 x10x3 4
3 Kiefer (300 x 5x 3 & AT
Kiefar [Draikant) 450 x B x B 18
1 Kiafar 200 x7x5 56
1 Buche 200x 7T x5 51
1 Buche 300 x 10 x10 24
1 Buchen-Rundholz 300x5 @ 83

r

Die nachstehend aufgefohrten Teile sind ale Zuséhnitte Iim

Bauwiatan eingelegt.

1 erforderlich
Stick | Benennung I Werkstoff Abmessung In mm fir Paition
1.3
JI:'-
1 Haohenflosse Balsa AMEx 100 x5 50
1 Seitenflosse Balsa 142 x 110 x5 55
] Hahen- und
Soitenrudar Balsa 650 x 60 x 5 52, 57
1 Motorbafestigungs-
platte Sperrholz B0 x TOx 5 48 ’
1 Formatuck Balsa 100 x 16 x5 47
1 Futter Balaa W x 18 x15 22
1 Futtarklotz Balsa B3 x BB x 21 21
1 Abdeckung, rechts Balsa 71 x50 x 10 al
i Abdeckung, links Balsa 77 % 30 x 10 i

Anderungan, dia dem technischen Fortschritt dienen, vorbahalten!
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