adu let jsem premyslel o modelu, ktery
by se vesel za sedadla Skodovky a byl
kdykoliv a kdekoliv k dispozici. Kdyz
jsem v roce 1990 zaéinal s elektroletem, bylo
mi jasné, ze pujde o model na elektromotor
Speed 400, ktery je k mani za lidovou cenu.
Prvni model, ktery jsem k tomuto ucelu po-
stavil, byl spiSe vétronovité koncepce, létal
krasné pomalu, ale pfili§ mne nenadchl. Zku-
sil jsem tedy model i, zivéjsi. Umy
jsem se vyhnul mikroservim, tiebaze kon-
cepce po nich piimo volala, a pouzil jsem
dnes uz bézna pétad i a mini
va. Spolehlivy a hlavné lehoucky spina¢ mo-
toru nabidla firma ASTRO Bolka Veselého.
Typ ESP-12 ma hmotnost pouhych 11 g !
a je vybaven obvodem BEC, tudiz neni nutny
separatni zdroj pro pFijimac. Zprvu jsem lito-
val, Ze spinaé neni vybaven brzdou motoru,
ale nak se to jako vyhodné. Leé-
tam vétsinou na travé bez podvozku a volné
se protacejici vrtule pFi pristani na bricho

ce. Po vyfiznuti a obrouseni bocnic je dobré
zkontrolovat nabéh kfidla +3 mm viéi ose trupu,
VOP je v nule. Stavba je bez zaludnosti, slael

motorového chodu je néco pres ¢tyfi minuty. ; Pingu s
ni je ovéem nejlehéi a tudiz nejéilejsi :— proto mému
srdci nejblizsi.

pajeni motoru i prijimace zrpostredkova- j va v

nezapomenout pied uzavienim instal t |

tahel fizeni. Pouzil ]sem bilé Graupner, ale v prodejl
jsou i t ké éjsi a dobré. Jeden
metrovy kus vystaci pro obé kormidla. Lanovody
vedu kfizem, abych se vyhnul zbyteénym ohybum.
Pravym dolnim koutem trupu vede trubicka pro
anténu prijimace slepena z bréek na piti. Ven usti
pod lanovodem vyskovky vpravo. Asi pul metru
anténniho lanka volné viaje za trupem.

Pro pfri ani bez p je predek trupu
zespodu potazen preklizkou tl. 0,8 s léty napfic.
Motorovou prepazku ze dvou vrstev preklizky tl. 1,5
jsem zalepil pro jistotu Epoxy 1200, jinak opét vse

obou pripadech spolehlivy spina¢ | ESP-12, jehoz
kabely jsou pFipajeny pfimo na | motor. Vyrobce sice
piSe, ze motory Speed , jsou pii vyrobé odruseny, ale
presto na jiném mlste doporucuje pfemostit vyvody

svitkovym : kond em o hodnoté 470 nF.
Pripajel i jsem tedy typ Tesla TC 205 470 nF/100 V. |
Celek mot ina¢ je spolec¢né t do ] trupu a

pfitazen dvéma srouby M 2,5x6 i s podlozkami. Pozor
na delSi Srouby, mohly ' by poskodit vinuti rotoru.
Navic jsem si zvykl : pfed tazi lehce poma t
¢elo motoru ! Ponalem. Pro jistotu.

PFijimac byl piivodné peclivé v moli- ; tanu
pod podlahou pred servy. Po montazi | podvozku a

Ponalem. Na motorovou prepazku jsem p
kousek balsy tl. 5, z néjz je vybrousen pirechod do
vrtulového kuzelu. Pouzil jsem Sedy vrtulovy kuzel
Mode-
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Konstrukce: Jaroslav Vanicek, Plzen

vzdycky nékam uhne. Mam uz s Pingu nalé- tano asi
170 startu, z toho nejméné polovinu v zimé, jeden
motor uz jsem doslova utahal, ale Seda vrtule
Graupner Super Nylon 6/3 je stale piivodni.

Pr| navrhovani draku modelu jsem volil pro

d i malé hmotnosti nejjednodussi hranaté
tvary na ukor marnivé krasy. Kromé boénic trupu a
hotové odtokové listy Gr je cely del ze

zbytki balsy, proto neuvadim podrobny rozpis
materialu. Spotieba je skutecné minimalni.

Model jsem postavil za 16 veéeru v koupelné,
zacinal jsem vidy po vecernicku. A protoze v té
dobé bézel vecernicek Pingu, pojmenoval jsem
model podle néj.

K STAVBE (neoznaéené miry jsou v milimetrech):
Kridlo obdelnlkoveho pudorysu je jedno-

te o 0 35 s hlinikovou Spickou a unasec¢ vrtule typu
VEPA Model technik 02-103 o (252,3/5,4. Zde je na
misté upozornit, ze vrtulovy kuzel a podvozek je jen
pro estéty, bez nich Pingu léta lépe.

Neprili§ béiné je ulozeni akumulatori. Na
boénicich jsou mezi druhou a tfeti prepazkou
nalepeny lipové liSty o priifezu 4x4, vpredu nad
nimi, s vali 1,5 mm, odfezky balsy 4x10x16. Do této
stérbiny je zasunuta podlaha z preklizky tl. 1,2. Na
ni je ymi nyty y a zarazka z hlinikového
plechu tl. 1 a vzadu prFiSroubovan haéek z
ustipnutého a ohnutého Sroubu M 2x16. Podlaha je
fixovana vrutem 2,5x8. Je dulezité, aby zarazka
byla z mékkého plechu!

Toto usporadani ma své opodslalnenl Do- jde-ll

pozdejl i vrluloveho kuzelu se té- : zisté modelu
prestéh lo mirné d i a proto jsem pfijimaé
naopak prestéhoval ,; dopfedu, hned za spinaé.
Soucasti spinace je | i krasny miniaturni vypinaé
pFijimace. Ten - jsem umistil vlevo vedle spinace.
Zalétani a létani. Uvod. si po pravdé i feknéme,
ze lidovy eiektrolet Pingu je svym . vzristem trpaslik
mezi elektrolety s prlkonem pod 50 W. Proto je
ymi 1 charakteristickymi
vlastnoslml véech malych modelii. V prvni fadé je to
nachylnost k preta- j Zeni bezprostiedné po startu.
Druhé nebez- | pééi hrozi pii létani ve velkych
vyskach. Model . s rozpétim pod metr se snadno
ztrati z do- ; hledu. Stalo se mi, Ze jsem zaletél mezi
kan ta, tocici termiku ve vysce okolo 200 maza i
chvili jsem nevédél, kdo je kdo. Kanata nastésti
odletéla, a to, co zbylo, byl Pingu. Dale, 'maly model

ma malou setrvaénost, oko pilota i si tudiz
neodpocine. .
Pred létavani ]e dobre kontrol polo-Jhu

slrany, vyskovka 7 az 8 mm nahoru, 5 dolii. Trim
vyskovky je opravdu m v nule, nebo asi 0,5 mm dola,
na potlaé , to jako pojistka proti pretazeni pfi
prvnim startu. ;

Vlastni Iétani s Pingu je pozitkem zvlasté pro ty,
ktefi si radi 1étaji kolem ust. Po mirném | roztlaceni
umi Pingu sérii premeti. Pfechod ! do vyvrtky na piny
plyn je bezproblémovy, na tii otocky je tfeba asi 50
m vysky. Jeji vybrani, i pFi uvedeném seFizeni
kormidel a dodrzeni ' ézis
disciplinované, ihned j po srovnani kormidel
Lahiudkou jsou sou- i vraty. Nejprve jsem nacvi |I
jeden (pozor, ma- f ly del rad p
navazal ;druhy, Cili flguru
m bez pulvykruti. Obé tyto figury léta Pingu ra-
doleva a vée na piny plyn.

Iakmil, << 5 Py

dava) d.
), P )

; déji

ZolnG (mochoni N
k narazu

kineticka energie, ‘;astradana v tézke baterll,

T ikové. Horni pa ni iku je uprostied zacne nejprve rovnat hlinikovy plech, tim ztrati tu
zesilena smrkovou listou 2x3x250, p j r a baterie, putujici dale, uz
du. Mezi _Jsou nalepeny stojiny ze délaji v trupu velkou paseku. Toto na prvni
zbytku balsy tl. 1 po celém r Lipova nab hled slozité zafizeni mam uz v patém modelu, a

lista ma prufez 4x4, lze pouzit i tvrdou balsu.
Odtokova lista je z balsyo prufezu 4x15, s vyhod.

£ Kvalel G
T

guj é oko, které drzi baterii, je

Ize pouzit hot: , Zluté i. Zebra
ze zbytku balsy tl. 1,5 ]sem bez velkého ohledu na
kvalitu balsy vyFezal po jed podle preklizk
Sablony.

Kridlo je postaveno na rovné desce pfimo na
vykrese pokrytém mikrotenovou félii. Ve je lepeno
vybornym lepidlem Ponal Express firmy Henkel. Po
uschnuti jsem kfidlo rozfizl jemnozubou pilkou,
sbrousil konce podélniki do ukosu, kiidlo slepil
natupo do vzepéti a nakonec prilepil stiedové
spojky z preklizky tl. 0,8. Stred kfidla je vylepen do
roviny balsou tl. 1,5.

Nez jsem se odhodlal planek zverejnit,
jsem kridlo za letu rozlamat. Nezdafrilo se, pevnost
je dostateéna. Proti zvyklost: kfidlo nema
negativy. Po obrouseni je kostra dvakrat natfena
fidkym zaponovym lakem.

Ocasni plochy. Stabilizator a kylovka jsou
ramové konstrukce. Pouzil jsem zbytek kvalitni a
lehké balsy tl. 3. Obdélnikové otvory v ose
stabilizatoru slou1| k pfesnému usazeni kylovky,

Z jeste Iehéi balsy tl. 3 nebo 2,5 je vybrouseno
vyskové a smérové kormidlo. Obé piilky vyskovky
]SOII spojeny smrkovou liStou 3x3x80. Pred

zenim staéi plochy jen ,postrasit"
Jakékoliv tmeleni je kvili

otvory v zarazce a zahaknuto na
hacek Jeho délku je treba vyzkouset. Podvozek je z
duralového plechu tl. 1,5. Polop ticka kote o
0 30 jsem sehnal u firmy Kubes model-sport
Kladno, véude jinde nabizeli kola o 0 37, ktera uz
pro Pingu nedoporucuji.

Potah. Pingu je zbarven podle barevného
tucénal tzn. éernobila kombi s
oranzovym ,éumakem". Pouzil jsem Model- span
stiedni tloustky na kfidlo a tenky na trup s
kormidly. Lakovam neni tieba prehanet slael

ysim, ze motoru podeziele
klesaji, je lepsi zavfit plyn a jit na pFistani, j Model uz
stejné nestoupa. Byl jsem piekva- ( pen pomérné
dobrym klouzavym letem a tu- ;diz samymi dobrymi
pFistanimi.

Rozbor hmotnostl

Kndlo 70g
Trup 116 g
Podvozek 30g
Motor s kuzelem a vrtuli 20 g
Prijimaé¢ Robbe 32g
Serva Diamond 1000 50g
Astro ESP-12 s kabely a vypinacem 31g
Celkem bez baterie 419 g
Baterie Kyosho GP 7,2 V/600 mAh 110 g
Baterie Robbe 7 RSA 700 mAh 162 g

Nei B " "

Sesticla verze j bez

trikrat P ym lal jed
Pokladat vice vrstev na elektrolet nema smysl
Sethme kazdy gram.

Hnaci agregat. Vyzkousel jsem dvé verze
pohonu. Za rozumnou cenu se da koupit motor
Speed 400/7,2 V, ten jsem pohanél sed-
micélankovou baterii. V é dobé je v del
Speed 400/6V (Nr. 3321), ktery pohanim
Sesti¢clankem. V obou pripadech toéi ,graupnerka"
6/3 vice nez 12 000 otacek za minutu. Jako zdroj
jsem pouzival pro sedmi- élanek sadu akumulatoru
Sanyo 7N-700AR, ktera umozinuje az 7 minut
motorového letu bez preruseni, neni ovSem
nejlevnéjsi. Proto jsem si poridil sadu éernych akku
Robbe 7RSA 700 mAh, ktera je za lidovou cenu,
ovéem pountelna doba motoroveho chodu je o 60
az 80 s kratsi. Sestivoltovy motor aji
akku Kyosho GP 7,2 V/600 mAh, ktera se pouziva k
pohonu RC motocykli a aut. Ma hmotnost pouhych
110 g a doba

a vrtulového kuzelu je 479 g, | nejvétsi
iclankové verze j s podvozkem a
vrtulovym kuzelem 581 g. |

Vykres modelu ve skute¢né vellkostl
obdriite, poukazete-ll postovni
poukazkou typu C 30 Ké (na Slovensku 35
Sk) na adresu: Redakce Modelar,
Jungmannova 24, 113 66 Praha 1 (na
Slovensku Magnet-Press Slovakla,
Grossllngova 62, 811 09 Bratislava). Do
zpravy pro prl]omoe napléte ¢Helné
nazev modelu »Plngul* a znovu svou
uplnou adresu. Vykros vam zasleme do
80 dnii od obdrZeni poukazané éastky.

(Snimek modelu vysel na Il. strané obalky
Modelare 8/1994) |

[ 4
h " " 4,

MODELAR - 9/1994 - 326



	MODELÁŘ   9/1994   326

