I. mistrovstvi NDR pro RC mod~ely

uspofadal ve dnech 6. a 7. fervence
1968 Aeroklub NDR, ktery je sou-
&asti branné organizace GST. Ko-
nalo se na letidti Pirna ~ Prasch~
witz, pfiblizné na poloviéni cesté
mezi Hfenskem a Draéidany. Pro
ziskani zku$enosti byla k narodni-
mu mistrovstvi pfipojena mezina-
rodni soutdz, jiz se zudastnili so-
vétsti, bulharst, polSti a nasi mo-
delafi. O obou piipadech se 1étalo
v mezinirodni (FAI) kategorii
motorovych akrobatickych mode-
14 a v kategorii vicepovelovych vé-
trofii (podle starého sportovniho
kodu FAI).

V motorové kategorii startovalo cclkem
20 soutézicich, z toho 3 ze SSSR, 1 z PLR
a z nadich Milan Vostry a m. s. Jifi Micha-
lovi¢. V Kkategorii vétroni bylo pouze 5
udastniki, z toho 4 zahraniéni - 2 Bulhafi
a nadi ing. Jan Heyer a opét J. Michalovié;
k vyhld$eni mistra NDR zde nemohlo do-
Jit.

Po celou soutdz bylo pomérné p¥iznivé
potasi, i kdyz obtéZovalo horko a v nedéli
pomérné silny ndrazovy vitr, Sportovni
uroven odpovidala tomu, Ze ze viech
uéastnikl pouze nadi Vostry a Michalovi¢
maji vétdi zkuSenosti véetné mezindrod-
nich. U ostatnich $lo spife o cvitné létdni,
jakysi kurs pro ziskdni zku$enosti. To pla-
tilo i pro bodovade. Vzhledem k dosti
zna¢nym chyb4dm pii vykladu hodnoceni
jednotlivych obratt nezbylo vedoucimu &s.
vypravy, neZ nabidnout vedeni soutdZe
alespon stru¢nou instruktdZ pro bodovace,
kterou uskute¢nil pfed zah4jenim druhého
kola motorovych modeli.

VYSLEDKY

Motorové vicepovelové: 1. Vostry,
CSSR 16 566; 2. Patenkov, SSSR 14 029;
3. Plotnikov, SSSR 13 980; 4. Schramm,

NDR 13 860; 5. m. s. Michalovi¢, CSSR
12 464 bodt. — Hodnoceno 13 z 20 udast-
niki1, body jsou souéty tfi letd.

Vétroné vicepovelové: 1. Ing. Heyer,
CSSR 2598; 2. m. s. Michalovi¢, CSSR
1582; 3. Jacobi, NDR 1050; 4. Boncev,
Bulharsko 245; 5. Koréev, Bulharsko 210
bodi, — Z casovych diivodi se 1étaly pouze
2 lety.

K technickému vybaveni soutézi-
cich: Aeroklub NDR zakoupil 10 souprav
Simprop, s nimiZz létala vét§ina Némci
s vyjimkou nejlep§iho — prvého mistra
NDR Schramma - ktery mcl soupravu
Graupner DIGITAL TX 14. Tyto sou-
pravy téZ pouZivali sovétiti a bulharsti mo-
dclafi. Poldk Kujawa mél star$i soupravu
Graupner Variophon, zbyvajici soupravy
byly vesmés amatérské.

Modely byly vétSinou vlastni konstruk-
ce, 1 kdyz nechybély ani stavebnicové
(napf. Graupnerav vétron Foka, pfivezeny
z Bulharska). Motory byly razné, vesmdés
o objemu 10 cm?; sovEtdti modeld¥i pouZi-
vali u nich znaéné rozdifené italské motory
Super Tigre.

Konkurence ve vétronich byla slabi,
takZe nadi bezpeéné obsadili prva dveé
mista. Bulhafi sice projevili velkou snahu,
zato ale malé zkuenosti.

V motorovych modelech podal vitéz
Vostry velmi dobry vykon, pfedeviim co
do umisténi obratit vi¢i bodovactm. Mi-
chalovi¢ létal sv{j standard, byl viak prona-
sledovan nesmirnou smiilou. Pfi pfistivani
po prvém letu vrazil do komentéitora mist-
niho rozhlasu, ktery v€as nevyklidil pfistd-
vaci kruh. Dusledek — poskozené kfidlo.
Ochotny drdzdansky ucastnik zajistil pfes
noc opravu. Na konci obratu druhého letu

dodlo k porue (nepodafilo se zjistit, zda
ruSenim) a havérii s poSkozenim druhého
kfidla a vylomenim motorové piehrady.
Celé &s. druZstvo usilovn opravovalo a
podafilo se skuteéné pfipravit model do
tfetiho kola opét k letu. Na novou motoro-
vou piehradu viak byla k dispozici pouze
nabytkdfskd pieklizka s mikkym jadrem
a v disledku normdlnich vibraci se z ni
pfi letu motor uvolnil a zastavil sc pfed
ukonéenim sestavy. Nebyt toho, obsadili
jsme zkejmé prva dveé mista.

Z ostatnich soutézicich jsou nadéjnymi
akrobaty sovétdti modclafi Padenkov a
Plotnikov, mimofidné nadéjny je mistr
NDR Schramm. M4 ncjen dobry model
vlastni konstrukce, ale i poticbné pilotni
nadéani. Chybi mu zatim Cistota a pfesnost
obratti, Mistr SSSR Kumrov zalétal po-
mérné slabg — byl az 11., oviem piedeviim
diky anulovani druhého letu, kdy ve vzdu-
chu ztratil pfedni podvozkové kolo. Piesto
se nczdd, Ze ma pfedpoklady podstatné
zlepsit vykon.

Po soutézi se konalo jeité predvadéni,
na némz soucCasné létali mistr NDR
Schramm a svétovy rychlostni rekordman
W. Kiseberg od firmy Simprop z NSR,
ktery byl na navstévé rodi¢t u Drizdan a
celé soutdZi byl pfitomen. Jcho létdni
v Pirné spolu se Schrammem si nczadalo
s onim, jeZ jsme vidéli ptedloni (oviem ve
¢tyfech) v Karlovych Varech. — Pokud jde
o svétovy rekord 320 km/h (viz zpriva
v MO 8/68 ~ pozn. rcd.), Kaseberg ndm
potvrdil, Ze z takového létani uZ je spiSe
hriiza, nez poZitek. Na obritkich, které
jsou od pilota vzddleny na kaZdé strané
pfes 200 m, neni model prakticky vidét a
sebemendi nepfesnost znamend havarii
(rekordni model je jiz také zniten). Létani
je tedy znaéné nebezpeténé, divdci jsou vy=-
loudeni a i poet nezbytnych udastnikil
musi byt minimélni. Je zajimavé, ze Kase-
bergliv model byl startovdn hozenim
z ruky.

Ing. J. SCHINDLER
vedouci ¢&s. druiZstva

RC maketa PILATUS-PORTER

Konstrukce: Jar. FARA, Praha 8 - Dablice

Snile Castéfi nachdzime v zahraniénich modeldfskych éasopisech icelové modely, které se
tvarem podobaji uréitému letadlu, Najdeme také dostatek nejen fotografii, ale i staveb-
nich plankit RC maket. Nékteré dokonalé vicemotorové a samozfejmé vicepovelové, jiné jedno-
duché a jednopovelové, podle moZnosti a schopnosti modeldfe, Vyvoj RC modeli pomalu, ale

zcela uréité sméruje k maketdm,

I u nds u? byly vyhldSeny soutéZe RC maket, Byly bud mdlo obsazeny nebo se pro nedosta-
tek soutéZicich nekonaly vitbec, Je maketa o tolik pracnéjsi, hife létd anebo jaké diwody brdni
Jjeji stavbé? Podle naleho ndzoru £ddné. Je jen tieba si vybrat vhodnou pFediohu a hlavné
zadit. Ve snaze trochu pomoci jejich rozvoji a piesvédéit modeldfe, Ze obavy jsou zbytecné,
rozhodla se redakce vydat stavebni pldnck. Podle méfitek dnesnich upoutanych maket miZe
se zddt tahle mdlo dokonald, Tvarové je vSak podle dosazitelnych podkladit vérnd, podrob-
nosti byly vynechdny tumysiné, Cilem je poskytnout inaketu asi stejné pracnou jako model tzv.
téelovy, se stejné dobrymi letovymi vlastnostmi pro odlétdni soutéini sestavy a se snadnou
obsluhou, Proto je motor nezakryty, k¥idlo s papirovym potahem a s k¥idélky jen nakreslenymni.
Neni snad nutné pFipominat, e pozdéj$i maketry budou dokonalejsi, pokud to oviem materid-

lové a radiové vybaveni modeldfi dovoli,

Model nepfili§ ndro¢né stavby jec roz-
kladaci. Podvozek pEiroubujeme. Kf¥idlo
nasadime na ocelové ndstavce, pfifroubo-
vané na pfepéZku a zajistime gumou pfes
héa&ky na obou poloviniach. Vzpéry (nejsou
funkéni) nasadime do otvortt v trupu a
v kfidle; pfi provozu na porostlém terénu
létdme bez nich. Vyskovku uvéieme gu-
mou, protoZe by se pfi tuhém pfipevnéni
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snadno poskodila. Baterie a pfijimac vkli-
dame otvorem shora, ktery uzavieme vié-
kem, jeZ je ptidrZzovdno gumitkou v hacku.

Prototyp modelu byl vyzkousen s moto-
rem MVVS 2,5 D a jednokandlovou RC
soupravou s kormidlem ovlddanym magne-
tem. Trup je ale dostateéné prostorny,
tak¥e majitel vicekandlu maZe zabudovat
serva pro ovlddani smérovky, motoru, pfi-

padné i vyskovky. Vyikové kormidlo musi
mit malé vychylky (nahoru 8 °, dola 4°),
nebo je zaZime asi na 20 mm.

STAVEBN{ POPIS

Trup stavime na plianku na desce.
POSTUP: Na upevnéné spodni podélniky
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PILATUS-PORTER

Dokonéeni ze str. 15

(nejdtive je ohneme do potfebného tvaru)
umistime pfepiZky 3 aZ 8 a horni podélni-
ky. Pokractujeme piepiazkou 2 s nosniky
motoru 13 a vloZime palivovou nadr3.
Ptilepime stény 14, pfep4Zku 1 a vyztuhy
15. Mezi vypodloZené podélniky konce
trupu zalepime pfepdZky 9 aZ 12 a konco-
vy hranol. Lijtami zesilime otvor mezi p¥e-
paZkami 5 a 7 a spodni lifty mezi piep4Z-
kami 2, 3 a 4. Kostru sejmeme, pfilepime
pieklifkové botnice, bukové hranoly a
desti¢ky pro upevnéni podvozku (miizeme
je nalepit na pfep4Zky pfedem), a desku
pod bateriemi mezi pfepifkami 4 a 5.
Ptipevnime elektromagnet s kabely a do-
kon¢ime vnitfek.

Trup potédhneme balsou, pFilepime mas-
ku motoru 16, vyplii a opracujeme. Na ko-
nec do vyfezu v hornim potahu zalepime
hotovou smérovku a ,,tlumié¢* ostruhy.
Maketu vyfukové trubice pfilepime aZ po
potazeni trupu papirem. Po nastfikdni
modelu ,,zasklime* kabinu. Pfedni dil by
mél byt vylisovan, z nouze posta¢i ohnuty
(v horké vodg), tvar podle $ablony. Sifku
otvortt v pfepaZkich 4 a 5 odméfime podle
podvozku, nesmi byt vétsi!

Kostru trupu lepime Epoxy 1200, balso-
vy potah lepidlem Herkules, Béhem stavby
kontrolujeme osovou pfimost a kolmost
piepéZek a bokl trupu pfikladdnim troj-
uhelniku.

K#idlo je délené, m4 dv& samostatné
poloviny. Roztete Zeber jsou stejné, takZe
pfi trofe pozornosti na levou a pravou sesta-
vime obé poloviny na pladnku bez prekres-
lovani. POSTUP: Na plinek upevnime
spodni liftu nosniku, kterou podloZime
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pomocnou listou stejné tloudtky jako m4
balsovy potah ndb&Zné C4asti. Na li§tu pfi-
lepime stojiny G a R a viechna Zebra A,
na jejich konce nasuneme odtokovou lidtu
(jiz zbroudenou do tvaru klinu) a zajistime.
Potom pfilepime horni li¥tu hlavniho nos-
niku a litu pomocného nosniku, kterd musi
mit léta naprosto rovni, stejné husté a bez
sukil, Na listy nosniku pfilepime pdsky H,
vloZime spojovaci néstavec 20, ktery zapi-
lujeme na pfesnou vysku tak, aby mél mi-
nimalni vili a vlepime pfedni dil stojiny
E. Prilepime ndbé&Znou liftu a dvoudilna
Zebra B a C, kter4 opét vypodloZime. Vlo-
Zenym nastavcem mirné pohneme tak,
abychom utvefili malou vili, potfebnou
ke snadnému zasunuti.

Po uschnuti sejmeme kostru kfidla
s desky, pevnou niti oviZeme nosnik mezi
Zebry A a B a pfelepime. H4ZKky pro spoje-
ni kfidla gumou nejdfive pfiviZeme na
kousek lifty (bambusu) a Epoxy 1200 pfi-
lepime na nosniky. Néb&Znou ¢dst a prvni
pole Zeber potahujeme opét na pracovni
desce. Pfipraveny dolni potah ptilepime,
kfidlo ihned pfipevnime na desku a v pfed-
ni ¢asti vypodlozime li§tami, aby potah do-
sedl na Zebra. Horni potah pkilepime nej-
prve k ndbéZné li§té, potom teprve na Zeb-
ra a nosnik. K¥idlo sejmeme aZ po uschnu-
ti, doplnime Sikmo zbrouené ¥cbro D
(musi na trup dosedat pfesné bez vile),
ukonceni kiidia, vyplné a desticku s vyfe-
zem pro oko vzpéry kiidla. Obrousime nd-
béZnou lidtu a celé kifidlo zadistime jem-
nym brusnym papirem. Délku vzpér od-
méfime pFesné podle modelu.

Ocasni plochy slepime z balsovych
prkének, ndb&Znou a odtokovou &4st zbrou-
sime. Smérové kormidlo provedeme presné
podle plénku, aby jeho funkce s magnetem
a ucinnost byly spolehlivé. Je samoziejmé,
Ze cely ovlddaci systém, tj. magnet, tdhlo,
kormidlo se musi pohybovat naprosto leh-
ce (pozor pii barveni a stfikdni modelu)!,
ale bez zbyteénych vili.

Podvozek ochneme z pruinového dratu
a spdjime. Nasuneme jej do otvora v pie-
péZkich 4 a b a zajistime &roubky, nairou-
bovanymi do otvori o @ 2,3 mm, které
podle roztedi ok stfedni spojky vyvrtdme
do hranolii na pfepaZkich. Boéni vezpéry
jsou dvoudilné. Horni, upevnéné vykyvné
na §roubku, se voln¢ pohybuji v dolnich,
které jsou opét vykyvné na ose hlavni
vzpéry, Zajistime je pfipdjenymi krouZky.
Podvozek péruje jen pruZnosti obou stfed-
nich vzpér.

Ostruha, ohnuté z tvrdého plechu a na-
$roubovand do tlumice na konci trupu, ne-
ni otocnd.

Palivova nddrz m4d stfedni ¢4st dna
snizenou. V trupu je pevné zabudovina
hned pii jeho stavbé, dfive neZ vioZime
pfepédiku 2. Pfed mont4Zi ji nezapomene-
me pfezkouset na tésnost a vypldchnout.

Motor, vrtule. Prototyp modelu byl
vyzkou$en — jak uf fefeno — s motorem
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MVVS 2,5 D a plastikovou vriuli o &
225/120 mm nai vyroby. Je moZné pouZit
kazdy jiny motor podobné vykonnosti,
bude jen t¥eba pfipadné pfizpisobit roztec
(rozmér) motorovych nosniki,

Potah., Kfidlo je potaZeno tlustym
Modelspanem a vypnuto tfemi ndtéry vy-
pinaciho laku, Trup a ocasni plochy jsou
nejprve lakovany, obrouseny, potaZeny
Mikelantou (lepena Fidkym lakem) - nebo
tenkym Modelspanem - lakovany, obrou-
Seny a lakovany.

Povrchovi uprava. Podle snimki v ¢a-
sopisech jsou letadla Pilatus Porter v barvé
duralu (stfibrnd) nebo v barvé slonové
kosti s jasné Cervenymi pruhy. Imatriku-
la¢ni znaky jsou Cervené nebo ferné, népis
Cerny, na smérovce je ve §vycarské imatri-
kulaci bily kiiZ v Cerveném poli. Horni
&dst pfedku trupu je tmavé edd nebo oli-
vova. Vyfukova trubice md barvu ocelové-
ho plechu.

Obrysy kiidélek, klapek a vyikového
kormidla vyzna¢ime na modelu §edou bar-
vou. Cely model natfeme vrchnim lesklym
lakem, vzdorujicim G¢inkm zbytkil paliva.
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ZALETANI

Pied prvnim startem (je$t¢ doma) pedli-
vé pieméiime thly sefizeni kiidla -

vyskovka, sklon a vyoseni motoru, lehkost
chodu kormidla a ptipadné nedostatky
odstranime. Pfezkouiime polohu t&Zisté;
nesouhlasi-li a nelze-li vyvaZit bateriem)
nebo pfijimacem, vyvaZime zatéZi. Pfemé-
fime napé&ti baterii a dobfe je v prostoru
utésnime, pfijima¢ dobfe obalime molita-
nem. Na leti§ti pfezkousime funkci radia
na vzdilenost, také za chodu motoru. Je-li
viechno v potfddku, naplnime palivo asi na
1—1,5 minuty chodu motoru a model vy-
pustime. Béhem letu sledujeme stoupéni a
reakci na signaly vysilace,

Prototyp byl sefizen (v provedeni podle
planku) tak, %e kroufeni v motorovém letu
i bez motoru bylo stejné. Nedtuvéfujeme-li
pEili¥ svému radiu, je vhodné model sefidit
do levych kruha (tj. bez signdlu) o vétsim
poloméru, ale takovych, aby jedt& klesal.
V ptipadé poruchy radia pak model neule-
ti, ale také se obylejné¢ nepodkodi (nebo
alespori ne pfili¥). Vychylky kormidla na
plinku jsou dostateéné velké, nezvétiujte
je. Model s nimi velmi snadno pfechézi do
spirdly. Let je ale klidny, ponékud rychlej-
§i a model i v klouzdni snadno leti proti
vétru.
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