ELEKTROFLUG |

Christian Forrer |

Es war schon immer mein Ziel, einfache und gut fliegen-

de Elektroflugmodelle zu bauen. Die Pegasus basiert

auf den Erfahrungen von vier Vorgingerkonstruktionen,

welche annehmbare bis gute Flugeigenschaften hatten,

aber doch noch ein paar Schwdchen und Mdngel

aufwiesen. Die Pegasus ist auf Gutmiitig- und Leistungs-

fahigkeit ausgelegt. Ersteres wird wesentlich vom
verwendeten ,, Clark-Y Profil “ beeinflufst, letzteres ist
von den verwendeten Motoren abhdngig, in diesem Fall

., Billigmotoren ". Die Konstruktion ist so ausgelegt,
daf3 das Modell von jedem Modellbauer mit etwas Holz-
baukasten-Erfahrung zu bauen ist.

Modellautbav

Der Pegasus ist ein Schulterdek-
ker. DerFliigelisteine Rippenkon-
struktion mit CFK-Rohren als
Holmen, was den Aufbau wesent-
lich vereinfacht. Die Biegefestig-
keit des Fliigels ist theoretisch so
hoch, daBl ein Abfangmandver
mit 30-facher Erdbeschleunigung
(30 G) mdoglich sein sollte, theo-
retisch! Ich empfehle es nieman-
den, dies auszuprobieren. Den-
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noch, der Fliigel ist stabil genug
und dank der Nasenbeplankung
erhlt er eine Verdrehsteifigkeit,
dieallen Beanspruchungendesnor-
malen Flugbetriebs gewachsenist.
Der Rumpf ist rechteckig mit
verstirkten, abgerundeten Ecken.
Im vorderen Teil ist er oben ge-
wolbt ausgefiihrt, was der Optik
und Stabilitdt zugute kommt.
Das Leitwerk ist als eine Lei-
stenkonstruktion aufgebaut. Esist

Zweimotorig, elektrisch und etwas anders als die meisten vergleichbaren E-Modelle.

Der ,Pagasus” kann mit Propeller- oder Impellerantrieb ausgeriistet werden

abgestrebt, um die Krifte, welche
auf das Hohenruder wirken, auf-
zunehmen.

Mit dem Dreibeinfahrwerk ist
ein prizises Steuern am Boden
vor allem beim Starten garantiert.
Die Festigkeit des Modells ist gut
bis sehr gut, man kdnnte zwar
noch einiges an Gewicht einspa-
ren, aber dann wire es nur wieder
etwas fiir die Experten. Die Flii-
gelkonstruktion basiert zu einem

guten Teil auf Erfahrungswerten
mit dem Ziel, die Flichenbela-
stung unterhalb von 80 g/dm’ zu
halten. Die Leitwerksdimensio-
nen habe ich nach Franz Perseke
»Das Segelflugmodell III** berech-
net und festgelegt.

Grundsitzlich sollte leichtes
Balsaholz verwendet werden, was
aber nicht heifen soll, dal man
mit der Briefwaage einkaufen
gehen muf3. Es geniigt, wenn man
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Eine einfache Standerbohrmaschine leistet gute Dienste, wenn es ans Bohren der
Rohrholmaufnohmen geht. Der Bohrer sollte 0,1 mm iibermaf haben, damit die Rippen
sich spiiter leichter auf die Rohre auffiideln lssen.

Die Tragflichenrippen werden im
bekannten Blockverfahren hergestellt

den Vorrat des Fachgeschiftes
nach den jeweils leichtesten Brett-
chen und Leisten durchsucht.
Dabei sind Farbe und Jahresring-
dichte, neben dem Abschitzen des
Gewichtes eine gute Hilfe, helles
Holz und weite Maserung sind
ein Hinweisaufgeringes Gewicht.

Werkzeug und Klebstoffe

Balsamesser, Laubsige, Mafistab,
Balsahobel, Handbohrmaschine
mit Bohrer und ein Schleifklotz
sind das Minimum, was man
braucht. Von Vorteil isteine Stich-
sdge mit Sdgetisch fiir den statio-
néren Betrieb, und wer gar noch
eine billige Stinderbohrmaschi-
neoder dhnliches seineigennennt,
ist bestens eingerichtet. Der ver-
fiigbare Platz sollte ausreichen,
um den kompletten Fliigel von
1830 mm Spannweite zu bearbei-
ten. Ich habe hauptsdchlich Weif3-
leim verwendet, nur wenn es er-
wihnt wird, verwendete ich Se-
kundenkleber oder Epoxi. Allen
Gewichtsfanatikern mdchte ich
sagen, daf} die Klebstoffe gemes-
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sen am Fluggewicht nur Promil-
len ausmachen. Gewicht sparen
kann man leichter und wirkungs-
voller an anderen Stellen.

Der Bau
Es ist nicht meine Absicht Sie zu
langweilen, nach dem Muster,
Leiste A an Brettchen B kleben,
ich denke, die Plane und Stiickli-
ste sind ausfiihrlich genug. Viel-
mehr méchte ich einige Tips und
Tricks zum Bauablauf geben.
Als erstes kopiert man die je-
weiligen Seiten 1:1, um die zu-
sammengehdrenden Teile wie
Fliigel und Rumpfansichten zu-
sammenzufiigen. Es lohnt sich,
alle Spanten und Musterrippen
auf separate A4 Blitter zu kopie-
ren und diese danach auf entspre-
chendes Sperrholz zu kleben. So
ist es moglich die Spannten paf3-
genau auszusagen.

Der Fliigel

Die Rippen werden aus leichtem,
3-mm-Balsa, im Blockverfahren,
hergestellt. Die beiden Muster-

rippen sind aus 4- oder 5-mm-
Sperrholz ausgeségt und mit den
5,6 mm Bohrungen fiir die Holme
versehen. Die Locher sind ab-
sichtlich 0,1 mm grofer gebohrt
als die Holme, sonst bekommt
man Probleme beim Auffideln
der Rippen. Nun werden 18 Bal-
sabrettchen 35 x 300 mm, welche
die zukiinftigen Rippen einer Flii-
gelhilfte sind, unter eine Muster-
rippe gelegt. Nach dieser werden
die Holmbohrungen ausgefiihrt.
Danach werden Rippen und Mu-
sterrippen mit M3-Gewindestan-
gen und kurzen CFK-Rohrstiik-
ken zum Zentrieren, zusammen-
gespannt und verschliffen.

Ich schwirze die Kanten der
Musterrippen mit Filzstift, so sieht
man gleich, wenn die Musterrip-
pe beim Schleifen tangiert wird.
Es ist mit dieser Technik moglich
3—4 Fliigel herzustellen, ohne daf3
merkliche Abweichungen festzu-
stellen waren, es muf} nicht im-
mereine Metall-Musterrippe sein.
Man mufl nur aufpassen, da man
am Schluf} auch wirklich einen
linken und einen rechten Rippen-
satz in Hénden hilt!

Nasen- und Endleisten wer-
den gemill dem Plan abgeldngt
und nach Moglichkeit mit Schlit-
zen versehen. Ich verwende dazu
eine billige stationdre Stichsige
mit Sdgetisch, damit lassen sich
die Schlitze nach dem Anzeichnen
auf dem Plan schnell herstellen.
Es wire auch mdglich, die Rip-
penstumpfzu verkleben, dafl wiir-
de aber die Festigkeit des Fliigels
herabsetzten, insbesondere gegen
das Herausdriicken der Rippen.

Diejenigen Rippen, die auch
die Querruder bilden, werden ent-
sprechend aufgeteilt. Achtung, die
Bohrungen fiir die Kabel in den
Rippen nicht vergessen! Nach
dem Auffddeln und Ausrichten
der Rippen zueinander werden sie
mit Sekundenklebertropfen fi-
xiert, die Holme verklebe ich mit
30-Minuten-Epoxi.

Um ein Verkleben mit dem
Bauplan zu verhindem, legt man
am besten klare Frischhaltefolie
zwischen Plan und Werkstiick.
Das ist sehr preiswert, und selbst

Sekundenkleber hilt darauf nur
schwach. Die zweite Fliigelhalfte
kann man auf der Riickseite des
Plans zusammenbauen; dafl man
ihn mit eingestrichenem Ol trans-
parent machen kann, ist ja hin-
linglich bekannt.

Die Querruderklappen werden
separat zusammengefiigt. Da die
beiden duflersten Rippenstiicke
fehlen, werden diese entsprechend
den anliegenden Rippen zuge-
schnitten. Nach dem Zusammen-
stecken und Ausrichten auf dem
Plan werden auch diese mit Se-
kundenkleber zusammengeklebt.
Das Einsetzen der Verstirkung
fir das Ruderhomn und das Ver-
schleifen beenden diesen Arbeits-
schritt.

Nun wird bei beiden Fliigel-
hilften die untere Beplankung ein-
geklebt. Dabei muf} sie an der
Nasenleiste leicht unterlegt wer-
den, um dem Profilverlauf zu fol-
gen. AnschlieBend kleben wir die
beiden Hélften mit den Holm-
verbindern und Fiillstiicken, un-
ter Verwendung von Epoxi, zu-
sammen. Aneinem Ende mufl der
Fliigel 63 mm angehoben wer-
den. Anschliefend werden die
inneren Rippen entsprechend auf-
geteilt und eingesetzt. Dabei ist
wichtig, daf} die beiden mittleren
Balsarippen gegen ein 5-mm-
Sperrholz-Rippenstiick ersetzt
werden, die eine Ubertragung der
Krifte, vom Rumpf auf den Flii-
gel, sicher gewéhrleistet.

Mitdem Einziehenund Verl-
ten der Motor- sowei der Servo-
kabel und dem Beplanken des
Nasenbereiches, ist der Fliigel
schon fast fertig. Es fehlt nurnoch
der Randbogen und die Verstér-
kung fiir die Fliigelschraube. Jetzt
kann alles verschliffen werden.

Ich selbst habe dabei noch nie
eine Schablone benutzt, denn ich
denke, daf} das Auge prizise ge-
nug ist,um den Nasenradius genii-
gendexaktzuverschleifen. Eshan-
deltsichschlieflichumkein Hoch-
leistungs-Wettbewerbsmodell.

Rumpf und Leitwerk
Das Leitwerk wird direkt auf dem
Plan zusammengefiigt. Hier soll-

95



ELEKTROFLUG

Die Fliigelrippen

werden auf CFK-Rohre
als Holme aufgefidelt

ten nur die stabilsten Leisten ver-
wendet werden, da die Festigkeit
des Leitwerks entscheidend da-
von abhdngt.

Wer keine iiberlangen Balsa-
bretter von 2 mm Dicke auftrei-
ben kann mufl den Rumpf aus
zwei Teilenerstellen. Die schrige
Trennstelle legen wir unter den
Fliigel, denn dieser Bereich wird
noch zusitzlich verstirkt.

Das Ubertragen der Rumpf-
kontur geht am besten, wenn man
die Brettchen unter den Plan legt
und jetzt mit dickeren Nadeln an
den Ecken der Rumpfkontur den
Plan durchsticht. Danach miissen
die richtigen Punkte nur noch
miteinander verbunden werden.
Fiir das Zusammenkleben der
Seitenteile sollte man geniigend
Gummiringe zur Hand haben. Mit
dem Plan als Kontrolle der Mit-
telachse ist ein verzugfreier
Rumpfbau gewihrleistet.

Vor dem Aufbringen der obe-
ren Beplankung mufl man den
Fliigel mit dem Rumpf verboh-
ren. Dazu werden die beiden Hal-
tebolzen im Fliigel mit dem Ver-
starkungsspant 070 zusammen
verbohrt, das garantiert eine ge-
naue Passung der Bohrungen zu-
einander. Jetzt kénnen die Bolzen
eingeschoben, der Fliigel auf den
Rumpf gelegt und ausgerichtet
werden. Der Verstirkungspant
070 wird auf der anderen Seite
des Spantes 039 auf die Fliigel-
bolzen aufgeschoben, in dieser
Position gut eingeklebt und mit
Dreikantleisten verstérkt. Frisch-
haltefolie hélt auch hier den Kleb-
stoff vom Fliigel fern. Die hintere
MS5-Schraubenverbindung wird
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nach Kontrolle der Fliigelpositi-
on verbohrt, @ 6 mm. Anschlie-
Bend wird die Bohrung im Rumpf
fiir die Einschlagmutter vergro-
fBert und diese mit einer Schraube
von unten her mit ein wenig 5-
Minuten-Epoxi eingezogen. Man
erhiltso eine genau passende Flii-
gelaufnahme. Die Akkurutsche
wird von zwei 3-mm-Balsabrett-
chen gebildet, die zusitzlich ab-
gestiitzt werden, Damit genligend
Platz fiir den Akku vorhanden ist,
legt man ihn vor dem Verkleben
des oberen Brettchens mit einem
2-mm-Balsabrettchen auf die
Rutsche. So hat man auf der gan-
zen Lénge genug Platz.

Die Kabinenhaube ist entspre-
chend der Rumpfform aus Balsa-
leisten und Brettchen erstellt. Der
Trick dabei ist, dafl man nur oben
einen Riegel braucht. Bedingt
durch den Winkel des unteren
Spantes, istein Verlieren der Hau-
be unmoglich. Als letztes werden
die Offnungen fiir die Lufthutzen
zur Kiihlung ausgeschnitten.

Das Fahrwerk

Das Hauptfahrwerk, welches in
meinem Fall aus Aluminium be-
steht, sollte mindestens 120 mm
hoch sein, um eine geniigend gro-
e Bodenfreiheit der Propeller zu
gewihrleisten. Der Bugfahr-
werksdraht stammt von einem
Einziehfahrwerk. Er wird der
Hohe des Hauptfahrwerks ange-
paBtund fiir das Rad abgewinkelt.
Die Lagerung erfolgt iiber zwei
Messing- oder Kupferplittchen,
welche in Pappelsperrholz einge-
klebtsind. Aluminium eignetsich
nicht besonders, da es zum

Der Pegusus ist als reines Zweckmodell konstruiert und besticht durch sein gutmiitiges
Flugverhalten und seine Leistungsfahigkeit mit ,Billigmotoren”

Der Pegusus ist bodenstartfiihig; je besser die Piste, desto kiirzer die Startstrecke

und desto mehr ,Saft” bleibt zum eigentlichen Fliegen

»-Schmieren” neigt. Eisen oder
Stahl kann auch verwendet wer-
den, dann besteht aber das Risiko,
daBl das Fahrwerk mit der Zeit
zusammenrostet. Die Bugfahr-
werkslagerungen und der Rumpf
werden vor dem Einsetzten mit
den Bohrungen versehen und mit
demBugfahrwerkals Zentrierung,
welches gut eingefettet ist, einge-
klebt. Zum Schlufl werden mit
einer Bohrmaschine die letzten
Ungenauigkeiten egalisiert. Die
Anlenkung des Fahrwerks erfolgt
mit dem kiirzesten Kugelgelenk-
anschluf} aus dem Graupner Bug-
fahrfwerkset Best. Nr. 1179.
Mitden leichten Schaumstoff-
Rédern von Robbe hat man die
richtige Wahl getroffen, sie tra-
gen das Gewicht von iiber drei
Kilogramm klaglos. Der einzige
Nachteil ist, dal man es unterlas-
sen sollte, das Modell tagelang
auf dem Fahrwerk stehen zu las-
sen, da sich sonst hiflliche, platte
Stellen an den Ridern bilden.
Der Rohbau ist abgeschlossen
und die Pegasus kann verschlif-
fen und bespannt werden. Was
dabei zum Einsatz kommt ist ei-
gentlichunerheblich. Ichhaberote
transparente Folie (Oracover) fiir
Fliigel und Leitwerke und gelbe
(Super Monocote) fiir den Rumpf
verwendet. Die Schriftziige sind
an einem Computer entstanden.

Sie wurden nach dem Ausdruk-
ken einfach auf durchsichtige
Selbstklebefolie kopiert und da-
nach aufgeklebt.

Nach dem Einkleben der Leit-
werke in den Rumpfmiissennoch
die beiden Leitwerksstiitzen an-
gebracht werden. Die drei M2-
Verschraubungen zur Sicherung
sind unbedingt erforderlich, da
einealleinige Verklebung der Stre-
ben nicht reicht. Bei stiirmischen
Wetter 16ste sich einmal eine der
Streben mit einem hérbaren Knall
als gerade ein Riickenabschwung
geflogen wurde. Das Hohenleit-
werk selbst blieb unbeschidigt,
sodaf} die sofortige Landung kein
Problem war, Es zeigte sich, daf3
das Balsaholz gleich unter der
Verklebung gerissen war. Mitder
zusitzlichen Verschraubung wird
das verhindert.

Einbav der Fernsteverung

und des Antriebs.

Fiir das Héhen- und Seitenruder
konnen Standardservos verwen-
det werden. Die Offhung iiber
den beiden Servos wird nach der
Montage mit Biigelfolie ver-
schlossen. Die beiden Querruder
werden jeweils von einem FIla-
chenservo bewegt. Die Abdek-
kungen der Querruderservos wa-
ren ein bifichen zu schmal, sie
wurden deshalb einseitig mit ei-
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|I Pos. Nr Anzahl Bezeichnung

Dimension, B x H x L Material

Hersteller

Flogel
HDF 2 Nosenleiste 10%20 x 1000 Balso
002 2 Endleiste (griin) 20x 51000 Balso
003 6 Holme 05.5%83.5x1000 CFK
04 2 Varendleiste 520450 Bakso
s 2 Klappen-Nosenlaiste 1020 x 450 Balso
006 2 Houpt-Holm-Verbinder 4% 27 x (200} Flugz -Spertholz
007 Fiillstiicke eingepasst Bolsa
s ? Hilfs-Holm-Verbinder 3x15x(200) Flurqz -Sperrholz
009 35  Rippen Dicke 3
0o 1 Eingepasste Ripf:a, licke min. Smm Flugz-Sperrholz
ers. die 2 Mittelr.
011 13 Folienschornier Robbe Nylon
0n? 4 Beplankung oben/unten Dicke 1.5 Bolsa
03 2 Fallstiicke @.25x30x50  Bolso, hart
014 2 Auffiitterung fiir Ruderhdmer Abfallstick Balsa
05 4 Iusatzrippen Dicke 3 Bolso
016 4 Rippen-Verstirkung 10x15x65 Kiefer
07 4 Motortriiger 10x10x 160 Kiefer
018 2 Breftchen Dicke 3 Balsa
09 2 Senvabrettchen Dicke 3 Balsa
020 4 Leisten 5x5x150 Bolso
m 2 Servo-Plitchen Dicke 0.5 ABS
022 2 Quernuder-Abdeckung Groupner ABS
023 1 MitteVerstirkung fiir Fligelschr, Dicke 1 fluez.-SperrhoIz
04 2 Rondwirbel 30x30x220 Bokso
Leitwerk
030 6 Leiste 510 x 1000 Balso
1 Mittelstiick Dicke 5 Boka
0132 1 Hihenruderkloppe 10 % 30 x 1000 griin  Bolso
033 2 Leiste 5x15x100 Balso
034 4 Leiste 3x5x1000 Bols
035 3 Schrouben mit Muttern M2x30 8.8
03 1 Leiste 5x15%120 Balso
037 2 Leitwerkobstitzung 5x15x160 Bolsa
I SockekSeitenleitwerk Dicke 5 Bolso
039 Eck-Verstarkungen Dicke 5 Bolsa
Rumpf
050 1 Rumpfspannt Dicke 2 Flugz -Sperrholz
051 1 Rumpfspannt Dicke 2 Flugz Spen‘hulz
052 1 Rumpfspannt Dicke 2 Flugz.-Spertholz
053 1 Rumpfspannt Dicke 2 Flugz.-Spenholz
054 1 Rumpfspannt Dicke 2 Flugz.-Spertholz
055 1 Rumpfsponnt Dicke 2 Flugz-Spertholz
056 1 Rumpfspannt Dicke 2 Flugz.-Spertholz
057 1 Rumpfspannt Dicke 2 Flugz.-Spertholz
058 1 Rumpfspannt Dicke 2 Flugz.-Spertholz
059 1 Rumpfspannt Dicke 2 Flugz.-Spertholz
060 6 3Kant-Leiste 15% 1521000 Balsa
061 6 Rumpfseiten- Boden u. Deckpl.  Dicke 2 Balso
062 Leisten Beplonkung Dicke 2 Balso
063 1 Akkurutsche unten 355x64x2 Bakso
064 1 Akkurutsche oben 355402 Balso
065 12 Akkurutsche seitl. begr. Bakso
066 1 Bugnase . 55x40x 20 Boka
067 2 Smtmwund-‘i’etsmrkung Dicke 2 Bolso
068 2 Fligeloufloge Dicke 10 Balso
069 4 Lufthutzen Simprop ABS
Flogelbefestigung
D?H 1 Verstiirkungs-Spant Dicke 5 FIL;?z:Sper:hniz
m 2 FligekHalre Bolzen B5.5x@3.5% 50 CF
m 2 3KontLeisten, zur Verstirkung 60 % 1010 Balso
073 2 Uenlﬁrkungs{mstan 78x10x5 Kigfer
[ Holteplatte Fliigel B6x20x4 PuppeISEWhufz
075 1 Kunstst. Schr. m. Einschl.-Mutter  Mé Kunst./Stahl
076 2 Verstirkungen Akkurutsche oben 76 x5x 5 Bolsa
Fohrwerk
080 1 Untere Fnhrwa:kﬂugemng Dicke 4 PappelSpertholz
0gr 2 Fahrwerks-Logerung eingeklebt  Dicke 1 Messing
082 1 Bugfohrw., Einziehfohrwerksdioht B4 Stohl
083 1 Verstirkung 35x25x4 PoppelSpertholz
084 1 obere Fohrwerks-Logerung Dicke 4 PoppelSpertholz
085 1 Kugalkopf hnrenkurlg kumplerl Gruupner
086 1 Kugelkopfanl. m. MZ-Innengew.  Graupne Kunststoff
ngr 3 Schaumstoff-Riider 7.B. Rnhhe 851 mm
0gs 4 Stellringe fMm
089 1 Houptiohrwerk min. Hﬁhe ¢a. 120 mm Alu oder GFK
0w 2 Schroube M4 x 35 8.8
0 4 Stop-Muttem M4 8.8
092 3 Kunstst. Schr.e m. Einschl -Mutter M4 Kunst. /Stohl
Kabinenhaube
095 2 Kobinenousschnitt-Verstarkung ~ 180x8x5 Balso
09 1 Bodenbrett Dicke 2 Balso
097 Leisten Beplankung Dicke 2 Balso
098 1 Bug-Spannt Dicke 2 Balsa
099 1 Heck-Spannt Dicke 2 Boko
100 1 Kabinenhoubenverschluss Messing,/Stohl
Im Pmto?p verwandate Fernsteuerkomponennten und Anlankungen
19 Ruderhmer komplatt Kunststoff
10 2 suhelkoEf mit M2-Gewinde Stahl
121 Servokabel verdrillt migl. grosser Querschn.
122 1 Empfiinger-Akku-Spannungs-Anz.  S-foch Dioden Anzeige
Verwendete Antriebskomponenten, konventioneller Antrieb
134 je?  Elekiromotor Speed 600 BB Turbo 12V
135 2 Riemengetriebe Power Geor 2.5:1
136 2 Luftschraube Super Nylon 10 x 5.5
137 2 Luftschrauben-Kupplung fur Wellen@ 5mm  Aluminium
Verwendete ;\nrnsbsl:omraneman Impeller-Antrish
140 ekiro-mpeller-Einheiten kompl. ECO FAN Il v.WeMoTec
141 2 Mnnehmer Figenherstellung B2xdl Aluminium
142 2 ;a Jer- Trdgsr icke 5 Spertholz
43 4 Velschmubungm Stoppmutt. 48
44 1 B5.5x@35x 125 (K
145 Gnld STe(ker-Pour
46 1 Stohldroht Blxé Stahl

Bestell. Ar.

GRA 6566.5¢20
Lenkdrachen-Tubeh.

ROB 6101

GRA 4269.6

GRA 667.10x30

SIM 050 8519

7. B. von Mk
Einziehfohrwerke

GRA 1179
GRA228.1
ROB 90330051

MPX 73 3066

GRA 3302
GRA 3339
GRA 1316.25.13.5
ROB 4178
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nem 0,5 mm ABS-Streifen ver-
breitert. Wenn die Abdeckungen
mit 1 mm starkem doppelseiti-
gem Klebeband angebracht wer-
den, ist ein Zugang zu den Servos
auch spéter noch gewihrleistet.

Dem Bugfahrwerk spendierte
ich ein tliberzihliges Flichenser-
vo. Dies hat den Vorteil, daB eine
lange Anlenkung vom Seitenru-
derservo entfallt. Des weiteren
kannbei Verwendung einer Com-
puter-Fernsteuerung im Betrieb
dasMischungsverhaltnis Bugrad/
Seitenruder beliebig angepalt
werden. DieNeutrallage des Bug-
radesistauch unabhéngig zu trim-
men. Man kann natiirlich das
Bugrad mit dem Seitenruderauch
konventionell koppeln.

Die Flichen- und das Bugrad-
servo sind mit I mm starkem dop-
pelseitigem Klebeband auf 0,5
mm ABS-Plittchen geklebt, wel-
che mit einem Kunststoffkleber
aufgebracht sind. Das geniigt, ich
habe die Erfahrung gemacht, daf3
Standardservos (Graupner) mit
Kunststoffgertiebe bei einer
Bruchlandung eher einen Getrie-
beschaden erleiden, als daf} sie
sich 16sen. Wichtig ist, da vor
dem Anbringen des Klebebandes
die Oberflachen gut entfettet wer-
den, beispielsweise mit Azeton.
Um ein so montiertes Servo wie-
der zu lésen, hat sich ein unten
abgewinkelter 1,5 mm Stahldraht
bewihrt, den man unter das Servo
schiebt und so das Klebeband in
der Mitte aufreifit. AnschlieBend
miissen nur noch die Reste des
Klebebandes entfernt werden.

Die Gestinge und Bowdenzii-
ge fixiere ich mit den Gestidnge-
anschliissen von Graupner(Best.
Nr. 1177) da man die genauen
Lingen jederzeit schnell verin-
dern kann.

Die Servos fiir die Flache und
das Bugrad verrichten ihre Arbeit
iiber 2-mm-Stangen, welche ein-
seitig ein M2-Gewinde mit Ga-
belkopf aufweisen. An den Ru-
dern werden normale Ruderhor-
ner mit den oben erwihnten Ge-
stéingeanschliissen verwendet.

Einkleinerer Empfinger, wel-
cher mit den Kabeln maximal 24

mm hoch sein darfund ein Emp-
fangerakku, finden oberhalb der
Akkurutsche gerade genug Platz.
Der Empféngerakku ist mit nur
250 mAh bestimmt nicht {iberdi-
mensioniert. Deshalb ist der Ein-
satz einer Akkukontrolle welche
liber eine mehrfache Diodenan-
zeige verfligt sinnvoll. Ich teste
den Empfangerakku in der Regel
vor jedem Start, indem ich alle
Ruder gleichzeitig bewege. Da-
bei darfdie Spannung nichtinden
kritischen Bereich abfallen. Vier
bis sechs Fliige (etwa 30 min.)
sind kein Problem. Es hat sich
gezeigt, daBl der Empfingerakku
danach immer noch zu rund 40 %
voll war. Der Motorsteller hat sei-
nen Raum unter der Akkurutsche,
wo er gut gekiihlt liegt.

Den Antrieb des Modellsiiber-
nehmen zwei Speed 600 BB Tur-
bo 12 V, die liber das Power Gear
Zahnriemengetriebe 2.5:1 jeweils
eine 10x 5,5 Luftschraube antrei-
ben. Anfangs verwendete ich
Speed 600 BB 9.6 V, die ich aber
gegen die oben erwdhnten aus-
tauschte. Die Motoren werden auf
jeweils zwei am Fliigel montier-
ten Kieferleisten festgeschraubi.

Auf eine Verkleidung der
Motoren habe ich bewult ver-
zichtet, da mir der Aufwand zu
groB war. Die Kiihlung der Moto-
ren ist somit kein Thema. Die
Stromversorgung iibernimmt ein
16-Zellen Akku mit 1700 mAh.
Alle Kabelverbindungen sind mit
4-mm-Goldstecker ausgefiihrt
auch die Verbindung von den
Motoren zum Fliigel. So ist der
allfillige Wechsel eines Motors
viel einfacher.

Fertig...
Endlich war es soweit! Die Pega-
sus stand mit einem Kampfge-
wichtvon 3.220 gim Keller. Eine
noch in aller Eile durchgefiihrte
Messung ergab mit den 9,6V
Motoren rund 30 A Gesamtstrom
bei 8500 - 8700 1/min. Mit diesen
Werten ging es am néchsten Tag
zum Jungfernflug. Dartiber und
mehr im ndchsten Heft.
Ende des ersten Teils;
Fortsetzung folgt
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