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Neduivéra k malym elektroletim opada a vy-
sledkem je Fada novych modell, vétsinou vsak
hornoplosnik(. Proto jsem se rozhodl obohatit
vybér typt dolnoplosnikem, ktery by vypadal za-
jimavé, a pfitom byl jednoduchy a levny. Inspira-
ci pro vybér predlohy jsem ziskal pfi jednom
z vyletll na hiebeny Orlickych hor: Kazdé léto
tam s charakteristickym bru¢enim svych hvézdi-
covych motorll rozhazuji naklady vapence letou-
ny s kabinou posazenou na napadném hrbu,
ktery jim v Polsku, kde vznikly, vynesl jméno
Dromader (Dromedar - jednohrby velbloud). Na
vyvoji tohoto zemédélského a pozarniho letou-
nu spolupracovala s polskym podnikem PZL
americka firma Rockwell International. Letoun
pohani motor AS-62, znamy rovnéz z ,Anduly”
An-2. Neni bez zajimavosti, ze starsimi verzemi
tohoto motoru byly vybaveny také nékteré sti-
hacky |-153 a 1-16. Verejnosti byly Dromadery
predstaveny ve druhé poloviné sedmdesatych
let, od poéatku let osmdesatych |étaji i u nas.

Pfi navrhu modelu jsem tvary letounu co nej-
vice zjednodusil, typicky tvar trupu mu pfesto
dava za letu realisticky dojem. Dromadera jsem
sice od poéatku konstruoval jako elektrolet, ale
domnivam se, Ze po mensi Upravé predku trupu
by dobfe létal i se spalovacim motorem o zdvi-
hovém objemu okolo 1,5 cm* s ovladanim ota-
cek.

K STAVBE (neoznacené miry jsou v mm):

Trup. Pripravime si motorové loZze T1, pfe-
pazky T2 az T4 (Vyfez pro motor v T1 zhotovi-
me o jeden az dva milimetry mensi a na presny
rozmér jej dobrousime az po dokonceni pfidé,

aby byl motor umistén presné v ose.) a kylovku.
Loze T1 a prepazku T2 slepime do praveho th-
lu. Pfimo na vykrese slepime boc¢nice ze smrko-
vych list o prafezu 4x4 a spojime je prepazkami
T2 s vlepenym lozem a T3. Za pribézné kon-
troly souososti do konce trupu vlepime kylovku,
wyztuzenou z boku balsovymi listami, a prepaz-
ku T4. Zalepime horni i dolni rozpérky trupu
a dily T5, T6, T7. Predek zpevnime dily T8
a balsovymi dily spodni ¢asti; pak spodek uza-
vieme balsovou desti¢kou. Dily na pfredni casti
mohou byt z balsy ¢ vétsi mérné hmotnosti.

Pod zadni polovinu kabiny viepime mezi hor-
ni okrajové listy boénic desticku balsy tl. 1,
usnadni to potahovani trupu. Sestavime kabinu.
Zadni okno, které maiji jen nékteré verze, maze-
me v dilech T10 vyfiznout az po slepeni kabiny.
Pfivazeme ostruhu s kolem plastikovym nebo
vyFiznutym z preklizky. Zadni ¢ast trupu dole za
ostruhou zpevnime preklizkou tl. 1 a pfilepime
kyl z balsy tl. 4. Na boky kylovky, tésné pod vy-
fez pro VOP, vlepime balsové Kliny, které tvofi
loze VOP. Horni ¢ast pridé pred kabinou a spo-
dek bokl kabiny potahneme balsou tl. 1.

Prototyp modelu ma motorovy kryt zhotoven
z kelimku o objemu 500 ml od jogurtu
Hollandia, ktery je z dostatecné pevného mate-
rialu. Kryt z néj vystiihneme s prfesahem a po-
stupné zmensujeme na miru. Pro jeho lepsi
usazeni miZzeme na motorové loze shora pfile-
pit odfezky balsy. Hladky kryt je vhodnéjsi pro
létani, komu bude chybét naznak deviti valcl
hvézdicového motoru, mize kryt propracovat
podrobnéji.

Kfidlo ma jednoduchou konstrukci. Vsech-
ny tfi ¢asti (pravou obtahneme zezadu na vykre-
se pfilozeném na okno) stavime samostatné.
Zebra v misté jejich spojeni vlepime spolecne
se spojkami az pfi sestavovani kfidla, pfi némz
kontrolujeme vzepéti. Do stfedni casti vlepime
listu pro upevnéni podvozku a k ni dvé listy
s otvory pro érouby a s prilepenymi maticemi
M2. Prostor nad nimi aZ k hornimu potahu
vyplnime ,polozebry” z balsy tl. 8. Stfed kfidla
nahofe i dole potdhneme balsou tl. 1.

Ocasni plochy slepime podle vykresu
z lehké balsy. Obé poloviny vyskovky spojime
kolikem z bambusu nebo kvalitni smrkovou lis-
tou. Kormidla pfipevnime oto¢né k pevnym ¢as-
tem az po potazeni pasky tkaniny. Chceme-li
mit snimatelnou VOP, upevnime smérovku za-
vésy Modela a spojovaci draty nahofe chneme,
aby je bylo moiné vytahnout a kormidlo se-
jmout. VOP pak zasuneme do vyiezu v SOP
a zajistime Srouby M2; matice viepime do balso-
vého klinu nad zadi, pod desticku z preklizky tl.
1

Podvozek ohneme z ocelového dratu
o @ 2,5 az 3 nejprve do rozvinutého tvaru, hor-
ni éast pak sklonime do patficnéheo- thlu. Ke
kiidlu se pfipevni dvéma pasky konzervového
plechu se srouby M2; kromé toho je upevnén
i odpruzen poutaci gumou kridla, vedenou_kri-
zem pres stred.

RC souprava je vybavena dvéma mikro-
servy a elektronickym regulatorem (v prototypu
JES 20, ale staéi JES 10). Jako tahla k serviim
slouzi lanovody.

Motor v prototypu je standardni RS 380 SH
s Gernou plastikovou vrtuli (Kovozavodul Prosté-
jov) o rozmérech 180/100.

Baterie sestava ze sedmi ¢lankid. Pivodné
to byly Robbe 700, ale poté, co jsem vyzkousel
Panasonic 1200 mAh, jsem puvodni prakticky
prestal pouzivat.

Potah. Trup prototypu je potazen nazehlo-
vaci folii, kfidla a ocasni plochy Mikalentou,
obarvenou barvami Duha. Kabina je zasklena ¢i-
rou folii. Na barevné doplnky jsem pouZil barvy
Agama (v lahvickach).

Zbarveni. Prototyp ma predlohu v jednom
z letoun( umisténych na letisti v Usti nad Orlici.
Jiné Dromadery se vétsinou odlisuji jen v drob-
nostech: napfiklad barvou SOP. Existuji vsak
i wyjimky, napfiklad kromé pfidé cely cerveny
Dromader v Némecku. Barvy prototypu jsou vi-
dét z fotografii. Vzhled modelu Ize vylepsit detai-
ly: éervenym svételnym majakem na kabine,
stupackami ¢i pfichytkami pro usnadnéni obslu-
hy, takze i milovnik detailtl si mGze pfijit na své.

Létani. Zakladem uspéchu je soumérny
a dobfe vyvazeny model. Polohu tézisté ovliviu-
jeme posouvanim akumulatort v trupu. Startuje-
me radéji z ruky, s mirnym rozbéhem. Prototyp
letél hned napoprvé, po wytrimovani kormidel
béhem prvniho okruhu jsem uz mohl vychutna-
vat jeho snadnou ovladatelnost a okamzitou re-
akci na zasahy do fizeni. K létani je vhodnéjsi
klidné ovzdusi. Spié nez k akrobacii je model
vhodny k realistickému napodobeni &innosti
skuteénych Dromader(. S akumulatory Panaso-
nic 1200 |éta pres deset minut, po nabrani vys-
ky Ize létat s niz&imi otackami motoru.
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