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Die Idee ist in Skandinavien

es nicht weit zu einem Verein.
Auch diesen gibt es natiirlich,
er heiBt IDA und bedeutet
International Dogfighter
Association”. Dort (Hontakt
iiber den Autor, Anschrift am
Ende des Artikels) erfihrt man
alles iiber die Szene, iiber
neue Baupline und Produkte,
Wettbewerbe und Regeln. In
Deutschland hat die IDA bis-
her keine Sektion; wer macht
mit?

Der Luftkampf
um den Streamer

Es gibt fast nichts, was es nicht
schon Mal gab. Die Fesselflieger
haben vor vielen, vielen Jahren
den ,,Combat* erfunden und die-
ser gehort nach wie vor zu den
spannendsten Klassen im Kreis-
flug. Auch die RC-Flieger bieten
den ,,Luftkampf* um den langen
Papierschwanz hinter dem Lea-
der-Modell gem auf Flugtagen
als die Show-Nummer an. Dazu
steigen aber oft Motormodelle ge-
meinsam auf, die grundverschie-
den in ihrer Geschwindigkeit und
Wendigkeit sind. Das Resultat ist
oft mehr ein ,,Luftchaos“ als ein
Luftkampf.
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,.Dogﬁ In“ als eigenstiin-
dige

Ein nchtlger Wettkampf mit
vergleichbarem Material liegt dem
Sportgedanken des ,,Dogfight“
zugrunde. Die Jagd nach dem
gegnerischen Streamer, aberauch
das Erfliegen von Zeitbonus-
punkten sind das Ziel.

Die Modelle miissen einfache
Nachbauten der ,,Warbirds®, der
Jdger aus der Zeit zwischen 1935
und 1950 sein, der Mafistab be-
trigt 1:12, das Gewicht maximal
1276 g, und die Motorisierung
richtet sich nach dem Vorbild.
Meistens sind es 2,5 cm?, bei eini-
gen Typen, die als Original be-
sonders starke Triebwerke hatten
(P-47 Thunderbolt, Hawker Ty-
phoon, F4U Corsair), diirfen es
3,5 em® sein. Ein Resonanzrohr
ist nicht erlaubt, und die Motoren
miissen eine Drossel oder eine
Abstellvorrichtung  haben. In
Skandinavien, wo die Dogfight-
Piloten besonders aktiv sind, kur-
sieren inzwischen viele Baupla-
ne, es sind aber auch schon Bau-
kisten erhaltlich.

Allen ist die einfache Bauwei-
se gemeinsam. Sie sind somit
schnell gebaut, leicht zu reparie-
ren, und wenn es Mal zum ,,Voll-
treffer kommt, auch ohne gro-
en Verlust zu ersetzen.

Die Regeln, an die man
sich zu halten hat

Der Wettkampf wird in einem
abgegrenzten Luftraum von 140

m Linge und der selben Breite
ausgetragen. Verlassen des Luft-
raumes bringt Strafpunkte. Vier
bis sieben Piloten treten in einem
Durchgang gegeneinanderan. Ein
Durchgang besteht aus einer sie-
ben Minuten langen Vorberei-
tungsphase und der eigentlichen,
ebenfalls sieben Minuten langen
Flugphase. Dazwischen ist die
sogenannte ,,.Readyness“-Phase,
in der alle Piloten startbereit sein
miissen. Wenn die Flugphase frei-
gegeben wird, rennen die Piloten
zu ihren Modellen und versuchen
sie so schnell wie méglich in die
Luft zu bringen. Der erste erhalt
dafiir Bonuspunkte. In der Luftist
es das Ziel, die anderen zu jagen

Minuspunkte:

Motor lauft wihrend der letzten 3 min vor ,,Readyness -100
Pilot befindet sich nicht vor Startlinie wéhrend ,,Readyness® -100
Uberfliegen der Sicherheitslinie -150
Verlassen des Luftraumes -10
Landung/Absturz auflerhalb der Landezone -10
pro Meter fehlendem Streamer -5
Pluspunkte:

erster in der Luft +10
zweiter in der Luft +5
Abschneiden eines gegnerischen Streamers +60
Kollision mit einem Gegner +80
Landung in der Landezone nach einer Kollision +20
Weiterfliegen nach Kollision bis zum Ende des Durchgangs +30
pro finf Sekunden Flugzeit +1
Bonus fiir Benutzen desselben Flugzeugs

wihrend des gesamten Wettkampfs +20

und (mit einem bifichen Gliick)
den Streamer des anderen abzu-
schneiden. Gleichzeitig mufl man
natiirlich versuchen, seinen eige-
nen Streamer unversehrt zu be-
halten - und das ist schwierig ge-
nug.

Punkte gibtes aulerdem, wenn
manmiteinem gegnerischen Flug-
zeug kollidiert. Dies ist eine Art
Bonus, um den Verlust von
Zeitpunkten durch vorzeitigen
Absturz auszugleichen.

P-39 Aircobra -
Das Vorbild

Bell entwickelte die Aircobra
kurz vor Ausbruch des zweiten
Weltkrieges und verwirklichte in
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Das Ergebnis von 15 Stunden in der
Werkstatt 1&Bt sich sehen! Die soeben

fertiggestelite ,,Airacobra”, noch
ohne Schrammen und Dellen, die
beim ,.Dogfight” nicht ausbleiben
4
Billige ..Iwelundhalber” mit
Expaonsionsdimpfer sind der
Standard-Antrieb
»

Fiir die Femsteuerung ist genug
Platz. Die Tragfiéiche ist mit einem
Gummi befestigt, das im Inneren des

ihreine Reihe auergewdhnlicher
Ideen. Am auffilligsten ist wohl
die Plazierung des Motors im
Schwerpunkt, hinter dem Piloten,
unter dessen Sitz die Fernwelle
verlief. Ndheres kann man in der
FMT-Scale-Dokumentation in
Ausgabe 10/1994 nachlesen.

P-39 Airacobra Dogfighter
Das Grundprinzip bei diesem
Modell ist Einfachheit. Man hat
die Wahl zwischen zwei verschie-
denen Tragfléchen: Entwedereine
Clark-Y Balsafliche oder eine
Styro-Balsa-Flache mit halbsym-
metrischem Profil. Die Flugeigen-
schaften sind mit der Styrofliche
besser, aber die Balsafliche ist
auch nicht zu unterschitzen. Da-
mit fliegt das Modell gut, es ist
nur etwas windempfindlicher.

Kein Kandidat fiir
Schonheitswettbewerb
Dieses Modell ist nicht sehr
schon, und es gibt andere Dog-
fight-Designs, die vorbilddhnli-
cher sind. Nun ging es aber bei
dieser Airacobra an erster Stelle
darum, ein richtig simples Flug-
zeug zu entwerfen, damit ein Ein-
steiger in die Klasse schon nach
wenigen Baustunden auf dem
Flugplatz stehen kann. Der Proto-
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typ ist in 15 Stunden, vom Aus-
schneiden der Teile bis zur Lak-
kierung, entstanden. Man sollte
aber auch nicht allzuviel mehr
Zeit in die Dogfight-Modelle in-
vestieren, denn selbst wenn sie
keiner Luftkollision zum Opfer
fallen, werden sie bald Schram-
men vom harten Flugbetrieb da-
vontragen. Auch darin dhneln sie
den Vorbildern. Sowurde z.B. die
Re2000 Falco, ein schwedischer
Jdger, vom Hersteller fiir durch-
schnittlich acht Stunden Kampf-
einsatz konzipiert. Nach dieser
Zeit war statistisch der Abschuf3
Zu erwarten...

Bauanleitung:
Schnell zur Sache

Wirwollenkeine unnotige Zeit
in der Werkstatt verlieren. Mit
Sekundenkleber geht der Bau
schnell voran, es sind nur wenige
Stellen (z.B. Fliigelbeplankung),
wo man mit langsam hértenden
Klebern arbeiten muf. Bei allem
Bautempo darf man die wichti-
gen Dinge wie Verzugsfreiheit
und die Einhaltung von EWD,
Motorsturz usw. nicht vernach-
ldssigen.

Der Schwerpunkt muf an der
eingezeichneten Stelle oder eini-
ge mm davor liegen.

Der Rumpf wird {iberkopf auf
einemebenen Baubrettaufgebaut.
Auf einem 5 mm Balsabrett wird
die Mittellinie eingezeichnet, an
der spiter die Rumpfspanten 5-7
ausgerichtet werden. Der Spant 5
entsteht aus einem Sandwich aus
5 mm Balsa mit beidseitig aufge-
klebtem_1,5 mm_Sperrholz (mit
Epoxi kleben). Die Durchbriiche
fiir Gaszug und Motortragerhal-
terung werden angebracht.

Spant 6 wird mit einer Verstar-
kung versehen, die die Tragflache
halt. Bitte sorgfiltig arbeiten, denn
diese Stelle wird bei harten Lan-
dungen besonders beansprucht.
Der Spant 6 kann eine Offnung
als Zugang zum Tank haben oder
geschlossensein, dannistder Tank
spéter nicht mehr erreichbar und
muf also vorm Einbau auf Funk-
tion gut iiberpriift werden. Beim
Pendel darauf achten, daf} es bei
Landungen oder abrupten Figu-
renwechsel nicht umknicken und
dieKraftstoffzufuhrunterbrechen
kann,

Teile 11 und 12 an Spant 7
ankleben, in 7 ist der Durchbruch
fir die Hohenruderanlenkung.
Rumpfriicken 1 auf Baubrett be-
festigen, Spanten 5-7 ankleben.
(5: Seitenzug und Sturz beachten,
Der Motor soll nach rechts und
unten zeigen. Da wir iberkopf
bauen, heifit es also oben links
(ca. 2-3°). 6 und 7 werden senk-
rechtauf 1 angebracht. Leiste 4 an
1 und 5 kleben, sowie 3 an die
beiden 2. (Teil 2 gibt es in zwei
Ausfiihrungen, rechts endet 2 an
5, weil vor 5 der Motor ist. Die
hinteren Enden von 2 zuschlei-
fen, damit sie aneinander passen.

Teil 2 an 1 und 5-7 kleben.
Wichtig ist, daB 3 an 1 befestigt
wird, denn diese Kante wird spé-

ter rund geschliffen. Die beiden
Seitenteile 2 werden am Ende
zusammengeklebt; der Rumpf
mul} gerade bleiben!

Nach dem Einbau der HR-
Schubstange, Tank und Gaszug
kann die Rumpfunterseite be-
plankt werden.

Zum Schluf} die Verstirkung
10 anbringen; sie wird erst an die
fertige Fldche angepalft.

Das Leitwerk wird fertigge-
stellt und an den Rumpf montiert.
Sollte das Modell bespannt und
nicht nur lackiert werden, so ist
das Leitwerk vor der Montage zu
bespannen.

Der Rumpf kann jetzt vom
Baubrett abgenommen und oben
rund verschliffen werden. Die
Kabinenhaube fertigen wir uns
aus Balsa oder als Tiefziehteil,
ggf. ein Fertigteil anpassen.

Balsa-Tragfliiche

Es gibt zwei Varianten fiir die
Tragfliche. Wirbeginnen mit der
Balsa-Flache. Auf dem Plan ist
die Fliche ohne obere Beplan-
kung dargestelit.

Die Beplankung miissen wir
uns aus zwei Balsabrettchen
zusammenkleben (oben 1,5, un-
ten 2 mm); sie werden zusam-
mengesetzt, mit Klebestreifen
zusammengeheftet, dann aufge-
klappt, Kleber eingetragen, und
zum Trocknen plan gelegt und
beschwert. Mit Ubermal wird die
Beplankung ausgeschnitten, die
Nasenleiste auf die untere Be-
plankung geklebt, sowie 20-23.

Mit dem Verbinder 24 beide
Hiilften zusammenfiigen, so ent-
steht gleich die richtige V-Form.
Die Nasenleiste ins Profil ver-
schleifen. Die Flichenwurzel wird
nun auf dem Baubrett befestigt
und die hintere Ecke des Randbo-
gens so unterlegt, daf} sie 8 mm
erhoht ist, die Nasenleiste liegt
auf dem Baubrett auf. Dann kann
die obere Beplankung aufgezo-
gen werden. Sie geht iiber die
Nasenleiste und wird spéter ver-
schliffen.

Die beiden Wurfgriffe aus 27/
28 anbringen; stabil ausfiihren,
denn darauf wird das Modell lan-
den.

Nr. 30 anpassen, Querruder
(25) nach Plan zuschleifen.

Styro-Fléiche
Die Schneiderippen aus har-
tem Sperrholz oder Alu anferti-
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gen und an den mit einer Mittelli-
niemarkierten Styroblock so befe-
stigen, daf} die Wurzelrippenach-
se an der Mittellinie liegt, die
Endrippe an ihrem Ende 5 mm
oberhalb der Mittellinie steht.
(=Schrinkung des Fliigels).

Nun werden die Kerne mit
Styro-Sége geschnitten, was zu
zweit am besten geht. (Zuerst die
Ober-, dann die Unterseite). Die
Negativschalenaufheben, sie wer-
den beim Beplanken gebraucht.

Beplankungenaus | mm Brett-
chen zusammensetzen, (s. Balsa-
fliche), die untere Beplankung in
die Schale legen, Kleber (Weif3-
leim, Epoxi, PU-Kleber) auftra-
gen, die Nasenleiste (5 mm Rund-
holz) mit Kleber bestreichen, den
Kern auf die untere Beplankung
legen, Nasenleiste einsetzen, obe-
re Beplankung mit Kleber bestrei-
chen und auflegen, die obere Ne-
gativschale aufsetzen, das Ganze
zum Trocknen beschweren.

Die Flachenwurzeln so zu-
schleifen, dal beide Hilften an-
einander passen und die V-Form
korrekt ist. Wenn eine Hélfte auf-
liegt, muB die andere am Randbo-
gen 12 cm hochstehen.

Die beiden Hilftenzusammen-
kleben, den Sto3 mit GFK ver-
stirken, 26 und 33 anbringen.

Wurfgriffe 27/28 anbringen.

RC-Installation

Der Motor wird am besten mit
einem Nylon-Motortrdger im45°-
Winkel (Zylinder zur Vertikalen)
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angebracht. Auf diese Weise
kommtdie Diisennadel indierich-
tige Hohe zum Tank und der
Schallddmpfer aus dem Rumpf
(fiir Dogfight sind nur einfache
Expansionsschallddampfer  er-
laubt).

Das Hohenruder wird mit ei-
nem normalen Ruderhorn ange-
lenkt, die Querruder bekommen
Torsionsgestinge. Dazu miissen
Locher in 7 angebracht werden,
durchdiedie Querruderanlenkung
laufen kann. Die Locher so grof3
machen, dafl die Gestinge auch
noch frei laufen, wenn die Fliche
nicht ganz gerade sitzt.

DasHohenruderwirdiibereine
Schubstange aus 5 mm Birken-
Rundholz, Balsaleiste oder GFK-
Rohrangelenkt, die Motordrossel
iiber einen Bowdenzug,.

Beim Einbau der Servos und
des Empfingers sollte es keine
Probleme geben. In der P-39 ist
(verglichenmitanderen Dogfigh-
tern) recht viel Platz. Allerdings
kann es schwierig sein, den
Schwerpunkt weit genug nach
hinten zu bekommen. Dogfighter
haben aber immer den Schwer-
punkt verhaltnismaBig weit vor-
ne. Solange er nicht vor der Na-
senleiste liegt, sollte es keine Pro-
bleme geben. Die Tragflache wird
mit Gummibindern am Rumpf
befestigt, die vom Inneren des
Rumpfes (von 7) nach vorme um
27-28 gezogen werden. Diese Art
der Befestigung scheint unge-
wohnlich, ist aber unter den Dog-

fightern sehr verbreitet und hat
sich bewéhrt.

Die Ruderausschlige sind in-
dividuell verschieden. Erfahrene
Dogfight-Piloten fliegen mit sehr
groflen Ausschldgen, um sehr
wendig zu sein. Anfianger sollten
erst mit kleineren Ausschlidgen
anfangen. Fiir den Erstflug sind 5
mm nach oben und unten an Hg-
hen-und Querruderein guter Wert.
WerDualrate am Senderhat, kann
mitzwei verschiedenen Ausschla-
gen experimentieren.

Finish

Nach dem Dogfight-Regle-
ment soll das Modell ein vorbild-
dhnliches Finish haben, d.h. nicht
Lackierung nach einem Vorbild,
aber doch in der Art, wie das
Vorbild lackiert war und mit ent-
sprechenden Hoheitsabzeichen.

Schnell fertig ist der Militér-
Look des Bauplanmodells: Mit
Solartex in oliv bespannt, dariiber
eine diinne Schicht 2-K-Klarlack.
Die Unterseite ist weil} lackiert.
Es ist ratsam, verschiedene Far-

ben auf Ober- und Unterseite zu
haben. Dadurch erkannt man die
Fluglage wesentlich leichter.

Es gibt sehr viele Original-
Farbschemata fiir die P-39: Ame-
rikanische, Britische und Russi-
sche. Die Russischen sind am ein-
fachsten, weil sie auBler demroten
Stern nicht viel enthalten. Mit ein
paar Texten und Details wird der
,.Scale-Eindruck® noch besser.

Erstflug

Dazu wird das Hohenruder
leicht(!) auf Hoch getrimmt und
das Modell am besten von einem
Werfer in die Luft befordert. Wer
zuwenig Erfahrung mitschnellen

Die Schweden rennen. Dort, In Skan-
dinavien, ist Dogfight entstanden
und recht populiir. Im Bild: Nach der
Startfreigabe ltuft jeder zu seinem
Modell

»

Die Bauplanzensur

Die Zahl in der Zwinge bedeutet, daB3
dieser Bauplan geeignet ist fiir:

T TN
1 = Anfanger, sehreinfach
2 = forigeschrittene Anfanger mit Baukasten-
erfahrung
3 Durchschnittsmodellbauer

Modellbauer mit fundierten Kenntnissen
aus vielen Baukasten-, Bauplan oder
auch Eigenkonstruktionsmodellen
Experten mit viel Erfahrung, viel Zeit und
einer sehr gut ausgestatteten Werkstatt
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Modellen hat, sollte auf Sicher-
heitshohe gleich etwas den Motor
drosseln. Es ist ein verbreiteter
Fehler, in Panik mit Vollgas zu
fliegen - bis man aufschligt.

Beim Landen ruhig bleiben
und Geschwindigkeit halten. Die
P-39 ist da recht einfach.

Die Uberraschungen

WerFehlerbeim Bauoder Ein-
stellen des Modells begangen hat,
kann jetzt Wunder erleben.

Vergessene Schrinkung der
Flache: Die P-39 wird in harten
Kurven ganz flott ausbrechen, es
geschieht mit einer schnellen hal-
ben Rolle in die entgegengesetzte
Richtung.

Schwerpunkt zu weit hinten:
Das Modell wird iiberméBig gif-
tig und mit dem Héhenruder nur
schwer kontrollierbar.

Schwerpunkt zu weit vorne:
Die Airacobra wird trage, lang-

sam, die Loops geraten sehr groB,
beim Landen sackt das Modell
durch und braucht sehr viel Fahrt.

Ein Tip zum Flugbetrieb
Beieinerharten Landung kann
derFlachendiibel 30 vonder Trag-
flache abgerissen werden. Wenn
Sie es nicht gleich wieder ankle-
ben konnen, ziehen Sie einfach
das Gummi iiber die Nasenleiste
und iiber die Oberseite des Rump-
fes (Ich habe schon einmal einen
,Kill“ gemacht mit einer auf diese
‘Weise montierten Fldche).

Lum SchiuB:
»,Dogfight"istungemein span-
nend, das weiB jeder, der einmal
an einemsolchen Wettbewerb teil-
genommen hat. In Deutschland
wissen es nur wenige, die Klasse
ist so gut wie unbekannt. Dies zu
andern, war der Hauptzweck die-
ser Verdffentlichung. Ich hoffe,

2 Stiick 1,5 mm Balsa (100x1000 mm)
2 Stiick 2 mm Balsa (100x1000 mm)
BiSticlen = ety 3 mm Balsa (100x1000 mm)
LiSticke: i i, 5 mm Balsa (100x1000 mm)
TuStiicke . Al S sl 1,5 mm Sperrholz (100x1000 mm)
JEStick T 8x8 mm Balsaleiste (100 mm)
EStickrr il 4x30 mm Balsa Dreiecksleiste (100 mm)
2/ SHicke s 10x10 mm Balsa Dreiecksleiste (100 mm)
IS Hicke e ... 5 mm Birke Rundholz
1 Stiick .... cvereeneess SEYTOPOT
IScinests ... Motortriger
18 Tank 100-150 cm3
UL A e _ Spinner 40-50 mm
[4 Stick ... 1 mm Balsa (100x1000 mm)]
[1 Stiick Styropor]
[1 Stiick 5 mm Birke Rundholz]
[1 Stiick 3x6 mm Balsaleiste]
Das Material in Klammern wird fiir die Styro-Flache benétigt.

daf die FMT bald die Anschrift
derneugegriindeten,,SektionIDA
Deutschland“ veroffentlichen
kann.

Fallsnoch Fragen offen, Anre-
gungen angebracht oder einfach
Kontakte erwiinscht: Schreiben

Sie an mich, Martin Elmberg,
Magistratsv. 55-Z115, S-22644
Lund, Schweden, oder an den
Ubersetzer: Holger Bothmer,
Drohmweg 48, 28844 Weyhe.

Rumpfoberteil ..........coieeiniiiiniiiiinnisenisansieneenen. 3 mm Balsa
T T el Dl e 3 mm Balsa
Prejecksleisteir . o S e e 10x10 mm Balsa
Dreiecksleiste 10x10 mm Balsa
Motorspant ............... 1,5 mm Sph. + 5 mm Balsa + 1,5 mm Sph.
Spant : 5 mm Balsa
Spant . 5 mm Balsa
Rumpfunterteil, vorn 3 mm Balsa
Rumpfunterteil, hinten ............cccvvveeiirenaenvireinenns 1,5 mm Balsa
Flachenauflage ...... .. 3 mm Balsa
Gummi-Halterung 5 mm Rundholz Birke
Verstirkung ... .. 5 mm Balsa
Se1tenle1twerksanformung St sy Balsa
Seitenleitwerk... e e R a3 immeBalsa!
Hohenleitwerk ... ... 3 mm Balsa
Héhenruder .. ... 3 mm Balsa
untereFiachenbeplanhmg ceereseesaseeseeeene 2 NN Balsa
obere Flichenbeplankung ............ccoceviviereieeicinennns l 5 mm Balsa
Nasenleiste 8x8 mm Balsaleiste
R I s e e e fa et st s st 3 mm Balsa
o e e A T e e e ey 3 mm Balsa
Rippe 3 mm Balsa

i 3 mm Balsa
Flachenverbinder mit V-Form ..........ccccocviviiiiienee. 5 mm Balsa
QUeTTuders o v e e 4x30 mm Balsa Dreiecksleiste
R Andboger - e 20 mm Balsa (oder 2x10 mm)
W e T e e e 3 mm Balsa
Wurfgriff- Beplank:mg .. 3 mm Balsa
Kabinenhaube .. Schaumstoffoder Balsa
)8 BT Mo 03 b oerrrcrome o o 3 mm Sperrholz (2x1,5 mm)
LEnfteinlalrr ot mnnnai e 10x15 Balsa (Rest)
Nasenleiste fiir Styroflache ......... .. 5 mm Birke Rundholz
Endleiste fir:Styrofliche ..o 3x6 Balsaleiste
inneres Flachenprofil . Sperrholz
duferes Flachenprofil .. Sperrholz
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