prednostyahled
modelum - atjenazyvema
pelemakety nebe sporlovini m
pred madely typicky ucelovyrii,
Prispivd k tomu. kdyepciadaviy na
jejich stavbu. RC vyba ¥i
js0u v pedstsie témer sta
RCsoupravpibyva hiavné diky
Lverginenym siavebniim navodum na
amaterskou stavbu. Stavebrich
pldnu je a's stale male; prestoze peci

: o nékonk sportovnich
fy ndklad bvva v krathe
dobé rozebiran. Tytoskutesnasty
spolipusobily priroshednuts
cvydanidslitho stavebrino plonky
maodely

LR e Ry

PREDLOHOU pro stavbu modelu bylo
italské sportovni letadlo firmy Partenavia
nazvané Oscar, které svymi jednoduchy-
mitvary, trikolovym podvozkem a umisteé-
nim kfidla na trupu splfiovalo pfedpokla-
dy pro stavebné jednoduchy RC model
s dobrymi letovymi vlastnostmi.-

MODEL Oscar je sportovni maketa ur-
¢ena pro rekreaéni létani. V poméru
zmené&eni 1:7 je tvarové shodny se vzorem
v o nejvétdi mife. Je zjednodudeno kfi-
dlo, které by mélo mit tuhy potah po celé
plode, kfidéltka a pristavaci klapky, jejichZ
obrys je jenom naznaéen. Vyskovka by
méla byt plovouci, je v8ak pevna a je
pouze zvétdena plocha tzv. zatézovaci
klapky, ktera u modelu kona funkci vysko-
vého kormidla. Posléze je zmensen pri-
fez trupu (nezmenseny tvar pro maketu je
u kaZdé prepaiky vyznacen tenkou ¢a-
rou), protoZe vzhledem k uéelu modelu je
uvazovano pfevainé se startovanim
z ruky. RovnéZ chybi vybaveni kabiny,
které je pro 'étani ,.na poli" zbytetne.
Zajemci 0 stavbu makety najdou vykres
skute¢neho letadla v méritku 1:50 s tech-
nickym popisem a fotografiemi v ¢asopi-
se Modelar €. 7/1977.

Model mlZe byt pohanén mctorem
0 zdvihovém objemu 2,5 az 5 cm?, ktery je
zamontovan v leZaté pofoze a chranén
pfisroubovanym krytem. Chiadici vzduch
vchazi otvory v masce aodchazi . podvoz-
kovou 3achtou" ve spodku motorového
krytu. Nedélene kfidlo je upevnéno koti-
kem a plastikovym Sroubem; muZe byt
take pfivazano gumou ptes koliky v trupu.
Pfistup k.rddiovému vybaveni je horni
¢asti trupu po sejmuti kridla. K fizeni
modelu lze pouiit vicepavelovou i jedno-
povetovou RC soupravu proporcionalni
t neproporciondlni. ktera bud ovlada
smérovku, vySkovku a otaéky motoru
nebo smérovku a otatky motoru i (v
druhém pfipadé) jen smérovku.

K pohonu modelu fizeného jen sméro-
vym kormidlem je nejvhodnéjsi motor
0 objemu 2,5 cm®. Rozhodnete-li se pro
motor o vétdim objemu a vykonnosti
(vykonny 2.5 cm* az 3,5 cm?), je zdhodno
pouZit také karburator s ovladanim ota-
¢ek. U motoru o objemu 4 az 5¢cm3 je
ovladani otacek nutné. Letova hmotnost
modelu podle jeho vybaveni a pouZitého
motoru bude v rozmezi 1700 az 2200 g.

Model je navykrese nakreslen s ovlada-
nim smérovky, vy§kovky a otaéek motoru
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radiem rizena sportovni maketa
na motor 2,5 az 5 cm’

proporcionalni soupravou. Potfebné
Upravy pro pouziti soupravy neproporcio-
nalni jsou uvedeny v zavéru stavebniho
navodu.

OSCAR neni o mnoho pracnéjéi ani
narocnéjsi nez model cviény, jako je napf.
Centaur. Jeho stavbu pfesto nelze dopo-
rugit modelafim bez pfedchézejici praxe.
Nasledujici navod proto také uvadi jen
postup prace, nikoli zhotoveni jednotli-
vych detaild.

pouZijeme pfevainé balsu stredni tvrdosti, kro-
mé pevnostnich ¢asti. Vedkery materidl je uve-
den na vykrese u jednotlivych dild. K lepeni
pouZijeme kvalitni acetonové lepidlo, na vétsi
plochy a tuhy potah Herkules a na pevnostni
spoje epoxid. Pfed zapoc&etim stavby si pripravi-
me viechen potfebny material a zhotovime co
nejvice potfebnych detaill, oboji pak vlastni
stavbu znaéné urychli. Prostudovani vykresu
a navodu predem je samoztejmosti.

KFidlo je v celku, ale jehc kazdou polovinu
stavime samostatné a obé po dohotoveni spoji-
me stfedni ¢asti — centroplanem. Na stavebni
plan na pracovni desce pfipichneme nosnik K1,
ktery jsme podioZili liStou stejné tlustou jako je
tuhy spodni potah, a dale spodni dil odtokove
¢asti K2, Na oba dily postupné pfilepime viech-
na Zebra (K3 az K6), kterd vpfedu spojime
vnitini nabéznou lidtou K7. Po uschnuti lepidia
doplinime vrchni ¢ast tuhého potahu K8 a K9
a vrchni dil odtokoveé &asti K2.

Stejnym zpUsobem sestavime zrcadliové
shodnou levou polovinu kfidla. Obé poloviny
spojime s pouZitim epoxidu: na nosniku stojina-
mi K10, na ndbéiné listé stojinou K11 a v odto-
kove Casti listou K12. Jesté pred vytvrzenim
epoxidu pfipevnime kfidlo znovu na pracovni
desku (pod nosnikem opét podicZime) a oba
konce podepreme do spravného vzepéti (bez
.negativ”). Potom sestavime centroplan: do-
pinime nabéznou listu K13, Zebra K14 (lepime
celou plochou na Zebro K6) a K15. V nabéiné
tasti sestavime ze Zeber K186, K17 a trubky K18
pouzdro pro upeviovaci kolik kfidia K19 (je
vyjimaci) a vkliZime rohova zesileni K20 a7 K22.
Nakonec depinime hornituhy potah K23 celého
centroplanu.

Po sejmuti kiidla s pracovni desky pfilepime
spodnituhy potah v pofadi; stfedni ¢ast K23, K9

a nabéZné ¢asti K8, potom nabéinou listu K24,
okrajové oblouky K25 a destitky pro uchyceni
vzpér K26. Vybéznou cast K27, tvofici horni dil
kabiny, dolicujeme a pfilepime aZ po ptipojeni
kfidla k trupu. Podle otvoru matice T36 v trupu
pak také oznacime a udélarne otvor pro upeviio-
vaci $roub K28. Nakonec kiidlo vybrousime, t].
vnabéZné castido tvaru profilu a celek na gisto. -

Pfesnou délku vzpér K29 odméfime aZ na
sestaveném modelu. Nasouvaji se jen volné
koncovkami K30 a K31 dc otvorl v kiidle
a v trupu; nejsou funkéni. Tvarovy prechod
konci vzpér ke kiidlu ak trupu udéldme hustym
tmelem, ktery naneseme na desticky K32 a K33,
dosedajici tésné na kridlo a trup. PFfi létani na
porostiem terénu je lépe —vzhiedem k moznosti
poskozeni ~ vzpéry nepouivat.

Trup sestavime obvyklym zplisobem z boénic
T1, které podle vykresu vyiizneme z prkének
slepenych na tupo na potfebnou 3ifku. Na né
nalepime zesileni ptedni ¢asti T2, podéiniky T3
a T4 a pricky T5. Drevo na Gbou bodnicich musi
byt stejnorodé (stejné husta vlakna a tuhost),
aby i jejich ohyb byl stejny a trup soumérny. Je
vhodné boénice pfed sestavovanim trupu na-
vihéit na vnéjsich stranach.

Mezi obé boénice postupné zalepime pic-
paZky a poloptepazky Té az T13, pouzdro pro
podvozek T14 a nosniky motoru T15 (epoxi-
dem). Roztec nosnikl a otvory pro né v prepaZ-
kach T6 a T7 upravime podie pauzitého motoru,
Po vytvrzeni epoxidu viepime mezi zadni ¢asti
bocnic pricky T16, pfepazku T17 a poloprepai-
ky T18 aZ T22 (spojime je lidtou T23) a koncovy
hranol T24. Na ptepazku T6 a nosniky T25
pfilepime epoxidem palivovou nadrz a doplni-
me ,.palubni desku" T26. Na trupovazesileni T2
(kostra kabiny) pritepime pokratovani boénic,
strop kabiny T27 a dale pfilepime tuhy potah
spodni a vrchni stény T28 a 729, Motorove
nosniky T15 zesilime viozkou T30 a priloZkami
T31 (lepime epoxidem). Upravime okna kahiny
{podle dilu T2), zaoblime hrany spodni &asti
trupu. ceiy trup obrousime a piilepime ocasni
plochy.

Kryt motoru T32 zhotovime ze skelného
laminatu v negativni formé (spodni protahlou
cast je vhodné zhotovit samostatné a ke krytu ji
pfilepit). Jiny zplisob je zhotovit kryt kasdirové-
nim 2z papiru na kopyté (je mensi o tloustku
krytu). Vnéj3i i vnittni plochy hotového krytu

“natfeme epoxidem. V masce krytu vyrizneme

(Pokragovani na str. 18)
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(Dokonéeni ze str. 15)

otvory pro vstup chladiciho vzduchu a dalsi
potiebné podle pouZitého motaru. Kryt upevni-
me Sroubky T33 k uhelnikum T34, ptilepenym
epoxidem (zajistime kazdy dvéma vruty) na
prepaZku T6.

Na pfepéaiku T13 ptilepime klinovou prilozku
T35 a dvéma vruty piisroubujeme zavitovy kus
M5 (T36) pro upevnéni kfidia Sroubem (oboji
plastikové zn. Modela). Nakonec viepime vykli-
Zek T37 a celé hotové ocasni plochy. Zasklen!
kabiny (bo&ni okna jsou vsazena) udélame az
po potaZeni trupu.

Ocasni plochy jsou na trupu pevné. Stabili-
zatni plochu V1 slepime z pinych prkének
a obrou$enim nabéiné a odtokové ¢asti upravi-
me do tvaru soumérného protilu. Odfizneme
vySkové kormidlo V2, které upevnime otecnymi
zavésy Modela. Kostru kylové plochy siepime
na vykrese ze Zeber $1 aZ S5, okrajovych §7
a S8 anosniku 86, Po uschnutilepidladopinime
tuhy potah §9, nabéZnou lidtu §10 a celou
kylovku obrousime. Smérové kormidlo $11 je
z plného prkénka, upevnéno ototné zavésy
Modela. Stabilizaéni piochu V1 ptilepime du-
kladné {epoxidem) na hotovy trup, dcpinime
koncovou &ast trupu Ta8, prilepime kylovou
plochu avybéZnou £ast S12 a sestavime hibetn|
prodiouZeni $13. Celou svislou ocasni plochu
vybrousime,

Podvozek ze dvou cill P1 po vyfiznuti ohne-
me. Kola o & 50 mm uloZime nasroub s matice-
mi P2, V trupu podvozek zajistime rouby P3
nasroubovanymi do pfedvitanych otverl
v pouzdru podvozku T14. Pfedn! nohu P4
pfipevnime destickou P§ a maticemi na $rouby
P& zalepené epoxidem do prepaiky T6 pfed
jejim zalepenim do trupu. Ostruhu P7 zalepime
epoxidem do pfedvrtanych otvorQ.

Na vykrese jsou pro Uplnost i aerodynamické
kryty podvozkovych kol. Lze je zhotovit ze
skelného lamindtu v negativni formé ze dvou
&asti, které se spolu slepi epoxidem, jimi je
moZno take kryty prilepit k podvozku. Pfi startu
a pristani byvaji viak kryty velice ¢asto zdrojem
havarii, protoZe se nap!ni netistotami a kola se
netoti. Z tohoto dlvodl neni vhodné ponecha-
vat je na modelu pfi provozu.

Palivovd nadr: nakreslend na vykrese je
z plechu a ma obiem asi 50 cm?. Jeji velikost si
uréi kazdy podle siecifické spotieby pouZitéha
motoru a poZzadované doby motoroveho letu.
Neni vhodné pouzivat nadr2 velkou a plnit malé
mnoZstvi paliva, které se prelévd, pénia zpiso-
buje nepravidelny chod motoru, pfipadnéijeho
zastaveni bezprostiedné po startu z ruky. Uve-
denou nadri spajime z plechu (ma stiedni ¢ast
dna snizenou do tvaru Z/abku) a pred montasi
do trupu ji dobfe prezkousime na tésnost
tlakem vzduchu ve vodeé.

Pro dlouhotrvajici lety a pfi pouliti motoru
vétdiho zdvihového objemu s ovladanim otadek
ize plechovou nadrZ nahradit valcovou plasti-
kovou nadrZi o objemu 100 cm? typu Modela.
Pro jeji montaz udélame v piepazce T8 kruhovy
otvor a mezi pfepatkami Té a T7 uzavienou
schranku, do niZz nadrz tésné vsuneme { na
planku neni kreslena).

Pokud to motor svym tvarem a rozmeéry
dovol, je vhodné palivevou nadr menéiho
objemu upevnit (pfidroubovat za pfipajené pat-
ky nebo pfilepit epoxidem) na pfedni stranu
prepazky T6; privod paliva je tak nejkratsi.

Potah, povrchova uprava. Celou kostru mo-
delu vybrousenou do hladka nalakujeme girym
nitrclakem (zapon), prebrousime, znovu nala-
kujeme a jemné brousime. Cely trup a ocasni
plochy potdhneme pak stredné tlustym vlakni-
tym potahovym papirem, ktery lepime prolako-
vanim Fidsim lepicim lakem. Kiidlo potdhneme
tenkou silonovou tkaninou (monaofil), kterou
dobfe napneme, pfilakujeme na nitenky viakni-
ty papir a pak teprve vypiname vypinacim
lakem. Jje také moZné misto silonové tkaniny
pouiit jen tlusty potahovy papir nebo dvé vrstvy

tenkého paﬁiru (pfilakovat). PotaZzeny mode!
natfeme nékolikrat fidkym zaponovym lakem,
kaZzdou vrstvu lehce prebrousime. Je-li povrch
hladky, stfikame barevnym lakem. PouZijeme-li
nitrolak, chranime jej jeSté vrstvou ¢irého synte-
tického nebo epexidového laku proti leptavym
uéink(m paliva, zvlasté u motordu se Zhavici
svitkou. JestliZe pouZijeme barevny synteticky
nebo epoxidovy 1ak, tato ochranajiz neni treba.

Zbarveni skuteinych letadel Partenavia OS-
CAR neni jednotné, véechna v8ak maji zakladni
barvu bilou. Letadlo, jeZ slouZilo za pfedlohu
nakreslenému modelu, ma bilou zakladnibarvu
doplnénou pastelovou medrou. Pastelovou do-
plfujici barvou je vidy zbarvena spodni &ast
trupu, plocha pfed ¢einim oknem kabiny, smé-
rové kormidlo, spodni ¢ast krytd kol a vzpéry.
Obé barevné plochy jsou oddéleny bilou a okro-
vou linkou. Na bocich trupu jsou bilé imatriku-
latni znatky, podéina linka a napis na krytu
motoru. Na kylovce je pastelovym odstinem
napis a spodni ¢ast znaku firmy, horni ¢ast
znaku je ¢erna.

Motorovd skupina. O zdvihovém objemu
a vykonu motoru byla re¢ na zacatku. Po jeho
montaZi dobfe zajistime $rouby a matice proti
uvoinéni. Vrtule bude mit rozmér 210/120 mm
az 230/100 mm (podle motoru), nejvhodnéjsi je
treba vyzkouSet pti zalétavani. Vriulovy kuZel
bud vysoustruZime podle vykresu nebo pouzije-
me plastikovy typu Modela, kiery zkratime tak.
aby nepfesahoval zadni stranu vriule.

Rédlovéa souprava pro fizeni modeiu muie
byt rizna - jak jsme se jiz také zminili - od
vicepovelové proporciondini az po jednopove-
lovou neproporcionalni. Vzhledem k tomu neni
na planu zakresleno jeji rozmisténi. Zasadou
véak je, Ze viechny &asti (tj. zdroje, pfijimac.
serva) umistime tak, abychom jimi model vyva-
Zili a aby se samovoiné nemohly pohybovat.
S cilem zamezit prenaseni vibraci od motoru
uloZime radio do pénového polystyrenu a moli-
tanu. Serva upevnime pruZné nadesti¢ku. ktera
ma pro montaZ do trupu gumove silentbloky.

Tahla ke kormidlim vychazeji z trupu otvory
ve hfbeté na boku. Draténé koncovky s vidiiéka-
mi a paky jsou typu Modela. Tahlo k motoru
2 ocelove struny vedeme hadickou nebo trup-
kou z tuhé plastické hmoty - podie poutitého
motoru - bez nasilnych ohybu. aby nedochaze-
lo k nezddoucimu prohybani tahla.

ZALETANI

si podstatné usnadnime a v podstaté budeme
mit bez problému. jestliZe model postavime
presné padle vykresu soumeérny a nezbroceny
a dodriime-li uhly sefizeni a polohu téZiste.
Bude pak spoéivat jen ve volbé vhodné vriule
k poulitému motoru a piipadné v sefizeni
vychylek kormidel &i v nepatrném posunuti
polohy téZisté podle viastnich zvyklost| a poZa-
davki.

Kontrola napéti zdroju vysilade a pfijimace,
zkoudka funkce radia na vzdalenost i za chodu
motoru a ovéfeni funkénosti celého modelu
jsou pred létanim samoziejmosti. Model OS-
CAR je v motorovém i bezmotorovém letu i za
vétru dostate¢né stabilni, dobfe ovladatelny (i
kdyZ je fizen jen smérovym kormidiem) a iétani
s nim je pfijemné.

Upravy pro nepropercionélni RC soupravu

Pouzijeme-li pro ovladani modelu nepropor-
cionaini RC soupravu, a! vicepoveiovou ¢i
jednopovelovou, je tfeba zmensit plochu smé-
rového kormidla tak, aby jeho Sire byla dole asi
35 mm a nahofe 20 mm. O plochu ubranou ze
smérovky naopak rozsifime kylovou plochu,
takze celkové zustane svisla ocasni plocha
stejna. Vychylky smérového kormid!a upravime
na maximainé 10° na kaZdou stranu. Vychylky
vySkového kormidia by mély byt asi 7 aZ 8~
nahoru i dolu.

Budeme-li modei fidit pouze smérovym kor-
midlem (jednopovelovou soupravou), je vhodné
pouZit servo nebo elektromotor s navijenim
chirurgické nité; elektromagnet nelze doporu-
¢it pro jeho malou pfitaznou silu. V tomto
pfipadé je také nutné zmensit objem palivové
nadrZe; o jejim provedeni a umisténi jiz byla
v navodu feé.

Méné zkuseni modelari mohou zmensitprac-
nost modelu - zejménatizeného jen smérovkou
- takto: kylova plocha se zhotovi z plného
prkénkatl. 5 mm, podvozek provedeny z jedno-
ho kusu plechu se muZe pFivazovat gumou pres
koliky v trupu, stejné tak jako kfidlo. Zaskleni
kabiny je moZno jen naznacit nabarvenim tuhé-
ho potahu.



Hiavni material (miry v mm)

Prkénko balsove. ife asi 7C gl 1000 11 2- Ekusu. Y 3 -
3kusy: tl 5 -3 kusy. t 10 - Tks

Lista smrkova 4 x 12 » 1000

Hranol bukovy 10 = 14 < 300

Pteklizka tetecka: tl 12160 - 5200t
1.5 > 60 » 4004: 3 - 180 - 4001 5 « 110 « 120

Ptech duratovy tl. 2 ~ 60 = 180

Drat ocelovy: = 15dl 250. ” 34! 400

Celulowd (organické skloy tl 0.5 - 200 - 300

Kolo pogvozkove 2 50 - 3 kusy

Papir potahovy tenky - 7 archu

Tkamina: silonova (monofil) 4. 1 m (nebo potahovy
papir tlusty ~ 3 archy). skelna tenka 500 x 700
~ epoxigova pryskyfice

Lepidio. acetonove - 4 tuby. Herkuies - 50 g. epoxidove
-50

Lak; napi?'nam acetonovy Ciry asi 250 g: zapor:ovy Ciry
asi 400 g: nitrolak bily asi 200 g, barevny (napf
modry, terveny atp) asi 100 g: synteticky Ciry
(nebo epoxidovy) as 150 g

Plech bily kenzervowy tl. 03 < 150 » 150 ~ trubka
médéna 7 3/7 2 dl. 200 (nebo palivova nadrz
plastikové 100 cm* zn Modela)

Ctotné zavésy. koncovky a vidlicky tahei paky - vée
typu modeia

Ruzny drobny a spojovact matenal v mendim mnoistvi
podie vykresu

POZNAMKA: Kurzivou vysazené miry jsou jsou po
létech dreva .
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