Konstruktion:
Ekkehard vom Hofe

Das Original

wurde 1933 von Willi Messer-
schmitt als Kunstflug- und Reise-
zweisitzer konstruiert. Willi Stor
und Vera von Bissing machten
das Flugzeug mit ihren Kunst-
flugerfolgen iiber alle Grenzen
bekannt. Motorisiert war die M
35 meistens mit dem 150 PS star-
ken Siemens Sh-14a. Im Kunst-
flug wurde das Flugzeug vom hin-
teren Sitz aus geflogen, der vor-
dere Sitz war zugedeckt und die
Windschutzscheibe entfernt.

Das Modell:

Vorbildtreue nur fiir

den Gesamteindruck

Das nach diesem Bauplan gebau-
te Modell ist keine Scale Version.
Es wurde in vielen Einzelheiten
so gedndert, damit es fiir den ge-
planten Einsatz, den Kunstflug,

moglichst optimale Eigenschaf-
ten aufweist.

Wer allerdings mehr Wert auf
die vorbildgetreue Gestaltung legt,
seiaufdie FMT-Scale-Dokumen-
tation im Heft 7/85 verwiesen, wo
das Original vorgestellt wurde.

Antrieb: Elekirisch

oder mit Verbrenner

Als Antrieb kommt bei dem Mo-
dell ein Elektromotor der 700er
Klasse mit Getriebe 2:1 und 12
bis 14 Zellen zum Einsatz. Es
gehtnatiirlichauch miteinem stér-
keren Motor, oder mit einem
Verbrenner. Dabei diirfte ein Vier-
takter mit 10 ¢cm® Hubraum am
besten zum Modell passen.

Der Bau
Das Modell sollte, vor allem in
der Elektroversion, moglichst

Keine Platzprobleme gibt es mit
einem Elekiro-Getriehemotor.
Auch ein Verbrenner paBt gut
zu dem Modell
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leicht ge-
baut werden.
Das heifit wenig
Kleber, leichtes Holz

und leichte -
Fernsteu-

erkom-

ponen-

ten.

Die Tragfléichen

Zuerst werden die Rippen im
Blockverfahren nach den Muster-
rippen geschliffen. Dann werden
die oberen Holme 21 auf einem
ebenen Baubrett festgeheftet und
die Rippen 1 bis 17 daraufge-
klebt. Die Rippen im hinteren
Bereich mit einer Hilfsleiste un-
terstiitzen. Jetzt wird der untere
Holm eingeleimt und anschlie-
Bend die Holmverkastungen 18
eingepafit und mit den Holmen
und den Rippen verklebt. Nun
wird die untere Beplankung
19 aufgebracht. Die Rippenauf-
leimer 20 konnen ebenfalls ein-
gepaBt werden. Der Fliigel ist nun
vonder Unterseite fertigund kann
vom Baubrett gelost werden. Die
Querruderrippen 9a und 17a
werden aufgeklebt. Nun wird die
Position der Querruder durch
Durchstecken einer Nadel auf der
Unterseite der Beplankung mar-
kiert. Die Endbeplankung muf}
jetzt verschliffen werden. Eine
Tragflichenhilfte wird auf das
Baubrett geheftet und die zweite,
der V-Form entsprechend unter-
stiitzt, darangeleimt. Im Mittel-
bereich werden die V-Formauf-
leimer 22 mit den Holmen sorg-
filtig verleimt. Bei Verwendung

von nur einem Querruderservo
muB jetzt der Bowdenzug fiir die
Querruderanlenkung eingezogen
werden und die Halterung fiir das
Querruderservo eingebaut wer-
den. Die Verstirkungsbrettchen
26 werdeneingepalitund verleimt.
Jetzt kann die obere Beplankung
19 aufgebracht und anschlieBend
die oberen Rippenaufleimer 20
eingepallt werden. Dabei darauf
achten, daf3 der Fliigel nicht ver-
dreht wird. Nasenleiste 23 und
Randbogen 24 werden angeklebt
und verschliffen. Die Nasenleiste
darf im &uBeren Fliigelbereich
nicht zu spitz werden. Ein zu klei-
ner Nasenradius fithrt im Lang-
samflug zu vorzeitigem Stro-
mungsabrif}. Das zeigt sich im
Looping, wenn sich das Flugzeug
vor dem Scheitelpunkt aus der
Flugbahn dreht.

Die Querruder kénnen numn,
entsprechend der Markierungen,
ausgeschnitten werden und der
Ausschnitt im Fliigel mit der
Querruderverkastung 25 ver-
schlossen werden. Die Querruder
werden verschliffen und ebenfalls
mit der Verkastung verschlossen.
Nach Anbringen der Schrauben-
verstarkung 27 ist der Fliigel fer-
tig.
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Die Leitwerke

Zuerst wird die untere Leitwerks-
beplankung 48 ausgeschnittenund
auf das Baubrett geheftet. Darauf
werden die Nasenleiste 50 und
die Endleiste 51 geklebt. DieLeit-
werksrippen 49 und der Randbo-
gen 52 werden eingepal3t und ver-
klebt. Die beiden Héhenruder-
klappen werden durch die Leiste
53 verbunden. Danach die obere
Beplankung 48 aufbringen und
nach dem Trocknen der Klebe-
stellen das Leitwerk verschleifen.
Das Seitenleitwerk und die Ruder-
klappen werden ebenso erstellt.

Der Rumpf

Zuerst werden die Rumpfseiten
28 ausgeschnitten und die Sperr-
holzverstirkung 29 aufgeleimt.
Als nichstes die Dreikantleisten
30 aufkleben und die Position der
Rumpfspanten 31 bis 35 markie-
ren. Nun das Fahrwerk 42 aufden
Spant32 legenund mit dem Hilfs-
spant 32a mit gutem, langsam-
hirtenden Epoxi-Kleber befesti-
gen, den Hilfsspant 32b dariiber
kleben und das Paket gut pressen.
Wenn der Fahrwerksspant ausge-
hirtet ist, die rechte Rumpfseite
so auf das Baubrett legen, daf} die
Unterseite an der Kante zu liegen
kommt. Die Rumpfspanten 31 bis
33 senkrecht daraufkleben. Nach
dem Trocknen der Klebestellen
die linke Rumpfseite aufkleben.
Nun wird der Rumpf vom Bau-
brett gelost und der obere Zwi-
schenboden 41 aufgeklebt. Der
Rumpf wird nun unter Einfiigen
der Spanten 34 und 35 hinten zu-
sammengeleimt. Die Bowdenzii-
ge fiir das Seiten- und Héhenru-
der einziehen. Jetzt wird das Ho-
henleitwerk aufgeleimt, aufwink-
lige Lage achten, und von unten
mit den Dreikantleisten 64 ver-

stirkt. Das Seitenleitwerk wird
rechtwinklig darauf geleimt. Nun
wird der Rumpfboden 37 und 38
festgeklebt. Der Akkuschacht wird
aus den Seitenteilen 40 gefertigt
und auf den oberen Zwischenbo-
den 41 geleimt. Die Styroporklét-
ze 39 fiir den vorderen und hinte-
ren Rumpftiicken werden einge-
paft und mit WeiBleim befestigt.
Die Teile 45 bis 47 bilden den
Kabinenausschnitt und werden
mit Weilleim geklebt. Nach dem
Verschleifen wird das Styropor
mit Spannpapier iiberzogen. Den
vorderen Rumpfabschluf} bilden
die Formleisten 43, die nach dem
Aufleimen gemil Zeichnung ver-
schliffen werden. Zuletzt werden
der Spant 38 und die Brettchen 59
fiirdie Tragflachenschraubenund
die Verstarkungsteile 60 einge-
leimt. Wenn der Rumpfverschlif-
fen ist, muf} noch der Sporn 61
angeleimt werden. Die Motorhau-
be 44 wird aus einem Styropor-
klotz geschnitten. Dazu werden
mehrere Lagen Styropor mit ca.
20mm UbermaR quadratisch aus-
geschnitten, aufeinander gelegt
und in der Mitte durchbohrt. Da-
nach wird das Paketaufeine dreh-
bare Achse gesteckt und der Au-
Bendurchmesser mit einem hei-
Ben Draht geschnitten. Anschlie-
Bend wird der Nasenradius ge-
schliffen. Nun wird die Haube
auch innen ausgearbeitet und mit
Papier bespannt. Befestigt wird
die Motorhaube mit den Haltern
65, die in einen entsprechenden

Die ,,Messerschmitt 35 ist als
Original xwar nur 15 Mal gebaut
worden, dennoch aber ein sehr
erfolgreiches und beliebtes
Kunstflugzeug gewesen.

Das Modell ist zwar nicht scale,
im Gesamtbild entsprichts es
aber dem Vorbild recht gut
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Schlitz in den Formleisten 43 und
der Motorhaube geleimt werden.

Fertigstellung

DieTragflache wird eingepaBtund
ausgerichtet. Danach kann die
Tragflichenschraube verbohrt
werden und die Einschlagmutter
mit Epoxi-Kleber befestigt wer-
den. Das Servobrett 62 wird mit
den Verstirkungen 63 versehen
und die Servos eingeschraubt.
Nach dem Bespannen und Lak-

kieren werden die Ruder mit
Scharnieren befestigt. Nun wer-
den der Motor mit Luftschraube,
der Akku, der Empfinger und die
Servos mit ihrem Brett proviso-
risch befestigt. Zum Auswiegen
miissen die Einbauteile verscho-
ben und anschliefend fixiert wer-
den. Der Akku wird nach hinten
durch ein Styroporklétzchen und
nach vorne durch eine 6 mm
Kunststoffschraube gehalten, Nach
dem Abstimmender Rudergestéin-

Benennung
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| Balsa
’ Balsa 1,5mm 4
e PRITNOIZ e T s &
v p— LY 4
Balsa. 15x10mm ... 14
Balsa 5 8mm o 4
oo SPRITHONZ e 15 M e 2
Balsa 10 %15 mm e 2
Balsa Formklotz 2
5 $u astung.......... Balsa 1,5 mm 4
26 ............ Verstarkungsbrettchen ..."...Sperrholz ."...".15mm 2
27 s dembenvm’rérkung e Spertholz ... wl
............. mpiverstarkung..... Z..
3 () Dreikantleiste - Balsa 2
g?ga .......... azrmpf{eis{'e,r BS;e!ﬁh l 2
mpfspan olz ...
3a.......... Rumpfspant .... Spertholz .........
IZh Rumpfspant Sperrholz

Balso

34-35 ........ Rumpfspant

Balsa Vi

Balsa ]

Sﬁve:rhulz TS e 1

ﬁg Furmklo 2

o Spertholz ......... 1.5 mm .. 2

Sperrholz ......... B ]
42 Fuhrwerk Federstohl ... 4mm...occs 1
L p— Formleisten Balsa 10 mm 4
4. Motorhaube Styropor n.Leichnung .......... 1
£5............ Kabinenspant Balsa 2 mm ]
4. Kabinenspan Balsa 2 mm 1
4] ............ Kabinenboden Balso 2 mm |
4. Leitwerkbeplonkung ......... Balsa 1,5 mm 2
49..... Leitwerkrippen Balsa 1,5 mm 12
50............ Leitwerknasenleiste Balsa 8 x 8 mm 2
5. Leitwerkendleiste ............. L1111 Bx15mm e 2
52............ Leitwerkrandbogen Balsa 8 mm 2
53...oooonn. Verbindungsleiste Kiefer 5% 8mm 1
54............ Leitwerkbeplankung ......... Balsa 1,5 mm 2
55 ..vovonn: Leitwerkrippen Balsa 1,5 mm 4
56 ..o Leitwerknasenleiste .......... BalsQ verorene 18 %15 MM ..o ]
57 Leitwerkendliste ..........Bals0 ..o 18 x 15 mm......... ]
58 ..rceven. Leitwerkrandbogen Balsa 18 mm 1
59 Brettchen Spertholz ......... Imm..... 1
) J— Verstirkungsteil ............... Sperholz ... 1,5 mm ... 2
61 Spomn Spertholz ......... 3 mm...... |
62 Servobrett Spertholz ......... 1,5 mm |
63 o Verstarkung Kiefer 8% 8 mm 2
7 B Dreikantleiste ......uwerrer. BalS e 8 x 8 mm 2
L — Motorhaubenhalter SprThOlZ e 2 MM e 3
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