Model MARABU je spoletnou kon-
strukci bratrlt Bruna a Emila Giezendan-
nerii ze Svycarska. S typem MK-2 zvitézil
Bruno v roce 1969 na mistrovstvi svéta
v Brémdch a udivil pfitomné jemnosti
a pfesnosti letu. Bylo nepochybné, Ze zvi-
tézil vyborny pilot s vybornym modelem.
P#i lofiském mistrovstvi svéta uspofida-
ném v USA opakoval Bruno Giezendan-
ner svoje vitézstvi s typem MKk-3 (i kdyZ
néktef Glastnici soudi, Ze si to tentokrate
vice zaslouzil W. Matt).

Ke zméndm mezi obéma typy autofi
podotykaji, Ze se vztahuji jen na piivodni
model Marabu a Ze jejich Gdéinky nelze
zobecfiovat a aplikovat u jinych, i velmi
podobnych model{l. Sami byli mnohokrat
udiveni, kdyZ modely, lidici se od originilu
zdndlivé nevyznamné, vykazovaly velmi
odli§né letové vlastnosti.

Jasné z toho vyplyvd, Ze kdo chee vding
1état RC akrobacii, musi se drZet jednoho
modelu a jen zvolna zlepsovat jeho vlast-
nosti. Jinak si stéle zvykd na novy model
a dokonale nezaléta se Zidnym.

Pouziti zatahovaciho podvozku se
u modelu Marabu projevilo zlepSenym
chovdnim ve vykrutu, v némZ se model
todi Cist&ji a neni t¥eba jej tolik Fidit.
Na to si pilot zvykne velmi brzy a pak uz
nerad a s jistymi obtiZemi pfechdzi na
model s pevnym podvozkem.

Letisté, na nichZ se 1étaji mnohé souté-
%e, nedovoluji, aby letovi osa byla rovno-
béZnd se smérem vétru a 1étd se tedy
s boénim vétrem. JiZ Marabu Mk-2
ukdzal v Brémdch v tomto sméru své
pfednosti. Tato necitlivost na boéni
vitr se u typu Mk-3 déle zlep3ila zkrdce-
nim ptidé trupu. Posunuti motoru bliZe
k t&ziiti zmensilo také citlivost modelu
na sklon osy tahu vrtule. Diky tomu
reaguje model na vychylky kormidel
jemnéji, mékdeji a rovnomérnéji, coi je
pfijemné zejména v oblasti nulové vychyl-
ky Fidicich pdk vysilace.

Z téhoZ davodu bylo upuiténo i od
tésného (bez spary) pFipojeni kormidel
k pevnym plochdm; pfi ném model rea-
goval na sebemensi vychylky, coZ zna&né
ztéZovalo pfesnou pilotdZ. Vychylky nelze
libovolné zmensit, nebot nékteré obraty
vyZaduji jejich plné hodnoty.
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Kiidlo se oproti typu Mk-2 nezménilo.
Jeho aerodynamick4 koncepce — u kofene
profil s malym zakfivenim stfedni &dry
a s malym Ghlem nastaveni, na konci kiid-
la soumé&rny profil o vétdi pomérné
tlouitce a bez Ghlu nastaveni — se osvédCila
a dovoluje létat bezpeiné velmi malou
rychlosti.

K STAVBE

Na celobalsové konstrukei je zFejma snaha posta-
vit rychle dostate¢né pevny a lehky model.

K#idlo zcela b3né stavby md hlavni nosnik po-
zlistivajici z balsové stojiny tl. 4 mm a smrkovych
pésnic o prifezu 4 x4 mm. Zebra jsou z balsy tl. 3
mm, potah z balsy tl. 2,5 mm.

Trup mi bolnice z balsové pieklizky tl. 5 mm,
horni sténu z prkénka tl. 10 mm; mezi nimi doplfiuji
prafez trojuhelnikové balsové listy o piifezu
20 x 20 mm. Spodni sténa trupu s balsové preklizky
mi vzadu tlou$tku 4 mm, vpredu 5 mm, Piepazky
jsou z preklizky tl. 5 mm, motorove loZe z jasanov¢-
ho prkénka tl. 10 mm.

Vyskovka ma nidb#Znou a odtokovou listu
10 % 20, Zebra tl. 3 mm a potah tl. 2,5 mm. Kormid-
lo je z plného prkénka tl. 8 mm; vie balsa.

Je samoziejmé, Ze dosaZeni pomé&rné nizké vihy
(3518 g) i se zatahovacim podvozkem pfedpoklada
peclivy vybér balsy. Je také tieba umistit RC vyba-
veni co nejvice vpiedu, aby nebylo tfeba model
vpiedu dovaZovat.

Literatura: AERQ-REVUE 1/72
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Vizend redakce,

v prabéhu letoSniho roku (dopis dosel
30. 12. 71 — red.) jste se nékolikrdt vracels
k soupravé W 43 autora Ing. Valenty.
Obuykle 8lo o dopliiky a vysvétlovdnt, e bez
pFistrojit nelze soupravu ofivit.

My 15lety syn, ktery se zbldznil do mo-
deldfstoi (proni uspéchy: 1. cena v obvodnt
a 2. cena v méstské souté¥l s letadlem
Apolo) mé donutil k stavbé W43, My vitbec
proni pokus postavit RC soupravu dopadl
nad olekdvdni, pfestofe jedinymi méfidly,
kterd mdm k disposici, je Avomet a nespo-
lehlivy ohmmetr. Spoléhal jsem na to, Ze po
sestaveni soupravy alespoit néktery kandl

MARABU
Mk-3

RC model mistra svéta 1971

Spitkové modely byvaji vidy stfedem pozornosti modeldin. Vét§inou prd-
vem, nebot védi, e jen zFidka je moino s pramérnym modelem dosdhnout
vynikajictho vykonu. Rddi Ctendfe o takovych modelech informujeme a proto
jsme uvitali, kdyi se v pronim letoSnim sefitu Svycarského Casopisu Aero-Re-
vue objevil obsdhly Eldnek o modelu dvojndsobného mistra svéta v kategorii
akrobatickych RC modelit Bruno GIEZENDANNERA s ndzornym plin=-
kem. Cldnekje cenny zejména tim, Se popisuje zmény oproti predeslému modelu
Marabu ME-2, diwody, jeg k nim vedly a zlepieni, jichZ bylo dosaZeno.
Vyplywd = toho cilevédomy postup pii vywoji Spickového modelu,

VLEVO: MARABU Mk-3 na mistrovstvi svéta FAI 1971 v Doylestown (USA).
I pii znaéném zkresleni je patrna strohd elegance tvari. Model ma prvotfidni
,,nabytkafskou povrchovou tpravu s hlubokym leskem

Bruno Giezendanner s pivodnim MARABU
Mk-2 s pevaym podvozkem po vitézstvi na
mistrovstvi svéta FAI 1969 v Brémach

projevi endmku fvota a zbytek dofolichdm
laborovdnim.

K mému piekvapeni hned pri pronim
zapnuti se hnuly 1. a 4. kandl, presto¥e
Jsem soupravu osadil ladicimi kondenzdtory
podle propeltu, nebot jejich hodnoty autor
2 opatrnosti newvedl. Pfitom jsem wmusel
podstoupit spoustu kompromisi, jako asi
kafdy, kde je souldstkami odkdzdn na
obchodni sit (vietné amatérské vyroby relé,
kterd se v origindle objevila a¥ ve druhé po-
loving roku 1971). Nékteré véci mdm jesté
osazeny provizorné (hrnidek 18]11 H 22
nahrazen H 10, misto tranzistorii 102NU71
pousity 103NU70 - bilé, nebot ze 6 sto-
dvojek jen 2 byly sto stdhnout relé, o kompro-
misech v kondenzdtorech ani nemluvim),

Z toho vieho je vidét, co st souprava W 43
nechd Iibit a svédd to o jeji velmi dobré
konstrukci. Prosim, abyste jejimu autorovi
thunocili maij dik. Amatérim pak pieji,
aby pro né zkonstruoval vicekandlovou sou-
pravu proporciondlni.

Ladislav Koldr, Praha
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