MACGCHI M.67

Nejvykonnéjsim italskym letounem,
ktery se skuteén& z(éastnil soutéze
o Schneideriv pohar byl Macchi M.67
(soutéz rychlostnich hydropland). Vice
informaci o tomto zajimavém letadle se
dovite v mé knize SCHNEIDERUV
POHAR, ze které cituji ¢ast textu pfi-
slusné kapitoly.

Itédlie vidéla v uUcasti v roce 1929
a v pfipadném vitézstvi nejenom zalezi-
tost sportovni, ale i prestizni pro fasistic-
ky reZim. Marsél Balbo se ujal organiza-
ce mohutnych pfiprav, na jejichZ konci
mélo byt rozhodujici vitézstvi. K letou-
niim Macchi mély byt pfiobjedndny dal-
&/ od jinych firem. Tovamy FIAT, Piaggio
a Savoia Marchetti navrhly viasini kon-
strukce letound. Macchi vyvijela novou
M.67 pro novy vykonnéjsi motor, fadovy
osmnéctivalcovy Isotta Fraschini o vy-
konu pres 1000 hp navrzeny G.
Cattanem se podafilo naladit na 1400
hp *). M.67 byl opét celodrevéné kon-
strukce, plocha chladiél byla oproti
M.52 dale zvétsena, letoun byl objed-
nan ve trech exemplafich. Pouze prvni
byl dodan véas pro zkousky na
Gardském jezere. Zalétani probihalo
velmi nadéjné do okamZiku, kdy doslo
k havatrii, pri niz se zabil Motta. Zbyvajici
dvé M.67 nebyly dosud hotovy. ltalove
poZadali o odsun terminu, ale porddajici
Velka Britanie s odvoldnim na FAI od-
mitla s tim, Ze nesejdou-li se ostatni
ucastnici, tym Velké Britanie poleti za-
vod o trofej sam. Italové odpovedéli, Ze
pfes okamZitou nepfipravenost se sou-
téZe zucastni. Macchi odeslala bezod-
kladné své stroje do Velké Britanie.

Italové pfipluli 29. 8. Prvni byla letu
schopnad tréninkovd M.52, aZ 4. 9. zalé-
tal Monti prvni M.67, letoun letél bez
zjevnych obtiZi klidné rychle a spolehli-
vé, coZ Anglicanim nepfidalo na klidu.
Priznivé pocasi umozZnilo intenzivni tré-
nink obéma tymum. JiZ 6. 9. byly zaha-
jeny zkousky ndmornizpusobilosti.
Mezitim byl opraven i Molindv M.52R,
ktery si den predtim poskodil plovak.
Porucik Cadringer se starfovnim cislem
7 meél M.67 s frilistou vrtuli, Monti M.67
se startovnim d&islem 10 dvoulistou.
Italové v tréninku neméli problémy.

V den zavodu 7. zaii bylo nadherné
pocasi. Tisice divaka lemovalo priliv
mezi Portsmouthem a ostrovem Wight.
Tam byla vytyéena trat’ ve tvaru protah-
lého trojuhelniku. Prvni odstartoval
Waghorn, jeho S.6 za sebou zanecha-
vala stopu éemného koure. V pribéhu
prvnich tfech kol se rychlost postupné
zvySovala aZ na 533 km/h. Jako dalsi
odstartoval Molin na M.52R. Italové si
ponechali nové a snad i rychlejsi stroje
k pozdéjsim startim, aby mohli preko-
nat britské stroje. Jako treti odstartoval
Greig.

Mezitim Waghornovi vynechal motor,
ale po nékolika okamZicich opét nasko-
Cil. NebéZel sice pravidelné, ale
Waghorn dokondéil zavod v porddku.
Jako druhy ltal odstartoval Cadringher
na M.67, ani on vsak neni rychlejsi nez
D,Arcy, motor nejde na piny vykon a do
kabiny vnikaji vyfukové plyny, piiduseny
pilot resi situaci nouzovym pfistanim na
hladinu. Dalsi se odlepuje Atcherley, ma
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potiZze s fizenim letounu do obliceje mu
pri startu cdkla vodni tfist, nemohl vy-
cistit bryle, proto je sundal, kréi se v ka-
biné za vétrnym stitkem, coZ nepiispiva
k bezpecnosti letu, jen s namahou se
vyhyba pylonu, ale dovnitr traté, za coz
je diskvalifikovan. Jako posledni startu-
je Monti, posledni nadéje Itald. V prvnim
okruhu dosahuje pouze 484 km/h, coZ
je velké rozcarovani pro ltaly, ale jiz ve
druhém kole dochazi k poruse chlazeni,
do kabfgy stiikd horkd voda a pdra,
Monti mé co délat, aby pristél. Zavod je
u konce, vysledek jasny. Vaghorn zvité-
zil na 8.6 vykonem 528,88 kmv/h, druhy
je Ital Molin na M.52R s vykonem
457,38 km/h a tfeti D,Arcy Greig
s 454,02 na starsi S.5.

(Pozn. autora: *) Udaje ve startovni
tabulce udédvaji vykon 1400 koni, avsak
podle jinych udaji se nakonec podarilo
naladit motor aZz 1800 koni (hp), ovsem
za cenu mensi Zivotnosti.)

Ing. L. Koutny
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i M.67 start. &islo 10 - G. Monti - pii pripravéch v roce 1929.

ze zemé 63 s.ePetrovo éro létalo ihned
bez problém( tak, jak bylo postaveno.
Prokrouceni kfidel bylo minimalni, stej-
n& jako vyoseni vrtule doprava (jinak
v horizontu). Prazdna hmotnost asi 8 g,
svazek dvé smycky gumy Alfa Romeo
ix1 (1,15 g/m) o délce 420 mm.
Jedinym problémem bylo, Zze po ob&as-
ném narazu do stény malé haly docha-
zelo k narudeni geometrie plovaku
(vzpéry byly lepeny natupo na zpevné-
ny povrch bez radného kotveni). Petr si
nastésti uschoval bedynkovou Sablonu,
ve které vSe vzdy bez problému prelepil
do spravné polohy. Tuto $ablonu také
¢asto vozil sebou na soutéze.

Dal$iho peanuta M.67 postavil Ruda
Plsek, jeho éro bylo jesté hezéi, pfes-
néj§i a potaZzené ,kondenzatorakem®,
stiikané barvami Humbrol. Hmotnost
i letové vlastnosti byly stejné.

Koneéné tfeti exemplar jsem si posta-
vil sdm - potah barevny Japan, navic
stfikany humbrolkami. Hmotnost hez-

Detailni z4bér na osmnéctivalcovy motor Isotta-Fraschini pfi jeho ladéni, bylo

dosédhnuto aZ 1800 hp.

Peanut Macchi M.67 jsem nakreslil
hned poté, co se mi do rukou dostala
kniha The Schneider Trophy obsahujici
velmi dobry a pro minimaketu (kateg.
Peanut) vhodny tfipohled véetné foto-
grafii. Stavbu velmi dobfe zviadl Petr
Mikulasek, jehoZ nové éro bylo velice
lehké, rovné a pomémé pevné. Potah
barevnym japanem byl hezky a nebyl
kiehky - jak tomu byva u stfikaného
-kondenzatoraku“. Petr dal éru jen velmi
malé lomeni kfidel do V asi 5 mm (origi-
nalni letoun mél kfidlo bez lomeni), coz
stadilo pro zajisténi stability. Letové vy-
kony byly vynikajici: v Praze na
,Bohemce” 61 s, v Pardubicich po startu

kého éra vysla o néco vyssi, kfidlo bylo
bez lomeni, model mél zvétSeny primér
vrtule a 0 2 mm natazené vzpeéry.
Vysledek téchto Uprav, provedenych
s cilem ziskat maximalni body za static-
ké a maximalini letové vykony se bohu-
Zel projevil v mizemé stabilité!

Stavba tohoto krasného peanuta je
dost narocna, éro je uréeno pro Spicko-
vé létani, je krasne, velice vykonné, ale
velice citlivé, a vabec neni vhodné pro
uplné zacateéniky v této kategorii, ktefi
nemaji Zadné zku$enosti ani z podob-
nych kategorii, napf. halovych modelll
EZB, P-3 ¢i F1D nebo dvacetinek. Pro
jeho zhotoveni vybereme peélivé tu
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nejkvalitnéjsi balzu, do malé lahvicky
nafedime acetonem (nitrofedidlem)
Kanagom v poméru cca 1 : 1, lepit bu-
deme stéteckem velikosti 0 nebo 1, kte-
1y po lepeni vzdy peclivé vypereme v fe-
didle. Plan poloZime na rovnou hladkou
desku a pokryjeme prihlednou folii.

Zajimava silueta jesté nepotaZeného
modelu Macchi M.67.

KFidlo je stavéno s paskovymi Zebry.
Doporucuji pfedem odhadnout své
schopnosti a uréit si hmotnost modelu,
téz8i se hlife zalétava a proto je dobré,
aby mélo stabilngjsi profil. Jde prede-
vSim o prohnuti spodni strany profilu. To
co je uvedeno na vykresu je optimalni
pro prazdnou hmotnost cca do 8g.
Bude-li vase éro t&z8i, je tfeba aby
spodni strana profilu byla plossi (tj. mé-
né prohnutd), profil se pak blizi znamé-
mu profilu Clark Y. Nabézka je z balzy
stfedni tvrdosti a hmotnosti cca 0,11
g/cm?®, odtokovka pak z tvrdé, pevné
a tim i t&z&i balzy cca 0,14 g/cm?, obé&
listy peclivé pomoci Spendlikil zajistime
ve spravné poloze na planu, kdyz pred
tim byly v kofenové &asti v délce asi 15
mm nafiznuty alespon na 3 vrstvy a na
Sabloné ohnuty a zalepeny (lamelova-
ny). Koncové oblouky jsou lamelovany
z mékké lehké balzy 0,8 mm a lepeny
na Sabloné z tvrdého papiru nebo balzy.
Po zatvdnuti lepidla a sefiznuti na
spravny rozmér je viepime mezi nabéz-
ku a odtokovku. Spodni pasky Zeber fe-
Zeme podle kfivitka do hrotu zlomenou
Ziletkou tl. 0,13 mm. Zasadné nepouzi-
vejte modemi typy z houZevnaté oceli,
ale staré Rapid, Tiger. Na tyto pasky
pouzijeme prkénko o tloustce 0,8 az 1
mm (stfedné pevna lehka balza, cca
0,10 g/cm?®). Pasky peclivé lepime mezi
nabézku a odtokovku. Hlavni a pomoc-
ny nosnik je opét z pevné tvrdsi balzy ja-
ko odtokovka, pomoci Spendlikl zajisti-
me jejich spravnou polohu a lepime na
spodni pasky zeber. Pak ze stejného pr-
kénka jaké bylo pouzito pro spodni pas-
ky vyfizneme i homi pasky Zeber a lepi-
me je pres nosniky opét mezi nabézku
a odtokovku. Pozn. Rozpéti kfidla u me-
zinarodni kateg. Peanut je limitovano na
13 palct, u nas je to 330 mm. Maj M.67
ma rozpéti 327 mm, lépe se tak vyhne-
te problémdm u technické pfejimky.

Kommidla - jsou lepena z pevné lehké
balzy ve Spendlikové Sabloné, dimenze
jsou zfejmé z vykresu. Pfi statickém bo-
dovani v zahraniéi dostanete néjaky bod
navic za oddélené pevné a pohyblivé
&asti komidel, coZ jsem proved| u své-
ho éra ale je to t€z§i a letovym vlast-
nostem to asi také moc neprospélo.

Trup je stavén pomoci étyf osovych
podélnik(i, pfepazek a pomocnych po-
délnik( a teprve na hotovou kostru jsou
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lepeny kryty tii fad valci motoru, kieré
pred tim byly vydlabany z velmi lehké
balzy, nebo pénového polystyrenu.

Hlavice ma Cela z preklizky tl. 0,6 mm
jeZ tvofi axialni i radialni loZiska pro osu
vrtule.

Vrtule. Vitulovy kuZel je slepen z bal-
zovych krouzkd, jeden je déleny na tfi
segmenty po 120° mezi néz jsou zale-
peny papirové trubi¢ky o vnitfnim pri-
méru 1,5 mm. Viulové listy jsou ze
stfedné pevné ,radialni* balzy il. 1,5
mm, jejich ¢epy pak z bambusu o stej-
ném praméru. Po zatvrdnuti lepidla je
vie zbrouSeno do profilu a na horké
Zehlicce nakrouceno do spravného
stoupani, coZ se po nastaveni kontrolu-
je Sablonou s kontrolnim trojihelnikem
(viz ¢lanek o vyrobé vriuli v Modelafi ne-
bo kniha Dvacetinky).

Plovaky maji stejnou konstrukci jako
trup.

Vzpéry jsou z tvrdé pevné balzy.
Viele doporucuji nespokojit se s pou-
hym lepenim vzpér na zpevnény povich
plovak, ale kotvit je ve vnitfku na pie-
pazky (viz ¢erchované naznaceni na
planu). Pro jistotu a lep3i stabilitu dopo-
ruuji délku vzpér zkratit proti rozméru
na vykresu o 1,5 mm (coz je rezerva na
nepfesnost stavby), to vam pfi presné
stavb& umozni pouZzit vrtuli o priméru
144 mm.

Potah. Mate-li Japan pfislusnych ba-
rev, pak je vée snadné. Jinak lze také
pouzit tenky lehky kondenzatorovy pa-
pir a celé éro nastfikat humbrolkami.
Potah lepime Ffedénym lepidlem
Herkules, kdyz jsme pfedtim narezali
papir delS§im rozmérem ve sméru jeho
hlavniho pnuti (u Japanu je to ve sméru
krat§iho rozméru archu, podobné
u kondenzatoru“ vétsSinou ve sméru
osy valce, na ktery byl navinut,
u Modelspanu toto neni vyrazné). Takto
orientovany papir sice méa tendenci
meékké kiidlo obcas prohnout do lavoru,
ale proneseni potahu mezi Zzebry je mi-
nimalni. Opaéna orientace méa za nasle-
dek velké proneseni na obou stranach
kfidla a znehodnoceni jeho profilu.
Potah lehce vypiname vodou (navlhée-
nou vatou nebo nad parou) pfi ¢emz je
kfidlo v $abloné&, vyskovka nejlépe
v tlusté knize. Pozor! Kazdé éro mélo
trochu jinou plochu chladicd. Rozodujici
je fotografie pfisludného typu. Chladice
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Macchi M.67 -
1929

Rozpéti sku- /
tecného leta-. -
dla 8,97 m

Délka skutec-

ného letadla

7,15 m

Zbarveni: Cely

letoun cerveny,

EEEEC

startovni ¢cislo
a spodek plo-
vaka bily, vrtu-
le a chladice
v barvé duralu,
na SOP italska
trikolora
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Model postaveny v pracovnim stojanu,
bocni kryty motoru jsou pripraveny k le-

peni.

mohou byt z barevného papiru nebo
z obtisku, stejné jako i savojsky znak na
smérovce a startovni islo na trupu.

Motor. Smycka gumy FAI TAN I
o délce 420 mm a dimenzi 2,8 g/m, na-
mazana ricinem snese po zdbéhu az
2000 otacek. Pro soutézni Iétani ji vSak
to¢ime jen na 70 az 90 % podle dullezi-
tosti soutéZze a nasich ambici na Spicko-
vé umisténi. Pfi dodrZeni rozumné
hmotnosti mize dobfe zalétané éro na
tuto gumu pfi piném natoceni a ve velké
hale letét az 75 s. Takovyto vykon by
mél byt dostacujici na vitézstvi v které-
koli domaci ¢i mezinarodni soutézi.

Zalétavani pfi dodrzeni shora uvede-
nych pokyn( a peclivé, pfesné praci je
prekvapivé snadné, éro totiz léta hned
samo tak jak bylo postaveno. Pokud
v8ak chybi onéch alespori 5 mm lomeni
kfidla do V, nebo je éro tézké, pfipadné
pokroucené, nebo t&zisté je mimo polo-
hu oznaéenou na vykresu, pak je to zlé
a zacnou problémy se stabilitou.
Kombinace vSech téchto nepfiznivych
faktorl pak mlze zplsobit, Ze éro nelze
zalétat viibec a stane se z néj pouze
staticky model.

Ing. L. Koutny
Foto a vykres: autor a archiv autora
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