Messerschmitt Me 323 “Gigant’

Die Entstehungsgeschichte eines
gigantischen Flugzeugmodells

MT-Bauplan 579 siehe Seite 420

Vor etwa 5 Jahren sah ich in einer
Ausgabe von FMT aus dem Jahre
1959 (Folge 42) eine 3-Seiten-Ansicht
und das Flugzeug-Typenblatt (FT-56)
einer Messerschmitt Me 323. In einem
Begleitartikel wurde darauf hingewie-
sen, daB sich dieses Flugzeug sehr
gut als Modell nachbauen lieBe. Dieser
Gedanke lieB mich nicht mehr los;
es stand fiir mich fest, daB ich ein
solches Modell, und zwar die Version
mit 4 Motoren, irgendwann einmal
fliegen wiirde. Dabei war mir selbst-
verstdandlich auch klar, daB sich die-
ser Plan nicht von heute auf morgen
verwirklichen lieB und daB sicher
zwel bis drei ,Vor'-Modelle zu bauen
seien, ehe die 323, die mir vorschweb-
te, salonfdhig wire.

So habe ich mit dem Plan eines Seg-
lers (Typenbezeichnung Me 321) be-
gonnen, der die beachtliche Spann-
weite von 3400 mm haben sollte. Da-
bei entstand -— erkldrlich — die Fra-
ge nach der Zerlegbarkeit. Dieses Pro-
blem loste ich dann mit Hilfe einer
geteilten Zunge und den Stahldrédhten
in den AufBlenfliigeln. Geteilte Zunge
deshalb, weil eine durchgehende bei

von Klaus Nietzer

einer Rumpfbreite wvon 16 cm zu
schwer wird und ja auch noch Platz
zum Einbau der Fernsteueranlage

bleiben mufl (siehe Abb. 1). Um den
Raumbedarf nicht noch zu vergrdBern,
sollte die Zunge beim Transport ibri-
gens nicht am Rumpf verbleiben. So
wurde zwischen Spant A und B eine
Buchsenleiste mit Verzapfungen ein-
geleimt, die Zunge erhielt zwei Schlit-
ze und wurde nach dem Einschieben
in die Rumpfdeckrippe mit zwei MG-
Zylinderschrauben festgeklemmt., Die
Muttern sind auf der Unterseite
der Leiste festgeklebt (Abb. 1). Seiten-
und Hohenruder waren eine Einheit
und wurden mit Gummiringen und
Diibeln fixiert und festgehalten. Aus
Gewichtisgriinden hatte ich auf das
zehnradrige Fahrwerk verzichtet und
nur 6 ungefederte Rader montiert.

Da dieses Modell ein ungeheuer gro-
Bes Raumvolumen hat, lag es nahe,
den Rumpfboden mit zwei Klappen
zu versehen, durch die dann alles
mogliche' abgeworfen werden sollte.
Die beiden aus 0,5 mm Alu gefertigten
Klappen, 160 mm lang und 50 mm
breit, sollten mit einer Servoautomatic
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Abb. 2 — Die Kiefernholz-Verstir-
kung (Strebe) verhindert das Durch-
biegen der Tragfliche.

Abb. 3 — Hier entfillt die Zunge; der
Fliigel wird mit Diibel und Zugfeder
fixiert. Die Verstrebung nimmt die
ganze Kraft auf.
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bedient. d. h. gedffnet und wieder
geschlossen werden. Dazu war eine
recht aufwendige Konstruktion erfor-
derlich (siehe Abbildung), aber auch
die grofite Mithe erwies sich als un-
genligend.

Der Bau, das Ausprobieren ging wei-
ter, und der erste Flug stand bevor
— das Modell zundchst noch nicht
lackiert, damit Anderungen einfacher
durchgefiihrt werden konnten. Der
halbe Verein war da, mit guten Rat-
schlagen und Daumendriicken. Als er-
stes ein Handstart — dazu muBte der
Mann mit der gréften Pranke her.
Unter dem vorderen Rumpfspant la-
gen 500 g (!) Blei, der Schwerpunkt
stimmte, aber der Einstellwinkel?! —
Auf gut Gliick und mit hau-ruck ...
sieh da, der Apparat flog. 3500 mm

Dem Konstrukteur gewaltig iiber den Kopi
gewachsen ist diese Me 323 V 1, was nicht
heibt, daBd Klaus Nietzer sie nicht mehr be-
herrschen wiirde.

Spannweite, 4 kg schwer, plump und
behidbig geht der Flug hangabwirts.
Leichtes Durchbiegen der Fliigel an
der Rumpfanschlulirippe.

Der Handstart war also in Ordnung,
was aber wiirde mit dem Hochstart
sein? An den Rumpfboden miissen
mehrere Haken aus Dural, aber wel-
che, und welches Seil schafft einen
solchen Riesen? Die herkémmliche
Art des Hochstarts ist nicht maoglich,
weil keine Hand diesen Rumpf richtig
zu halten vermag. Bodenstart-Hoch-
start, das ging einwandirei, aber das
Seil war zu schwach. Immer und Im-
mer wieder SeilriB. Duralzungen von
3 mm Stirke und 120 mm Breite —
ebenfalls zu schwach. Bei leichtem
Andriicken biegen die Fldchen durch,
es entsteht mehr V-Form, und das
Seitenruder wirkt viel zu stark. Hinzu
kam, dafi das Fahrwerk zu empfind-
lich war, so daf sich bei jeder har-
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teren Landung die Achsen verbogen
und die wvorderen Réder zerteilten.

- Als erstes war es notwendig, das
Durchbiegen der Fliachen zu verhin-

dern; als Provisorium deshalb eine
Strebe von jeder Fliigelhdlfte zum
Rumpf. Dann, nach Aufstecken der

Zunge und Einscheiben der Fldche,
Absicherung mit einem =zugeschliffe-
nen 5 x 30 Kiefernstab (Abb.
2). Aber auch das war nicht die beste
Losung., Obwohl sich das Modell jetzt
einwandfrei fliegen liell, war die Lan-
dung, bedingt durch die Verwendung
einer RC-Tipp-Anlage, nicht immer
weich oder sanft. So gab es Probleme

min

{iber Probleme, aber ich lief mich
nicht entmutigen.
Auf dem ReiBbrett war nebenher

schon ldngst ein zweiter Gigant’ vom
Typ Me 321 geplant, bei dem die
genannten Mingel schon in der Kon-
struktion abgestellt werden sollten;
vor allem mufite die enorm hohe Blei-
zuladung verschwinden, Im einzelnen
waren vorgesehen:

1. durchgehende Flache bis zu den
AuBenfliigeln,

2. abgefedertes Fahrwerk,

y
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Beim Einfliegen dieser verbesserten
Version stellte sich heraus, daB =zu-
niachst einmal tatsdchlich etwas we-
niger Blei bendtigt wurde. Ebenso be-
wihrte sich das neue Fahrwerk (Abb.
4) ganz wunderbar; das Aufsetzen er-
folgte weich und ohne Ruck. Die aus-

3. Verbesserung der Abwurfklappe, wechselbare Spitze wurde beibehal-
4. Aufstecken des Hohen- und Seiten- ten, Die Hohenruderbetitigung war
ruders mit Stahldrdhten, durch die Art des Aufsteckens ge-
5. Absichern der AuBenfliigel mit Zug- dndert worden. Hierzu wurde ein
federn. Stahldraht von 2 mm @ zu einem
:‘?u‘m.i;'lf-
spant
I Fahrwerk -
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Abb. 4 — Schematische Darstellung (Ausschnitt) der Einzelrad-Federung.
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Abb. 6 —Mitnahme von abwerfbaren
Gegensitdnden, in diesem Fall Pan-
zern, Das Herausgleiten kann durch
Folien-Bespannung des Innenraums

erleichtert werden.
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Die beiden Bilder vermitteln einen guten
Eindruck der gigantischen 'Gigant’. Links
die geifinete, rechts die iiber Fernsteuerung
wieder geschlossene Rumpiklappe.

U gebogen, die Enden der Hohenflos-
se mit Buche oder Eiche eingesetzt
und geschlitzt, so dall der abgewink-
kelte Stahldraht in das Ruderblatt ein-.
greift (Abb. 5). Die abgeanderte Klap-
pe hat den Nachteil, dafl sie nach
der Betdtigung aufbleibt, aber fliege-
risch ergeben sich daraus keinerlei
Schwierigkeiten ({sieche Abb. 6). Eine
Schenkelfeder aus 1 mm Stahldraht
mit 10 bis 15 Windungen hat das
Bestreben, die Klappe aufzudriicken,
wdhrend die durch einen Stahldraht
mit dem Servo verbundene Klinke

diesen Effekt werhindert. Es ist zu
beachten, daB der Lagerpunkt der
Klappe an der Klinke ziemlich iiber
der Klinkenachse lieqgt; dadurch koén-
nen selbst schwerste Lasten im Rumpf
transportiert werden. Die Fahrwerk-
hebel wurden aus Polyamid gefertigt.
(Uber dieses neue Material bzw. seine
Verwendung im Modellbau wird FMT
in einer der ndchsten Ausgaben aus-
fiihrlich berichten. — Anm. d. Red.)

Die viermotorige Me 323 V 1 mit gediineten
Rumpitoren. Wihrend Ufinen und Schlie-
Ben der Tore ebenfalls iiber RC geschieht,
mull der Pilot beim Herausgleiten des Pan-
zers schon ein wenig nachhelfen.
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Als Achsen wurden Inbusschrauben
DIN 912 M wverwendet. Durch ihre
hohe Festigkeit haben sie bisher auch
hédrteste Landungen ohne Verbiegen
{iberstanden.

Diese Maschine, meine zweite Messer-
schmitt ,Gigant”, fliegt auch heute
noch=und ist selbst starkstem Wind
gewachsen. Auf der Wasserkuppe hat
sie schon zahlreiche begeisterte Zu-
schauer gefunden. Schon als das Mo-
dell zum erstenmal flog, entstanden
die Pléne fiir die viermotorige Ver-
sion {Me 323 V 1). Dazu konnten
der Rumpf und auch das Leitwerk

&
—_—— T puderhebet

“sraniarent 24

Mortholr oder Sperrhole eingesetsl '

Abb. 5 — Hoéhenruderanschlufi. Die Héhen-
ruderflosse wird durch eine Stahldrahtgabel
;mitgenommen’,

von Modell 2 wverwendet werden,
ebenso die AuBenfligel. Welche Mo-
tore aber sollte ich nehmen? Die Vor-
schldge meiner Kameraden waren
sehr unterschiedlich: von 2 x 5 cem
bis 2 x 8 ccm gab es die tollsten
Spekulationen; hatte jedoch bei Ver-
suchen mit einem Vorldufer ein Motor
mit 7,5 ccm in der Rumpfspitze genigt,
miiften 2 x 3,5 cem an den Fldchen
mehr als ausreichend sein. Da das
Original die schon erwdhnten 4 Mo-
tore hatte, sind beim Modell aufBier
den beiden ,aktiven’ Motoren aubBen
noch zwei Attrappen angebracht. So
habe ich zundchst die Fliigel gebaut,
einschlieflich Mittelstiick, das ganze
stumpf zusammengeleimt und mit dop-
pelter Perlonmatte und Kaltleim ver-
starkt. Zwei Treibstofftanks (ich nahm
dazu Penaten-Kinderdélflaschen), flach
in die Fldche eingebaut, und das Ge-
Drosselung der Motore
das  Fliigelmittel-

stdnge zur
vervollstandigen

Unten: Me 321 B-1 mit Hilismotor in der un-
geteilten Rumpispitze. — Unten rechts: Im
Vordergrund die Me 323 V 1, dahinter die
321 B-1 mit der Spitze als Segler.

stlick, das an den vorhanden Rumpf
angepalBt wird. Als Motore habe ich
letztlich zwei OS Max mit je 3,16
ccm gewdhlt, weil sie nicht allzu em-
pfindlich sind. Zugrichtung und Sturz
betragen 0. Dabei beachten,
daB beide genau gleich eingebaut sind
und daB vor allem der Sturz absolut
gleich groB ist.

Dann kam der erste Start, Welch ein
Klang -— das muf man gehdrt haben!
Es stellte sich dabei heraus, daB zwei
Motore voll und ganz ausreichen. Wie
bei groBen Flugzeugen, sollte mit
Vollgas gestartet und das Gasgeben
im Normalflug unbedingt auf die Half-
te reduziert werden. Beim vierten
Start muBte ich unfreiwillig das Fligen
mit nur einem Motor ausprobieren.
Es erwies sich dabei als schwierig,
zu erkennen, welcher der beiden nicht
mehr mitmachte. Als erstes Gas auf
Drossel stellen, so liBt sich das Mo-
dell mit etwas Seitengegenruder hal-
ten. Dann Vollgas, auch das ist bei
Seitenruder-Vollausschlag maoglich,
wobei das Modell sogar noch leicht
steigt. Beim Kurven iiber dem stehen-
den Motor ist zu beachten, daB das
Ruder rechtzeitig auf vollen Gegen-
ausschlag gebracht wird; so kann
auch dieses Manover durchgefiihrt
werden. Beim Start auch und beson-
ders dieses Modells ist {ibrigens unbe-
dingt Gegenwind erforderlich.

Als ndchstes wurde ein Rumpf mit
Zehnrad-Fahrwerk in Angriff genom-
men, bei dem sich auch die Rumpfi-
tore iiber RC-Anlage offnen lassen
sollten. Uber Fernsteuerung sollte
auch das Ziinden von Startraketen
maglich sein.

Die Rumpftore werden mit abgeénder-
ten Scharnierbéndern befestigt. Als
VerschluB ist in der rechten Hilfte

ist zu

ein Haken eingebaut, der iiber einen

Ein bifichen Aufregung gab's beim aller-
ersten Start der 'Gigant'. Bange Frage aller
Beteiligten: Was wird dabei herauskom-
men? — Sie flog und iliegt fabelhait.

Umlenkhebel betédtigt wird (siehe
Abb. 7). Am Fahrwerkende werden
zwei Startraketen befestigt und am
unteren Ldngstridger des Rumpfes je
2 Buchsen mit UHU-plus eingeleimt,
die mit Kabel uber einen Mikroschal-
ter an die Batterie (6 V 225 mA)
angeschlossen werden. Die zur Start-
rakete gehorenden Ziindschnire wer-
den mit UHU-hart in die Patrone ge-
klebt. Als Ziinddraht verwendete ich
einen Styroporschneidedraht. Diesen

habe ich einmal um die Ziindschnur
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— Schubstange

r Rumpttor
A

#

Umfenkhebel

Milnke

Zugleder

Hiinke

Abb. 7 — Uliinen und Schliefien der Rumpf-
tore. Beim Niederdriicken des oberen Um-
lenkhebels driickt der Druckstiit auf eine
Klappe, die mit einem weiteren Umlenk-
hebel und der Klinke verbunden ist.
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geschlungen und nach 10 mm in einen
kraftigeren Draht eingeklemmt, der
am Ende zwei Stecker hat [siehe Abb.
8). Die Aufnahme fiir die Startrakete
fertigt man aus Balsa und kleidet sie
mit einem passenden Alurohr aus. Zu
beachten ist, daB der Strahl nach
unten zeigt! Nach dem Einstecken in
die Ziindbuchsen WVorsicht mit dem
Zusatzkanal: wihrend des Starts am
besten in etwa 2 bis 3 m Hohe die
Zindung einschalten. Dann geht es
ab mit Rauchen und Fauchen. Man
sollte keine Saturnrakete erwarten,
die Sache ist mehr von optischer und
akustischer Wirkung; am Flugverhal-

Abb. 8 — Montage und Anschliisse des

Treibsatzes einer Held-Rakete,
Mikroschalter
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MT-Bauplan 579

Zusammen mit der vorstehenden Ge-
schichte des Flugzeugmodells Messer-
schmitt ,Gigant’ von Klaus Nietzer le-
gen wir dieser Ausgabe von FMT den
ersten Teil (Blatt 1) eines Bauplans
fiir dieses gigantische und wirklich ein-
zigartige Flugzeugmodell bei. Die Ver-
offentlichung von Blatt 2 und 3 erfolgt
zusammen mit der Baubeschreibung
in Heft 1/1971 (Folge 180). — Ungeachtet
dieser mehrteiligen Verdifentlichung
der um 1/3 verkleinerten Beilage wird
der komplette GroBbauplan fiir das
Modell mit der Spannweite von 3270

ten des Modells andert sich kaum
etwas.
Das Abwerfen von Panzern an Dop-

pelfallschirmen, um nur ein Beispiel
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Abb. 9 — Zeichnerische Darstellung der aus
Pappe gefertigten Bomben. Die Leitflossen
werden ebenfalls aus Pappe oder Sperrholz
angefertigt.

zu nennen, gibt einen tollen Effekt
bei Schauflug-Veranstaltungen. Die
abzuwerfenden Panzer konnen aus
Sperrholz gefertigt werden (Gewicht
spielt keine Rolle), wihrend man fir
die Fallschirme (50 cm ) entweder
Plastikfolie verwendet oder ein Ferti-
gerzeugnis wdhlt. Die beiden Panzer
(siehe Abbildungen) werden hinter-
einander in den Rumpf eingeschoben.

Dabei wird der Schirm des ersten

zusammengefaltet auf den Panzer ge-
legt, wéhrend man den zweiten Fall-
schirm vorne vor den zweiten Panzer
legt, ihn aber nicht etwa mit den
Rumpftoren einklemmt. Das widr's ei-
gentlich: der erste Panzer fillt, der
zweite rollt nach und poltert ebenfalls
aus der Luke. Sollte er dazu keine
Lust wverspiiren, hilft eine hochgezo-
gene Kehrtkurve ein biBchen nach.
Wer fiir ausgesprochene Knall'-Effek-
te zu haben ist, der kann auch den
Abwurf von Bomben vorsehen. Die
Abb. 9 zeigt, was bei der dazu -er-
forderlichen Vorrichtung zu beachten
ist. Die aus Papprohr von 30 mm
gefertigten ,Bomben’ erhalten an
der Vorderseite einen Knallkorken,

der etwas klemmend eingedreht wird.
Als Ziinder dient eine ReiBzwecke,
die leicht durch das rote Sicherungs-
papier gestochen und mit UHU-hart
gegen Herausfallen gesichert wird.
Die so entstandenen Knaller werden
im Rumpf untergebracht und fallen
nach dem Uffnen der Rumpftore her-
aus. Wenn Sie ein freundlicher
Mensch sind, werfen Sie ihre knal-
lende Fracht nicht gerade in die Zu-
schauer, es sei denn, Sie hdtten dor}
jemanden vom Finanzamt entdeckt,

mm bereits kurz vor Weihnachten lie-
ferbar sein. Best.-Nr. MT 579-G; Preis

DM 19,80 (mit Baubeschreibung in
Folge 180/71) bzw. 17,50 (nur Bauplan
-3 Blatt).

Wie aus dem Beitrag von Klaus

Nietzer liber die Geschichte dieses Mo-
dells hervorgeht, liegt der endgiilti-
gen, jetzt wverdffentlichten Konstruk-
tion eine Entwicklungsreihe zugrunde,
die wverschiedene ,Gigant'-Versionen
umfaBte. Besonders hervorgehoben
seien hier die Baumuster Me 321, Me
323 V-1 und Me 323 D/E. Wédhrend
die 321 als reiner Lastensegler ab No-
vember 1940 konstruiert und im Madrz

1941 erstmals erfolgreich geflogen
wurde, wurde die Me 323 V-1 im Jahre
1941 weiterentwickelt und mit vier
Motoren ausgeriistet. Die D/E-Reihe
unterscheidet sich in der Konstruktion
lediglich durch die Verwendung von
jetzt 6 Motoren und verschiedener
Bordbewaffnung.

Sowohl das GroBmodell als auch die
um ca. 1/3 verkleinerte Version kann
als Segler (mit Hilfsmotor in der
Rumpfspitze) oder mit 2, 4 bzw. 6 Mo-
toren ausgeriistet und geflogen wer-
den. Einzelheiten iiber Stiarke und An-
bringung der Motore verdffentlichen
wir mit der Baubeschreibung.
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MT-Bauplan 579 - RC-Flugzeugmodell

Messerschmitt Me 323 ‘Gigant’

Der den Folgen 179 bis 181 von FMT beilie-
gende dreiteilige Bauplan fir das RC-Flug-
zeug Messerschmitt Me 323 Gigant’ mufite
aus drucktechnischen Griinden um ca, 1/3
verkleinert wiedergegeben werden, Das
nach diesen Vorlagen gebaute Modell hat
eine Spannweite von ca. 2120 mm und kann
ebenfalls mit einer Mehrkanal-Fernsteuer-
anlage ferngesteuert werden. Wichtig ist,
dafl bei dieser kleineren Version jede
zweite Fliigel- und Leitwerksrippe entfdllt.
Wie das GroBmodell, kann auch die klei-
nere Version mit 2, 4 oder 6 Motoren sowie
als reiner RC-Segler (evtl. mit Hilfsmotor
in der Rumpispitze} geflogen werden, Die
Motorstiarken sind dann wie folgt zu wih-
len: 2x 2,5 cem, 4 x 1,5 cem oder 6 x 1 com.
Die im Bauplan und in der Stiickliste ange-
gebenen MafBe gelten [ir das GroBmodell
mit 3170 mm Spannweite: sie miissen beim
Bau der kleineren Version um ebenfalls
ca. 1/3 verringert werden (nach oben ab-
runden),

Obwohl die Verdffentlichung des Bauplans
{iir das kleinere Modell in drei Folgen FMT
erfolgt, ist der MT-GroBbauplan mit 3 Blatt
im Format DIN A0 inzwischen komplett
lieferbar. Best.-Nr., MT 579-G; Preis DM
19,80 {mit Baubeschreibung in dieser Aus-
gabe) bzw, DM 17,50 (nur Bauplan — 3
Blatt).

Wir weisen noch darauf hin, dab urspring-
lich angekiindigt war, Blatt 2 und 3 zusam-
men dieser Ausgabe FMT beizulegen, Da der
Bau dieses ungewdnhlichen Modells sich
aber in jedem Fall (iber einen ldngeren
Zeitraum hinziehen wird, liegt diesem Heft
zunachst doch nur Blatt 2 mit den
lichen Zeichnungen zum Rumpfbau bei,
widhrend Blatt 3 fir den Fligelbau der
Februar-Ausgabe beiliegen wird.

rest-

16

Bauanleitung

Nachdem Sie sich aufgrund der in FMT
erfolgten Verdffentlichungen (siehe
auch ausfithrlichen Bericht auf Seite
417 in Heft 12/1970) entschlossen haben.
die Me 323 ,Gigant’ zu bauen und Sie
hoffentlich kein Anfinger im Flug-
modellbau sind, machen Sie als erstes
einen Gang zu Threm oder zum néchst-
gelegenen Schreiner. Bei ihm besorgen
Sie sich Sperrholz in den Stdrken 4 und
8 mm; es genligt, wenn das Holz nur
drei- bzw. flinffach verleimt ist. Wenn
Sie spéter die Spanten und Rippen auf-
zeichnen, werden Sie verstehen, dab
Sie preislich so giinstiger verfahren
und daB dariiberhinaus die Festigkeit
bei weitem ausreicht.

Tragiliigel

Die Tragfliche besteht aus insgesamt
5 Teilen. Wir beginnen beim Bau mit
der linken und der rechten Motorfldche
sowie mit dem Mittelstiick. Wie aus der
Stiickliste ersichtlich, werden Spant 1
und 14 aus Sperrholz ausgeschnitten
(noch ohne Aussparung fiir den Tank]).
Die Rippen der linken und der rechten
Fliigelhdlfte konnen folgendermafen
in einem Blodk gefertigt werden: zwi-
schen Rippe 1 und 15 werden 26 unge-
fahr in den gleichen Abmessungen zu-
geformte Balsabrettchen wvon 2 bis

3 mm Starke eingespannt. Durch Uber-
feilen dieses Blocks erhdlt man die er-
forderliche Rippenzahl gewissermalien
.am Stiick’. Dabei ist zu beachten, dali
jeweils die Rippen der rechten und der
linken Fldche nochmals gemeinsam
iberschliffen werden miissen. Anschlie-
Bend werden aus diesem Block die Rip-
pen 4, 9 und 14 durch die im Bauplan
eingezeichneten Sperrholzteile ersetzt.
An den Rippen 1 bis 3 werden die Aus-
sparungen fiir den Tank vorgenommen,

Nachdem die Rippen so zundchst fertig
sind, wird die Endleistenunterseite so-
wie der Hauptholm 43 direkt auf dem
mit Transparentpapier abgedeckten
Bauplan (festgeheftet), dabei werden
Klotzchen von 2 mm Starke unterlegt.
Danach werden die Rippen auf die End-
leiste und den Hauptholm aufgesetzt
und verleimt (Rippe 30 um 1" schrag
ansetzen). Als ndchstes werden dann
die Nasenleiste sowie die beiden obe-
ren Hauptholme eingesetzt. Die Rip-
penenden koénnen dann verschliffen
und die obere Endleistenbeplankung
aufgeleimt werden. An den Rippen 4
und 9 sind die Verstarkungen 34/35
AbschlieBend

beidseitig anzuleimen.

Ob in der Motorversion (oben) oder als
reiner {Lasten)-Segler: dieses Modell beein-
druckt nicht nur durch seine gigantischen
Ausmabe, sondern auch im Flug.

Flug + modell-technik
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werden die Beplankungsteile 37 bis 39
und 41 aufgebracht und der vorgese-
hene Tankraum innen lackiert.

Die Tanks der Me 323 ,Gigant' beste-
hen aus zwei zuvor sauber gereinig-
ten Fldschchen, in denen Penatenol
war; als AnschluBnippel dienen Zylin-
derschrauben M 6 x 10, die der Lénge
nach mit 3mm & durchbohrt werden.
In diese Bohrung ist ein Messingrohr
einzuléten, das auf beiden Seiten iber-
steht. Mit der dazugehorigen Mutter ist
so ein guter AnschluB geschaffen (siehe
Detailskizze). — Der so vorbereitete
Tank wird eingeschoben und seine
Ein- und Auslauféffnung mit Gummi-
schlduchen versehen, deren Enden mit
2 Stopseln zu verschlieBen sind. (Mes-
singrohre fiir Anstedkflichen mit UHU-
plus einkleben und Umlenkhebel fiir
Motordrossel und Gestdnge einbauen.)
Die Fldchenunterseite wird danach im
vorderen Drittel beplankt. Dann folgt
das Aufkleben der Formteile 4a und 9a
sowie das Einsetzen der Positionen 30,
32 und 33. Danach missen noch die
Teile 28, 29 und 31 angepalt und ein-
geleimt werden. In Teil 30 wird ein
kurzes Messingstiick fiir die Kraftstoff-
zufuhr in Vergaserhohe eingefiihrt. Der
vom Tank herkommende
schlauch wird auf dieses Messingrohr
aufgeschoben und die Fullklotze aus
Balsa weich angepalBt und verleimt.

aummi-

Abschliefend werden noch die Motor-
befestigungsmuttern

angebracht und
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die Verkleidung 48 angeleimt; dann
wird die Stirnverkleidung 36 aufge-
leimt und verschliffen.

Luger
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- T =
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Konstruktionsskizze der Kuien, mit denen
das Modell dann ausgeriistet werden kann,
wenn es als RC-Segler geflogen werden soll.

Das Fldchenmittelstiick besteht aus 4
Sperrholzrippen von 4 mm Stdrke und
wird in einer Gesamtbreite von 17 cm
zusammengebaut. Es ist darauf zu ach-
ten, daff die AnschluBrippen zur Fldache
genau im rechten Winkel stehen und
nicht verzogen sind, Damit ein verwin-
dungsfester Kaslen entsteht, werden
entsprechend der Angabe im Bauplan
die 32 Versteifungen (49) an den Flii-
gelteilen des Mittelstiicks mit UHU-
hart verleimt. Spater wird das Mittel-
stiuck stumpf mit den beiden Fliigel-
hilften verleimt; dabei sollte an Rippe
15 der Abstand zum Baubrett 18 mm
betragen. Nach Aushdrten und Entfer-
nen der Fixierungen werden die beiden
Nahtstellen mit doppeltem Perlonband
von 50 mm Breite gesichert {mit Kalt-
leim aufbringen).

Zum Bau der AufBieniliigel werden zu-
nachst die Rippen, ebenfalls im Block-
verfahren, angefertigt; die Rippe 16 ist
aus Sperrholz zuzuschneiden. Der
eigentliche Auf- bzw. Zusammenbau
erfolgt in der gleichen Weise wie beim
Mittelstiick; die Rippe 15 wird jedoch
5% schrdggestellt und so fest verleimt.
In einem Schraubstock werden die Ver-
bindungsstahldrdhte um ebenfalls 5
abgebogen, dann an den Hauptfliigel
angepalit und mit UHU-plus verleimt.

Die Bilder links zeigen einige Details der
Konstruktion von Klaus Nietzer.

FMT wird in der nichsten Ausgabe um-
fangreiches Dokumentationsmaterial
ither die Me 323 verdifentlichen und
Interessenten damit die Gelegenheit
geben, so originalgetreu zu bauen, daB
auch die schdristen Bestimmungen die-
sem Modell nichts anhaben kénnen.

AbschlieBend miissen die Sicherungs-
haken angebracht werden.

Zum Bau des Rumpfes werden als erstes
samtliche Einzelteile — so weit mdg-
lich — ausgesdgt, und dann werden
die beiden Seitenteile 99 und 103 mit
Drahtstiften (Stecknadeln) zusammen-
geheftet. Diese Teile erhalten die im
Plan angegebenen Bohrungen; die Teile
99 und 100 werden dann der Rumpf-
form entsprechend vorgebogen. Die
Rumpfspanten 91 bis 97 werden mit den
Seitenteilen 99/100 verleimt und wih-
rend des Trocknens ebenfalls mit Steck-
nadeln gesichert. Gut und sorgfaltig
ausrichten! Das Rumpivorderteil wird
jetzt auf einem mit einer Mittellinie
versehenen Baubrett aufgeheftet, dann
werden die Rumpfgurte 118 und der
Rumpfspant 98 eingeleimt (die Hohe
bei Teil 98 betrdgt genau 83 mm; sieche
Skizze). In dieses Rumpfgeriist werden
vorsichtig die Teile 117, noch ohne die
Einschnitte, eingepafit. Erst nachdem
auch die Hauptholme 119 und 120 ein-
gepaBt und verleimt sind, bringt man
mit einer Stichsdge die Einschnitte in
Teil 117 an (auf gleichméBigen Verlauf
achten!). Danach konnen die Verstar-
kungen der Fliigelauflage und die Dii-
bel an- bzw. eingeleimt werden. Beim
hierauf folgenden Anpassen und Ver-
leimen der Héhenleitwerksrippen ist auf
genauen Sitz und Ubergang zum Fliigel
und zum Hohenleitwerk zu achten. Die
Hohenruderanlenkung wird angebracht,
die Ruderhebel verlétet und der Fiill-
klotz 121 eingepalit und verleimt. So-
wohl beim jetzt folgenden Aufleimen
der Formrippe 76 fiir das Seitenruder
als auch beim Anbringen der Siche-
rungsfeder ist auf geraden Stand zu
achten. Nachdem abschliefend noch die
Rumpfteile 111 bis 115 eingeleimt und
angetrocknet sind, wird der Rumpf vom
Baubrett abgenommen und die Innen-
verkleidung 122 eingepaBt. Als letztes
ist der Fligeliibergang zum Rumpf an-
zuleimen.

Ein wesentlicher Teil dieses auBer-
gewdhnlichen Modells sind die Rumpi-
tore. Bevor wir uns mit ihrer Anferti-
gung befassen, wird zundchst der vor-
dere Rumpfteil mit Plastikfolie ausge-
kleidet. Dann wird das Teil 104 mit
Stecknadeln an Teil 91 angeheftet. Beim
Anleimen der Teile 110 und 105 ist dar-
auf zu achten, daB die rechte und die
linke Einheit genau im Winkel stehen
und nicht miteinander verklebt werden.
Hiernach werden die Teile 106 bis 109
angeleimt und das Scharnierband an
den Teilen 91 und 104 befestigt. Sollen
die Rumpftore iiber Fernsteuerung ge-
offnet werden, ist etwa in der Mitte
des Scharnierbandes eine Schenkel-
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feder einzusetzen, die das Bestreben
hat, die Tore aufzudriicken, die ihrer-
seits zundchst aber durch den Haken
132 noch zusammengehalten werden.
Uber den angedeuteten Umlenkhebel-
Mechanismus wird die Klinke zuriick-
gezogen, die beiden Tore schnappen
auseinander und finden ihren Anschlag
in der Fahrwerkverkleidung.

Die Hebel fiir das zehnrddrige Fahr-
werk 28 werden aus Polyamid ausge-
sdgt (10 mm breit). Vor dem Einbau sind
die Zugfedern 10 x 1,4 mm (¢ einzuhédn-
gen und mit Buchendiibeln 135 zu fixie-
ren (auf Vorspannung achten), Mit Hilfe
von Distanzhiilsen werden dann die Ra-
der angebracht, die Fahrwerkverklei-
dung aus Balsa 101 und Sperrholz 102
angeleimt und verschliffen. Teil 101 ist
so auszunehmen, daB die Réder beim
Einfedern bis zu ihrer als Anschlag die-
nenden Achse geniigend Platz haben.

Im nédchsten Arbeitsgang werden die
Abwurfklappe an der Rumpfunterseite
127 angebracht und der Sicherungs-
haken 133 eingebaut. Die Abwurfklappe
wird in der Achsenmitte (siehe Skizze)
mit einer kréftigen Schenkelfeder ver-
sehen, die die Aufgabe hat, die Klappe
aufzudriicken, jedoch durch den Haken
133 daran gehindert wird.

In diesem Baustadium wird jetzt die
Fernsteueranlage eingebaut und das
Modell ausgewogen. Die schwereren
Teile der Anlage sollten so weit wie
moglich nach vorne gelagert werden.
Stimmt der Schwerpunkt nicht, dann ist
hinter dem Kopfspant 91 unterhalb der
inneren Rumpfauskleidung 122 ein
Sperrholztrdger anzuleimen, auf den
man zum Auswiegen ein entsprechend
schweres Flacheisen aufschraubt. Jetzt
wird noch Teil 123 eingesetzt und vor
dem Auftragen der unteren Rumpf-
beplankung 135 der Bowdenzug fiir die
Klinke 133 eingebaut.

AbschlieBend werden die Eckleisten 118
verrundet und dann das ganze Modell
sauber wverschliffen. Mie Me 323 'Gi-
gant’ wird mit Perlon oder Papier be-
spannt und entsprechend der Darstel-
lung im Bauplan oder anhand sonstiger
Unterlagen iiber das Original lackiert.
Die Kabinenverkleidung wird
Astralon gefertigt und eingesetzt.

aus

Als Motore sind zu empfehlen: 2 x 3 bis
56 ccm, 4x2,5cem oder 6x 1,76 (1,8)
ccm. (Weitere Hinweise dazu in Heft
12/1970, Seite 417 ff.) Beim Einsatz als
Segler kann auf die Motorgondeln an
den Tragfliigeln verzichtet werden,
und statt des Zehnrad-Fahrwerks kann
das Modell Kufen erhalten (siehe De-
tailskizze im Text). Sonst bleibt alles
gleich; lediglich die Fahrwerkverklei-
dung 101/102 entféllt ebenfalls.
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Einfliegen. — Wenn irgend moglich, ist
Bodenstart vorzuziehen, wobei aller-
dings auf genauen Gegenwind zu ach-
ten ist. Beim Anwerfen der innen lie-
genden Motore sollte man bedenken,
daB sie sehr nahe an der Rumpfseiten-
wand liegen; man hiite sich also davor,

mit dem Anwurffinger in die Bespan-
nung zu geraten. Laufen alle Motore,
wird das Modell mit der Spitze ein
wenig angehoben, die Motore dann auf
ruhigen, gleichméBigen Lauf einjustiert
(nicht zu mager einstellen).

Klaus Nielzer

Stiickliste zum RC-Flugzeugmodell Messerschmitt Me-323 ,Gigant’

Teile-Nr, Bezeichnung Material Abmessungen Anzahl
1,9, 14—16, 54 Rippe Sperrholz 4 mm 18
2,3 Rippe Balsa 3 mm 4
4 Musterrippe Sperrholz n. Z. 2
5—8, 10—13, 17—27 Rippen Balsa 2 mm n. Z.
28 Seitenteil Sperrholz 2 mm 4
29 Motortriger Buche 10 mm 2
30—33 Motor-Formspant  Sperrholz 4 mm 8
34/35 Verstdarkung Balsa 4 mm n. Z.
36 Formteil Balsa n. Z. 4
37—39, 41/42 Beplankung Balsa 2 mm 14
40 Endleiste Balsa 2 mm 4
43 Hauptholm Kiefer 5 X 5mm 8
44/45 Beplankung Balsa 1,5 mm 8
46 Randbogen Balsa zuformen 2
47 Fiillklotz Balsa weich zuformen 16
48 Verkleidung Balsa 2 mm 4
49 Versteifung Balsa 1 mm 32
50 Kiihler Balsa zuformen ]
51 Messingrohr 5¢ X 70 mm 4
52 Stahldraht 4 X 120 mm 4
53 Zugfeder 3
55—64 HLW-Rippe Balsa 2 mm n. Z.
65 Randbogen Balsa weich n. Z. 2
66 Balsa 8 X 8 mm 2
67 Leiste Balsa 10 > 8 mm 2
68 Mitnehmer Buche zuformen 2
69 Stahldraht 3 ¢ X 160 mm 2
70 Holm Balsa 3 X 5mm 4
71 Nasenleiste Balsa 5% 5mm 2
72 Nasenleiste Balsa 10 > 10 mm n Z
73 Endleiste Balsa 5% 15 mm 2
74 Versteifung Sperrholz 2 mm 2
75 Rippe Balsa 2 mm 20
76/80 Formrippe Sperrholz 4 mm ]
77 Hauptholm Sperrholz 4 mm 1
78 Formrippe Balsa 3 mm 1
79 Formrippe Balsa 2 mm 6
81 Nasenleiste Balsa 5 5mm 1
82 Beplankung Balsa 1 mm 2
83 Leiste Balsa 20 X 10 mm 1
84 Endleiste Balsa 5 mm 1
85 Rippe Balsa 10 mm 10
86/87 Formstiick Balsa zuformen 2
88 Versteifung Sperrholz 4 mm 1
89 Stahldraht Imm @ 2
90 Formrippe Sperrholz 4 mm 2
91—98 Rumpfspant Sperrholz 4 mm n. Z.
99/100 Seitenteil Sperrholz 4 mm 4
101 Fahrwerkverkl. Balsa n Z. 2
102 Fahrwerkverkl. Sperrholz 2 mm 2
103 Fahrwerkverst. Balsa n Z. 2
104 Rumpftore Sperrholz 8 mm 2
105 Seitenteil Sperrholz 4 mm 2
106 Bodenteil Kiefer 20 stark 2
107—115 Formteil Sperrholz 4 mm n. Z.
116 Fillklotz Balsa zuformen 1
117 Rumpfstege Balsa 10 X 50 mm n. Z.
118 . Rumpflingsgurte  Balsa 10 > 10 mm n. Z.
119 Rumpflingsqurte  Kiefer 10 3 5 mm 2
120 Rumpfgurte Balsa 5% 5 mm n. Z.
121 Fiillklotz Balsa n. Z. 1
122 Rumpfinnenverkl. Balsa 2 mm 4
123 Rumpfgurte Kiefer 5% 5mm 2
124 Diibel Buche 8 mm ¢ 4
125 Réder 70 mm 0 4]
126 Réder 50 mm & 4
127 Klappe Sperrholz 4 mm 1
128 Fahrwerkhebel Polvamid n. Z. 10
129 ISKA-Schr. DIN 912 M4 > 40 mm 10
130 Zugleder 10 @ X 20 mm 10
131 Stangenscharnier | 100 lang 2
132/133 Klinke Polyamid n. Z. 2
134 Hauptholm Balsa 5 X 5mm 4
135 Rumpfboden Sperrholz 1 mm 1
136 Formteil Sperrholz 4 mm 2
137 Formteil Sperrholz 2 mm 2
138 Seitenteil Balsa 5 mm 2
139 Beplankung Balsa 3 mm 1
140 Balsa 88 X 42 mm 2
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