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Lo-190
"Sperbher’

RC-Segelflugmodell
fir Kunst- und Hangflug

von Giinter Obrecht

Der ,Sperber’ wurde aus einer Reihe
bewihrter Kunstflugmodelle entwik-
kelt, und schon ein kurzer Blick auf den
Plan zeigt, daB er — abgesehen vom
Gleitwinkel — mit einem Thermikmo-
dell nichts mehr gemeinsam hat. Die
Fluggeschwindigkeit liegt im Normal-
flug bei ca. 10 m/sec, wihrend in den
Kunstflugfiguren natiirlich wesentlich
hohere Geschwindigkeiten erreicht
werden. Der Rumpf ist aerodynamisch
gut durchgebildet und dabei doch sehr
stabil und gerdumig. Die stromungs-
technisch gute Anlenkung der Quer-
ruder trdgt ganz besonders zu den aus-
gezeichneten Flugleistungen bei.

Mit dem ,Sperber’ sind alle relativ
waagrechten Figuren, einschlieBlich
AuBenlooping, gut zu fliegen; mit der
notigen Fahrt und in Verbindung mit
den grofien Querrudern sind mehrere
Rollen hintereinander moglich. Bei
Windgeschwindigkeiten Uber 5 m/sec
ist das Modell auch am Hang sehr gut
einzusetzen. Bei 20 m/sec Wind wav
der ,Sperber’ noch sehr gut zu fliegen.
Fiir schwéchere Wetterlagen sind ein-
fache Wolbklappen notwendig. Der
Ausschlag dieser Wolbklappen sollte
15° nicht iibersteigen, da der Wider-

stand sonst zu hoch werden wiirde; na-
turlich muB etwas ,tief’ nachgetrimmt
werden. Mit einer normalen Digital-
anlage wird das Modell ohne Bleizu-
ladung geflogen; ein Akku 4/500 in der
Rumpispitze reicht vollkommen aus:
Im {iberzogenen Flugzustand zeigt der
Sperber’ keinerlei Tendenz zum Ab-
schmieren. An der Schleppleine macht
er nur durch leichtes ,Nicken' darauf
aufmerksam, daB zu viel /hoch’ drin ist.
Wenn sich der Schlepphaken hinter
dem Schwerpunkt befindet, ist der glei-
che Effekt zu beachten. In Landeanflug
darf die Geschwindigkeit nicht zu stark
herabgesetzt werden, damit das Durch-
fallen des Modells vermieden wird. Die
Landegeschwindigkeit sollte moglichst
nicht unter 5 m/sec liegen.

Bauanleitung

Da der ,Sperber’ als Modell fiir einen
Anfinger im Flugmodellsport nicht
sonderlich geeignet ist, setze ich einige
Erfahrungen im Bauen von Flugmodel-
len voraus; die Bauanleitung sollte
aber trotzdem genau gelesen werden.
Der GFK-Rumpf kann zusammen mit
der Kanzel von der Firma Lenger-

Modellbau in Traunstein (siehe Anzei-
ge in dieser Ausgabe) bezogen werden.
Sind diese beiden Teile beschafft wor-
den, miisen sie vor dem eigentlichen
Baubeginn so lange mit feinem Schleif-
papier geschliffen werden, bis jeglicher
Glanz auf der Oberflache verschwun-
den ist. Danach werden dann samtliche
Rumpfspanten und alle anderen Ein-
bauten fiir den Rumpf (Teile 3 bis 14)
nach Bauplan und Stiickliste ausgesdgt
bzw. vorbereitet. Der Winkelhebel 12
wird im Drehpunkt-auf 3,9 mm auige-
bohrt; das Auge zur Mitnahme auf
2,2 mm aufbohren. Die Servoauflagen
14 sind fiir Multiplex-Mini-Servos vor-
gesehen, wer andere Servos einbaut,
muB entsprechend korrigieren. Bei gro-
Beren Servos (Kraft o. 4.) kann Spant 5
nach hinten versetzt werden.

Die Spanten werden mit UHU-plus
oder Araldit eingeleimt. Bei Spant 8 ist
auf besonders genauen Sitz zu achten!
Danach werden, entsprechend dem
Schnitt E-F, die Teile 9 bis 12 einge-
setzt und mit UHU-plus ebenfalls ver-
leimt. Der Winkelhebel 12 muBl auf
dem Messingrohr 11 stramm aufsitzen.
Jetzt wird die Aussparung fir die Hé-
henrudermitnahme im Rumpf ange-



bracht, und danach kann das erste Ser-
vo mit Schubstange eingesetzt werden.
Ist alles so weit gediehen, wird der
Leitwerksholm 13 eingesetzt, mit UHU-
plus verleimt und die Kanzel mit Ver-
schluB nach Plan fertiggestellt,. Wer
den Rumpf in Holzbauweise herstellen
will, kann das tun — die dazu erforder-
lichen Rumpfquerschnitte a bis h sind
im Bauplan neben dem Schnitt E-F dar-
gestellt.

Das Seitenruder ist konventionell in
Balsa aufgebaut. Es wird auf dem Sei-
tenruderholm 19 stehend nach Plan und
Stiickliste verzugsfrei hergestellt.

Das Hohenleitwerk ist sehr einfach aus
Vollbalsa leichter Qualitdt herzustel-
len. Die Abmessungen der Teile 29 bis
34 sind dem Plan und der Stickliste zu
entnehmen, wahrend der Einbau der
Alurohre und Stahlstifte aus der Sel-
tenansicht des Hohenleitwerks ersicht-
lich ist. Auf genauen Abstand der
Stahlstifte und Rohre ist unbedingt zu
achten, denn sonst paBt die Sache spd-
ter nicht. Zum Verleimen kann hier
UHU-plus oder Stabilit verwendet wer-
den. Die Teile 31 und 33 werden zusdtz-
lich mit einem Streifen Bespannseide
oder Perlon gesichert, — Ist das ganze
Leitwerk sauber verschliffen und zwei-
oder dreimal mit Spannlack oder Po-
renfiilller gestrichen, wird es im Bereich
der Stahlstifte und Rohre mit einer
Lage Bespannseide verstirkt. Diese
Seide wird mit Spannlack aufgeklebt.
Nach diesen Arbeiten wird alles noch
einmal sauber tlberschliffen und mit
Bespannpapier oder leichter Seide be-
zogen. So behandelt, erhdlt das Leit-
werk eine sehr hohe Festigkeit bei
geringem Gewicht, das bei etwa 60
Gramm liegt.

Der Tragfliigel des ,Sperber’ ist nicht
geteilt, und er wird auch ganz be-
plankt. Nur so erhédlt man eine hohe
Festigkeit bei geringem Gewicht. Wer
noch mehr Gewicht einsparen mochte,
kann auch nur teilweise beplanken und
den ganzen Fligel dann mit Seide be-
ziehen. Ich habe allerdings beide Ver-

sionen gebaut und trotzdem nur we--

nige Gramm einsparen kénnen. Dafiir
war der bespannte Fliigel allerdings
teurer. Der wvoll heplankte Fliigel
braucht nur mit Papier bespannt zu
werden.

Wie bei jedem anderen Fligel auch,
wird mit dem Awussdgen der Muster-

rippen begonnen. Die Hauptrippen
werden anschlieBend in zwei Rippen-
paketen im sogenannten Blockverfah-
ren hergestellt. Die Musterrippen wer-
den spater in den Fliigel mit eingebaut.
— Fiir den Aufbau schneiden wir uns
zwei Balsaleisten als Unterlage wie in
Schnitt A-B zu erkennen. Die Nasen-
leiste sollte zum Aufbau rechteckig
bleiben; auf diese Weise wird ein Ver-
zug weitestgehend vermieden. Nasen-
und Endleisten sind mit einer Nut zu
versehen. (Modellbauer, die Uiber keine
Kreissdge verfligen, kdénnen diese Lei-
sten ebenfalls durch die Firma Lenger
oder durch ihre iibliche Bezugsquelle
erhalten.) Mit diesen vorgefrésten Lei-
sten wird die Arbeit natiirlich wesent-
lich erleichtert, und ein Versatz der
Rippen ist so gut wie ausgeschlossen.

Der Fliigel wird in zwei Hélften, ohne
Berticksichtigung der Querruder, aufge-
baut. Die Holmverstdrkungen 58 wer-
den dann eingesetzt, aber zundachst
wird noch nicht beplankt. Die beiden
Hilften werden mit Hilfe der V-Form-
geber 59 und der Verstdrkung 60 sau-
ber zusammengesetzt und verleimt.
Wenn moglich, mit kleinen Schraub-
zwingen an den Leimstellen zusammen-
pressen. Als ndchstes werden dann die
Rippen 61 und 62 eingeleimt, und die
Fligelunterseite kann daran anschlie-
Bend beplankt werden. Die Nasenleiste
darf auf der Unterseite noch nicht be-
arbeitet werden, denn wir brauchen
diese Fldche noch als Auflage beim spé-
teren Beplanken der Oberseite. Die
Teile 52, 53, 54 und 63 bis 67 werden
nun mit den befestigten Winkelhebeln
und Ruderhdrnern eingesetzt und gqut
verleimt. Daran anschliefend miissen
die Schubstangen und Bowdenzlige fiir
die Querruder eingesetzt werden,
ebenso — und zwar gleich anschlieBend
— das Querruderservo. Zu letzterem
muB die Beplankung an der Unterseite
ausgeschnitten werden. Die Rippe 62
kann nach der gestrichelten Linie schon
vor dem Einbau ausgeschnitten wer-
den. Nach dem Einbau der Teile 51 und
63 kann der Fliigel auch auf der Ober-
seite beplankt werden. Dazu ist die Na-
senleiste nur auf der Oberseite sauber
zuzuformen. Die Oberseitenbeplankung
wird ebenfalls halbseitig aufgezogen.
Die Nasenleiste der jeweiligen zu be-
plankenden Fligelhdlfte muB sauber
auf der Stiitzleiste aufliegen, und das

ganze wird auf dem Baubrett festge-
heftet. Nun wird die Nasenbeplankung
mit UHU-Kontakt oder Pattex aufge-
zogen, wobei jeweils am Hauptholm
begonnen wird. Danach wird die rest-
liche Beplankung aufgebracht, wobei
die Aussparung fir das Querruderge-
stiange nicht vergessen werden darf.
Nach dem Trocknen wird die andere
Seite auf die gleiche Weise beplankt.
Ist das ebenfalls geschehen, kann die
Nasenleiste auf der Unterseite ver-
putzt werden.

Nun beginnt die Arbeit mit den Quer-
rudern. Diese werden zundchst sauber
nach den angegebenen Schnitien ange-
fertigt; eventuelle Unebenheiten vor-
sichtig abschleifen. In die Querruder-
holme 70 werden dann die Stahlstifte
und Lagerrohre mit Stabilit eingeleimt;
die genaue Lage ist aus Schnitt C-D zu
ersehen. Die Hilfsholme 69 werden an-
schlieBend an den Fligel angeleimt,
wobei die genaue Lage der Hohlkehle
unbedingt zu beachten ist. Der Quer-
ruderholm wird ebenfalls angeleimu
und anschlieBend bearbeitet. Die Run-
dung hat einen Radius von 9 mm. Um
die Querruder sauber einsetzen zu kdn-
nen, miissen die Bohrungen fiir die
Stahlstifte genau gesetzt werden. Diese
Genauigkeit ist leicht zu erreichen,
wenn wir einige Lagen Papier einlegen

Mit dem ,Sperber' ist Giinter Obrecht wie-
der ein formschoner, eleganter Wurf ge-
lungen (oben). — Im Bild unten die ge&ii-
nete Rumpfispitze, in der s&@mtliche Fern-
steuerteile ausreichend Platz haben.




und das Querruder so weit in Richtung

Flilgelwurzel schieben, bis ein gut
sichtbarer Abdruck des Stahlstiftes in
Rippe 42 zu erkennen ist. Das Anbrin-
gen der Bohrung ist dann kein Problem
mehr. Der Randbogen 71 wird etwas
gréfer ausgeschnitten und vor dem An-
leimen gebohrt. Der Bolzen 73 wird in
den Randbogen eingesetzt, nach dem
Querruder ausgerichtet und angeleimt.
Dieser Bolzen mufl mindestens 10 mm
weit in das Rohr 72 eingefiihrt werden.
Nach Fertigstellung des Modells wird
der Bolzen mit einem Tropfen UHU-
Alleskleber gesichert. Das Querruder
muB so viel Spiel haben, daB es fur
eventuelle Reparaturen nach Entfer-
nung des Bolzens 73 ausgehdngt wer-
den kann.

Jetzt wird die restliche Fliigelbefesti-
gung eingebaut. Dazu wird der Fliigel
auf den Rumpf geschraubt und gut aus-
gerichtet. Fur den Fixierbolzen 8 (aus
Graupner-Packung) wird ein 5 mm gro-
Bes Loch durch Rumpf und Nasenleiste
gebohrt. Die Bohrung laBt sich nach Ab-
nehmen der Kanzel gut anbringen und
sollte moglichst in der Mitte der Na-
senleiste sitzen. In der Nasenleiste wird
die Bohrung zur Aufnahme des Mes-
singrohres mit einer Rundfeile auf
6 mm erweitert, und dann kann dieses
Messingrohr eingeleimt werden. Das
Messingrohr dient zur Fiithrung des
Buchendiibels, deshalb darf kein Leim
hineingeraten, nur innen sollte man es
ein wenig einfetten. — Als letzte Arbeit
am Rohbau mub noch die Druckplatte 76
und das Formstick 77 angeleimt wer-
den. Zu dieser Arbeit wird der Fligel
auf den Rumpf geschraubt, damit man
einen genauen Sitz bekommt. Die Boh-
rung fiir die Befestigungsschraube soll-
te um ca. 2 mm nach hinten versetzt

Technische Daten des Modells
,Sperber

Spannweite: 1866 mm
Rumpflinge: 1260 mm
Tragflacheninhalt: 48,8 gdm
Héhenleitwerksinhalt: 7,6 gdm
Flichenbelastung

ohne Hohenleitwerk: 34,5 g/qdm
Flachenbelastung

mit Héhenleitwerk: 30 g/gqdm
Fligelprofil: Eppler E-374
Héhenleitwerk: symmetrisch
Einstellwinkel: 0° 40’
Gleitwinkel: ca.1:25

sein, um ein einwandfreies Anliegen
der Nasenleiste =zu erreichen. Die
Druckplatte ist wéhrend des Trocknens
mit Stecknadeln zu sichern. — Nun fehlt
noch der Antrieb fiir das Seitenruder.
Dazu machen wir uns, wie beim Hoéhen-
ruder, einer
5 x 5 mm-Kiefernleiste und Gewinde-
stangen mit Gabelkopfen.

eine Schubstange aus

Bespannt wird nach Belieben und Geld-
beutel. Fir den Fligel genligt farbiges
Papier. Bevor der Rumpf fertig lackiert
wird, muB noch ein- bis zweimal mit
Haftgrund gestrichen oder gespritzt
werden. Nach dem Lackieren des gan-
zen Modells kann mit der Endmontage
begonnen werden. — Es konnen alle im

wendet werden. Wem die Arbeit mit
den Flilgeln zu umfangreich ist, der
kann sich das Tragwerk auch aus be-
planktem  Styropor machen oder
machen lassen. Die Arbeit ist wesent-
lich geringer, aber das Gewicht um
ctwa 80 Gramm hdéher.

Zum Einfliegen ist nicht viel zu sagen,
denn wenn der Schwerpunkt stimmt
und kein Verzug vorhanden ist, muB
der ,Sperber’ auf Anhieb fliegen, Ich
habe meinen ersten Start am Hang ge-
macht, und es hat wunderbar geklappt.
Zum Schleppen verwendet man eine
Perlonleine von mindestens 35 kg Zug-
festigkeit; das Modell vertrdgt den Zug,
nur mit der Leine sollte man etwas vor-

Handel

befindlichen Scharniere ver-

sichtig sein.

Stiickliste zum RC-Segelilugmodell Lo-190 ,Sperber’

Nr, Benennung Werkstoff Abmessungen Stek.
1 Rumpfschale Fertigteil Lenger Traunstein 1
2 Kanzel Fertigteil Lenger Traunstein 1
3-6 Rumpispant Sperrholz 3mm Gr.n. Z. 4
7 Rumpifspant Sperrholz 5mm Gr.n. Z. 1
8 Flugelbefestigung Fertigteil Graupner (147) 1
9 Fithrungsrohr Messing 4 x3 ¢ x 30 mm 1
10 Lagerrohr Messing 59 x4 x12mm )
11 Pendelachse Messingrohr 4 ¢ x3 ¢ x 30 mm 1
12 ‘Winkelhebel Fertigteil Graupner (3510} 1
13 Seitenleitwerksholm Sperrholz S5mmL. n. Z. 1
14 Servoauflage Sperrholz 5mm Gr. n. Z. 2
15 Verriegelungsbolzen Buche 5 (Y x 35 mm 1
16 VerschluBibolzen Stahldraht 2mm @ n. Z. 1
17 Griffstiick Messingrohr 4 ¢ x3 @ x15mm 1
18 Kufe Sperrholz Smm Gr. n, Z. 1
19 Seitenruderholm Balsa 10 mm Gr.n. Z. 1
20 Randstick Balsa 20 mm Gr. n. Z. 1
21 Randbogen Balsa 12 mm Gr. n. Z. 1
22 Endleiste Balsa 5x 20 x 255 mm 1
23-27 Rippe Balsa 2mm Gr. n. Z. 5
28 Verstirkungsecke Balsa 10 mm einpassen 3
29 Damplungsflache Balsa weich 8 mm Gr, n. Z. 2
30 Héhenruder Balsa weich 8 mm Gr.n. Z. 2
31 Fiihrungsrohr Messing/Alu 40 x3 ¢ x70mm 2
32 Fiihrungsrohr Messing/Alu 3¢ x2 D x40 mm 1
33 Fiihrungsstift Stahldraht 3 % x 160 mm 2
34 Fiihrungsstift Stahldraht 2 ¢ x 110 mm 1
35-36  Musterrippe Sperrholz 3mm Gr. n. Z. 4
37-50  Rippe Balsa 2mm (im Block herstellen) je2
51 Hilfsrippe Sperrholz 1,5mm Gr. n. Z. 1
52 Hilfsrippe Balsa 5mm Gr.n. Z. 2
53 Hilfsrippe Sperrholz 2mm Gr. n. Z. 2
54 Hilfsrippe Balsa S5 mm Gr. n. Z. 2
55 Nasenleiste Balsa 10 x 12 x 1000 mm 2
56 Endleiste Balsa 6 x 25 x 1000 mm 2
57 Hauptholm Kiefer 5x 5x 1000 mm 4
58 Holmslege Balsa hart 2 min einpassen 28
59 V-Formgeber Sperrholz S5mmn. Z. 1
60 Nasenverstarkung Balsa 15mm Gr. n. Z. 2
61/62 Mittelrippe Balsa 10 mm Gr. n. Z. 2
63 Verstarkung Balsa 5 mm einpassen 2
64 Klétzchen Balsa 5mm Gr. n. Z. 2
65 Servoauflage Sperrholz 2mm Gr.n. Z. 2
66 Auflageleiste Balsa SmmL.n Z 4
67 Bef.-Bretichen Sperrholz 2mm Gr.n. Z. 2
G8 Querruderantrieb Fertigteil Engel (248) 1
69 Hilfsholm Balsa 10 x 20 x 500 mm 2
70 Querruderholm Balsa 10 x 20 x 500 mm 2
71 Randbogen Balsa 30 mm Gr.n. Z. 2
72 Lagerrohr Messing/ Alu 3¢ x2 @ x50mm 2
73 Lagerbolzen Stahldraht 2 ¢ x 60 mm 2
74 Lagerbolzen Stahldraht 2 () x 55 mm 2
75 Beplankung Balsa 1,5 mm n. Bed. 4
76 Druckplatte Sperrholz 1,5mm Gr. n. Z. 1
77 Formstiick Balsa einpassen 1




