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Eine der noch flug-
fiihigen L-40
»Meta Sokol”, die
OK-MMM im alten
Farbmuster

4 Noch einmal die OK-MMM (Bildmitte)
in der blau-weien Lackierung, die
das Flugzeug letztes Jahr bekam

Ruch fiir ein Mo-
dell wiire es recht
hiibsch, diese
Kombinetion von
WeiB/Blau/Rot

v

ie tschechische Fabrik
DBenes&Mraz hat schon

vor dem Krieg leichte
Sportflugzeuge gebaut, wihrend
der Kriegsjahre wurden dort die
Segler DFS-Kranich und die Fi
156-Storch gefertigt, nach 1945
kehrte sie teilweise wieder zum
Bauvon Sportflugzeugen zuriick.
Das erste Produkt war der M1
Sokol (,,Falke), ein Holz-Tief-
decker mit Einziehfahrwerk. Ins-
gesamt 290 Stiick wurden gebaut,
davon 150 fiir den Export: Ein
Erfolg also, an den man nun an-

kniipfen wollte. Das Nachfolge-
muster hiefl LD-40 und flog zum
ersten Male am 30.7.1950. Auf-
fallend war das V-Leitwerk der
Maschine, eine in der Fliegerei
schon immer problematische
Vorrichtung: Aus der Sicht des

Aerodynamikers und Konstruk~

teurs gut (weniger Widerstand,
weniger Gewicht als klassisches
Leitwerk), hat sich diese Leit-
werksform nie durchsetzen kon-
nen. Einige Muster zeigten uner-
wartete Festigkeitsprobleme, an-
dere lieflen sich nicht aus dem
Trudeln herausleiten, und in ge-
nug Fillen haben es die Piloten,
manchmal mit Passagieren, mit
ihrem Leben bezahlen miissen.
Versuche hat es genug gegeben,
im Motor- wie auch im Segelflug,
und am Ende sind es nur die Mo-
dellflieger, die allem Anschein
nach keine Schwierigkeiten mit
diesem Leitwerk haben. Jeden-
falls, die V-Losung hat auch bei
der LD 40 nicht befriedigt und so
sind die Arbeiten zunéchst zum
Stillstand gekommen. Erst vier
Jahre spiter wurde an der Ma-
schine weitergearbeitet, nachdem
man das Leitwerk durch ein nor-
males ersetzt hatte. (In dieser Zeit
feierte in den USA die Beechcraft

,.Bonanza“, ebenfalls mit V-Leit-
werk, grofle Verkaufserfolge,
doch auch hier gab es Unfille
infolge der Leitwerksbriiche, wes-
halb konstruktive Anderungen
notwendig wurden).

Zuriick zum Objekt unserer
Scale-Dokumentation: Es wurde
ein zweiter Prototyp gebaut, mit
neuem Rumpf, Fliigel und Leit-
werk. Nach der Flugerprobung ist
der dritte, letzte Prototyp entstan-
den, bezeichnet XL-40. Seine
Auslegung war sehr modern und
rationell, sowarenviele Teileiden-
tisch - z.B. Querruder, bis zu einer
bestimmten Fertigungsstufe auch
das Seitenleitwerk mit den Half-
ten des Hohenleitwerks.

1957liefdie Versuchsserie von
10 Maschinen an, ein Jahr spiter
begann die normale Produktion,
an deren Ende im Jahre 1959
insgesamt 106 Maschinen L-40
die Fabrik verlassen hatten. Die
fast zehn Jahre dauernde, vor al-
lem durch die sozialistische
Biirokratie verursachte zu lange
Entwicklungsphasehatdieansich
sehrprogressive Konstruktion ein-
fach zu spét auf den Markt kom-
men lassen. Immerhin, die ,,Meta
Sokols* haben sich schnell einen
guten Ruf erworben, einige ha-
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Das Cockpit

ben sich bei Wettbewerben
hervorragend placiert und mehre-
re dieser heute schon Oldtimer
trifft man immer noch auf und
iiber Flugpldtzen an.

Technische
Beschreibung:

Viersitziger Tiefdecker in
Ganzmetallbauweise, Einzieh-
fahrwerk

Der Rumpf: Vorn Halbscha-
len-, hinten Ganzschalenbauwei-

Stoffbespannung. Am Fliigelen-
de konnen Zusatztanks von je
351 befestigt werden.

Das Fahrwerk: Markant ist das
weitnach vorn, unter die Kabinen
gesetzte Spornfahrwerk. Die bei-
den Hauptfahrwerke wie auch das
Spornfahrwerk sind einziehbar.

Das Triebwerk: M 332, ein
luftgekiihlter Vierzylinderinhin-
gender Anordnung mit direkter
Kraftstoffeinspritzung, Leistung
103 kW. Der Metallpropeller V-
410 ist elektrisch verstellbar.
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Viele der ,,Meta Sokol” ;wurden ins Ausland exportiert. Hier eine schweizer L-40

se, die auf einem Rahmen aus
Stahlprofilen aufgebaute Kabine
wird zum Ein-/Ausstieg nach hin-
ten weggeschoben.

Der Fligel: Einholmig, mit
einem Hilfsholm, Profil Be 1120
(15% an der Wurzel, 10% am
Fliigelende). Die Ganzmetall-
Spaltklappen als Aufiriebs-/Lan-
dehilfe kénnen auf 15° und 33°
gefahren werden. Die Querruder
haben ein Metall-Geriist und
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Technische en:

Spannweite: 10,058 m
Linge: 7,54 m
Hohe: 247 m
Tragende Fliche: 14,56 m?
Leergewicht: 530kg
Startgewicht: 950 kg
Vo 225km/h
Voo 210 kavh
Reichweite: 1100 km
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