K STAVBE

Trup. Zakladni karosérie spodni ¢asti.

trupu ma étyfihelnikovy prifez a je bézné
pfihradové konstrukce z balsovjfrch 0-
déinikd a ff‘féek. Od motorové pfepéazky
T1 a2 za kFidlo je karosérie trupu zpevné-
na na bocich vyztuhami T14 z pfeklizky
a balsy.

Stavbu zaéneme slepenim obou boé-

nic, které slepime s prepazkami T1, T3
a T5 a nechdme zaschnout. Pozor: Je§té
pfed zalepenim mezi boénice je zapotfebi
zhotovit na T1 uloZeni podvozkové nohy
a na T3 pfipevnit matici pro plastikovy
upeviiovaci Sroub kfidla. Teprve nadobfe
suchém zékladu karosérie (boénice + 3
pFepazky) pokratujeme zalegovénfm po-
lopfepazek T6 aZ T10 a soucasnym vkla-
danim pficek mezi Sﬁodn[ podéiniky boé-
nic. P tom bedlivé kontrolujeme a upra-
vujeme osovou soumérnost trupu. Vpfe-
du zalepime polopfepaZky T2 a T4. Zkon-
trolujeme znovu pfimost trupu a pfilepi-
me nosniky pfedni &asti trupu a hfbet
zadni &asti z balsytl. 10, jehoZ okraje jsme
pfedem wupravili pro pfilepeni tuhého
potahu horni oblé &asti trupu z balsy tl.
2 mm.
Dobfe zaschly trup miZeme zaéit potaho-
vat. Oblou predni &ast mezi pfepazkami
T1 a T2 vylepime pouze do obrysu pfepa-
Zek 3nim balsou. Potah z3mm balsy od T2
po T4 lepime vné pfepaZek, pfedni okraj
Jje zafiznut Sikmo, souhlasné se zadnim
okrajem motorového krytu. Vzhledem
k zakFiveni je nejlépe potahovat tuto &ast
balsovymi listami 3x5 aZ 3x10. Boénice
trupu potdhneme-3mm balsou, pfedni
okraje opét sefizneme Sikmo podle moto-
rového krytu. Zadni horni oblou &ast po
stranach od hibetu k boénicim potahne-
me balsou tl. 2 mm, prostor kabiny pak
balsou tl. 3 mm. Na spodni sténu trupu
(pfed kfidlem z balsy tl. 10mm a za
kFidlem tl. 3 mm) pfilepime balsu s léty
dfeva napfi¢ trupu, a to z pevnastnich
divod(. Mezi prepazky T9 a T10 zalepime
loze pro stabilizator VOP vytvarované
z 5mm balsy. PotaZeny trup vybrousime
na ¢isto. Kylovou plochu zhotovime az po
ustaveni a pfilepeni stabilizatoru VOP.
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Proto

gorii F4C.

Motorovy krytH'e ne}léézpeslepovat pFimo
na trupu. Hlavn vf?fep ku krytu T13 pFi-
tahneme pfipeviovacimi Srouby k T1
a pfipravime si pfepazku T12.
spodnich trojihelnikovych boénic z 3mm
balsy a tfi az &tyF pasnic potahu horni
Gasti krytu sestavime a slepime kostru
krytu. Po uschnuti dokonéime potaZeni
krytu balsovymi listami 3x5 az 3x10
a nalepime predek sestavajicizT10a T11
z balsy tl. 10 mm. Kryt opracujeme na
Gisto stéle jesté na trupu kvuli licovani.

Teprve hotovy motorovy kryt od$rou-
bu;eme a v horni &asti pfedku trupu
vytizneme viko pro pFistup k palivové
nadrZi; viko je zajistovano motorovym
krytem, pod ktery zasahuje. Slepime
schranku na baterii a kanal pro vyfuk
motoru,

Ocasni plochy se soumérnym profilem
jsou b&zné konstrukce. Potah v&etné kor-
midel je z2mm balsy. Stabilizator a kylov-
ka jsou pevné spojeny s trupem.

Vodorovnou ocasnl plochu (VOP) se-
stavime a na gisto opracujeme mimo trup,

teprve pak jeji gtabilizétor pfilepime do-

sedla v trupu. Rizeni vyskovky udélame
pomoci paky Modela, ze které odfizneme
postranni mosazny néboj a do vlastni
paky s mosaznou vioZzkou vyfizneme zévit
pro zajisfovaci roub. ‘
Svislou ocasnl plochu (SOP) sestavime
na trupu s pfilepenym stabilizatorem
VOP; zaéneme kylovkou. Po dokoné&eni

Zaveden( nové kat

RC MM pfijmou jisté priznivé modeléFi, ktefiradi stavéjizmenge-
niny skute€nych letadel. PFi vybéru pFedioh budou mit bezpo-~
chyby pfednost letadla jednoducha, s pFedpoklady dobrych
letovych viastnost/ i v modelovém provedeni. Spolu s trenérem
pro makety Zderikem Kaldbem jsem hledal dlouho typ, ktery by
splifoval ‘tyto poZadavky a mél jesté také titkolovy podvozek,
Jednosedadlovou kabinu a tim co nejmen3i §ifku trupu. Obajsme
Se z téchto hledisek posiéze shod/i
letadle KITTIWAKE |. Za pomoc s dokumentaci patf/ dik firmé
Mitchell-Procter, jeZ vyrabi stavebnici skuteéného letounu.
L modelu jsem osadil zdmérné motorem OS MAX H40,
ktery neni ve své tfidé Spickovym a tvoFi jakysi stfed mezi motory
o zdvihovém objemu 5 cm? a Spickovymi motory 6,5 cm? repre-
zentovanymi u nés typy OS MAX 40 SRa MVVS6,5F.

P¥i ndvrhu konstrukce modelu nebyly nutné obvyklé rozméro-
vé Upravy, jako je zména velikosti ocasnich ploch aj. Proto je
moZné pouZit zvefejnény vykres modelu také pro stavbu v kate-

omoci

CITTIWAKE I model

kategorie RC MM

Konstruoval a piSe mistr sportu Jifi CERNY

orie rddiem Fizenych sportovnich maket

na anglickém amatérském

ocasnich ploch zakryjeme spéru k trupu
kladivkovym papfrem.

Maketu vlekaciho zafizeni na spodku
konce trupu pfilepime aZ po potaZeni
trupu papirem.

Kfidlo b&2né balsové konstrukce je
postaveno v celku a pFipeviiuje se k trupu
kolikem a polyamidovym Sroubem M6. Na
prototypu modelu je kfidlo opatfeno
funk&nimi kFidélky a vztlakovymi klapka-
mi. Ovladéani kfidélek a klapek pomoc(
torznich dratli o @ 2,5 mm je po funkénf
strance nejjednodussia nej?i‘esnéjéi. Je-
dinym nedostatkem tohoto feseni je nut-
nost pfizpGsobeni stavby kFidla, protoZe
nelze vkladat draty do hotového kFidla
a potom je teprve ohybat.

Pro stavbu kfidla si nejdfive pfipravime
v3echna Zebra, lity a hlavni nosnikz56mm
balsy s vyfezy pro Zebra a spojeny jiZ
uprostfed nalepenymi naklizky K10, ne-
bot je nejlépe stavét celé kFidlo najednou
jako celek. Chceme-li mit funké&ni vztlako-
vé klapky (pro létani nejsou nutné), musi-
me je v teto-fazi stavby zhotovit GpIné,
protdhnout jimi ovladaci draty kfidélek
véetné& vodicich hlinikovych trubek o & 3
mm a ohnout draty do koneéného tvaru.

Navlékneme pFeklizkova poloZebra K4
a mizeme zaéit se stavbou samotného
kfidla. Vzhledem ke zplsobu zavé§eni
kfidélek mhZeme je instalovat aZ po se-

(Pokradovéni na str. 18)
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KITTIWAKE I

(Pokracovéni ze str. 15)

staveni a slepeni kifdla, tzn. naviéknoutje
na ovladaci draty a zavésit na otocné
‘zévésy. Podlouhly otvor pro ovladaci drat
kiidélek v pieklizkovém polozebru K8 je
nutné udélat pfesné suvné na drat, aby
kfidélko nemelo vuli. Pro zvétdeni Zivot-
nosti stykovych ploch je dobré zpevnit
hrany otvoru epoxidovym lepidlem. Celou
zakladni konstrukci kfidla je nejlépe se-
stavit na sucho a teprve po srovnani
a kontrole vedkeré spoje zalepit.

Podvozek tfikolového uspofadani je
béZného provedeni, vSechna polopneu-
maticka kola jsou @ 64 mm. Hiavni pod-
vozek z 3mm duralového plechu g’e pfi-
$roubovan dvéma polyamidovymi Srouby
ke spodku kfidla. PFidovy @podvozek
ohnuty z ocelového dratu o @ 4 mm je
zasazen do polyamidovych lozisek Mode-
la a opatfen ovladaci pakou Modela
s otvorem o @ 4 mm. Je smérové fiditelny
servem smérovky.

~ Motorové skupina. K pohonu modelu
Ize pouZit jakykoli motor o zdvihovém
objemu 5 aZ 6,5 cm?, ktery je v dobrém
technickém stavu a spolehlivy. Motor je
uloZzen na lezato vyfukem smérem doll
a upevnén na vhodném duralovém loZi.
Pro tlumié& vyfuku je nutné udélat — podle
pouzitého typu motoru — Upravu na pre-
R&ice T1 a na krytu motoru. U kategorie

C MM maZe byt cely tlumi¢ nekryty.
Pokud v8ak uvaZujeme o pouziti modelu
pro kategorii F4C, je nutné zhotovit speci-
alni tlumié vyfuku, ktery se vejde cely do
motorového krytu.

Vrtule pro Iétdni je nejvhodn&jsl
o @ 250/150 mm, vrtulovy kuZel je zn.
Modela o @ 45 mm, Plastikova valcovd
palivova nadrz ma objem 175 cm3,

Potah a povrchova uprava. Cely model

pfed potahovanim natfeme jednou bez-
barvym nitrolakem a po zaschnuti vy-
brousime jemnym brusnym papirem do
hladka. Pfipadné nerovnosti nebo vétsi
ryhy vytmelime a vybrousime.
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(Pro toto posledni vypliiovani jemnych
nerovnosti jsem vyzkous$el nékolik tech-
nologii, ale vidy jsem se setkal s problé-
mem, Ze na mékkém okolf vznikne tvrdé
misto, které se velmi $patné brousi do
roviny. Nejnovéji pouzivam zplsob zapl-
riovani pord nebo ryh, ktery se osvédéuje:
Détsky zasyp rozmicham do lepidla Nepo-
vol nebo Lovosa, aby vznikl husty tmel
podobny rosolu, kterym nerovny povrch
zaplnim. Neni nutné se obdvat tlust$i
vrstvy vystupujici nad okolni balsu, proto-
Ze tento suchy tmel se velice snadno
obru$uje — lépe nez okolni balsa - a Ize
udélat dokonalou rovinu. Pozor, nehodi
se ale jako zpevriujici prvek tuhého pota-
hu, protoZe nema prakticky Zadnou pev-
nost. — Osobni pozn. konstruktéra.)

Potom potdhneme cely model tlustym
papirem Modelspan nebo Japan, kfidlo
v misté Zebrovéni dvojité. Potah lepfme
lepidlem Nepovol nebo Lovosa, jez rozdé-
lame vodou do hustoty medu. Obé lepidla
poskytuji tu vyhodu, Ze pfi potahovani se

_ papir dobfe tvafi a hiadl. Pfi opravé

modelu pak jde takto pfilepeny papir

- dobfe odtrhnout od kostry.

Jelikoz skuteény letoun KITTIWAKE | je
amatérské konstrukce a Ize si na néj
koupit stavebnici, je zbarveni jednotli-
vych kusl zcela individuaini podle vkusu
majitele. Totéz plati pro model. Prototyp
modelu je cely v barvé lehkého kovu

(hlinikovy nitrolak), veSkeré pohyblivé
plochy jsou jasné ¢ervené shora i zdola,
vréek trupu pfed kabinou je matové &erny,
imatrikulaéni znacky ¢erne leskleé.

Impregnaéni ¢iry nitrolak naneseme
mirné ziedény ve 4 az 5 vrstvach, prvni
dvé vrstvy brousime velmi jemnym brus-
nym papirem. Barevny nitrolak je nej-
vhodnéjsi stfikat v nékolika tenkych vrst-
vach podle potfeby. Po dokonalém za-
schnuti barevného natéru, nejlépe za né-
kolik dni, udélame posledni natér proti
plusobeni paliva Parketolitem nebo Che-
molakem. Autorovi se dosud nejlépe
osvédéil natér bezbarvym polyuretano-
vym lakem, ktery se v8ak bohuzel velice
obtiZné shéani.

Kabina s vybavenim. Prihledny pfe-
kryt kabiny se vytvafi za tepla znamym
zplsobem z organického skla tl. 2 mm,
a to bud z jednoho kusu nebo ze tii, které
se spoji pod ordmovanim kabiny. Oramo-
vani udélame z kladivkové &tvrtky, pred
nalepenim pfekryt barevné upravime po
obou stranach a na kabinu dokonéeného
modelu jej pfilepime kontaktnim le-
pidlem.

Vnitfni vybaveni kabiny modelu v kate-
gorii RC MM se nehodnoti, takze zavisi
Jen navkusu majitele. Celkovému vzhledu
nemuze uskodit jednoducha pfistrojova
deska a pfipadné i realistickd figurka
horni &asti postavy pilota.
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Ovladéani fizenych funkei je provedeno
béZnym zplsobem. U smérovky a vy3kov-
ky jsou tahia z pevné balsy 10x10 mm
opatfena na koncich draty o @ 2mm
a koncovkami pro pfipojeni k servim
a ovladacim pakam. Pohyb k ovladani
pfipusti motoru a fizeni pfedniho kola se
prenasi pomoci tahel z vyplétacich dratd
pro jizdni kolo. Na tahle fizeni pfedniho
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kola je dobré udélat uprostfed jeden
pravouhly ohyb v délce asi 20 mm, aby
tahlo bylo odpruZeno a pfi narazu pfido-
vého podvozku o zem nebylo nadmérné
namahano servo. Tahla ovladani kfidélek
a pfistavacich klapek jsou nakreslena na
vykrese.

Radioveé vybaveni. K Fizeni modelu je
moZno pouzit jakoukoli vicepovelovou
soupravu, nejlépe ovSem proporcionalni.
Prototyp modelu je fizen soupravou Va-
rioprop 12 S, jiz se ovladaji v8echny
funkce, tzn. smérovka, vySkovka, motor,
kfidélka a vztlakové klapky. Rozmisténi
jednotlivych dild této RC soupravy je
znazornéno na vykrese. Pfi pouziti serv
jiného typu je nutno udélat potfebné
upravy. — Pro bezpeéné 1étani s modelem
v uvefejnéném provedeni je nezbytné Fidit
4 z&kladni funkce.

LETANI
Jestlize je model postaven pfesné po-
dle vykresu, neni zborceny a jsou-li dodr-

Zeny uhly sefizeni a poloha tézisté (T),
bude i prvni let normalni. Je vdak nutné si

6 x 150 x300.

@2-5ks

Chemolak)

(&. 4550/175)

pFisludenstvi aj.

uvédomit, Ze model KITTIWAKE | nelze
zalétavat jinak neZ postavit jej na rozjez-
dovou plochu a vzlétnout hned poprve se
zemé. Neni totiz jednoduché hodit jej
potfebnym zplsobem z ruky a pravé prvni
starty jsou bezpeéngjsi se zemé. Ostatné
neni se ¢eho obavat, nebot rozjezd na
tiikolovém podvozku s Fiditelnym pfed-
nim kolem a vzlet nemGze pfece i jenom
stfedné zkuSeného pilota vyvést z miry.
V podstaté jde hlavné o to, aby motor
dobfe toéil, model drzel pFimy smér a ne-
zadrhoval pfi rozjezdu a aby rychlost
v okamZiku odlepeni byla dostatena.

PFi prvnich startech a pfistanich je 1épe
nepouzivat vztlakové klapky. Teprve az
model ,dostanete trochu do ruky*, vy-
zkou$ejte nejprve opatrné jeho reakci na
vysunuti klapek ve vySce a posléze i pfi
pfistani a startu.

PFed kazdym [étanim je nezbytné véno-
vat mimofadnou pozornost a péci sefize-
ni motoru a RC karburatoru, aby pfecho-
dy do rznych rezimi otacek byly spoleh-
livé a plynulé. Bezpeénost letu zavisi
pfedevéim na spolehlivosti motoru, pfi
jeho nahlém vysazeni je model tohoto
druhu vZdycky znaéné ohrozen.

Hlavni material (miry v mm)

Balsové prkénko, $ifka 50, délka 1000:tl. 2-14ks; tl. 3— 10ks; tl. 4- 4 ks; .
5-4ks;t.7-2ks; tl. 10-2ks. .
PFekliZka letecka: tl. 1 x 200 x 500;1l. 2 X 200 x 200;1l. 4 x 300,x 400; tl.

Hranol bukovy 15 x 40 x 100

Kulatina bukova @6 x 100

Plech duralovy 3 x 36 x 450

Drat: ocelovy & 4 X 500; svatovaci @ 2,5 x 1500; vyplétaci do jizdniho kola

Kolo podvozkové polopneumatické @ 64 — 3 ks

Sklo organické tl. 2 x 500 x 500

Papir: potahovy vidknity Modelspan nebo Japan stfedni — 6 archi;
kladivkova ¢tvrtka formétu A2 — 1 ks

Lepidlo; acetonové asi 400 g; Epoxy 1200 — jedna malé souprava

Laky: nitrolak napinacf &iry asi 500 g, barevny podle vlastni volby asi
500 g + Fedidlo; lak proti Gginkim paliva &iry asi 200 g (Parketolit,

Hotové soudéstky zn. Modela: Kuzel vrtulovy @ 45 (&. 4251); polyamidova
péka 0 ° 4413/8 2,6) - 2 ks; polyamid. lozisko konzolové (&. 4330) - 2
ks; souprava pro montaZ pomoci $roubl) (&. 4442/6); oto&né zavésy
(€. 9498/45); ovlddaci paka (&. 9498/36); palivova nadrz plastikova

POZNAMKY: Miry sézené kurzivou jsou po létech dFeva. Neni uved
b&Zny drobny material podle vykresu a navodu, motor a jeﬁg
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