MT-Bauplan 652

KAUL

fiir Hano- und Thermikfluo

von Rudolf Herrmann

Dieser Ausgabe von FMT liegl eine um
ca. Ys verkleinerte Version des MT-Grob-
bauplans 652 bei. Nach dieser Vorlage ge-
baut, hat der Allzweck-Segler eine Spann-
weile von rund 1800 mm. Damit kann ein
nicht allzu groBes Segelflugmodell gebaul
werden, das sich hervorragend zum Trai-
ning, aber auch zum Einsalz am Hang und
in der Ebene eignet.

Die MaBe in Bauplan, Stiickliste und Be-
schreibung gellen fiir die Original-Version
mit 2640 mm Spannweite; sie miissen beim
Bau des kleineren Modells um ebenialls
etwa Y3 verringert werden (nach oben ab-
runden). Jede zweile Fliigel- und Leitwerk-
rippe sollte entfallen.

Der MT-GroBbauplan ist unter der Best.-Nr.
MT 652 G beim Fachhandel erhdlllich oder
direkt durch den Verlag zu beziehen. Preis:
DM 10,80.

Der Konstruktion dieses Modells lag
die Absicht zugrunde, einen Allzweck-
Segler zu entwickeln, der sich am Hang
ebenso gut einsetzen laBt wie im Ther-
mikflug. Deshalb wurde das fir einen
groBen Geschwindigkeitsbereich be-
kannte Profil E-387 gewdhlt und mit
dem halbsymmetrischen E-374 im Ho-
henleitwerk kombiniert. Die eingebau-
ten Wolbklappen dienen zur zusatzli-
chen Regulierung der Fluggeschwindig-
keit und lassen sich als ,Landeklappen’
weit nach unten ausfahren. Zieht man
die Klappen wenig nach unten, so ver-
langsamt sich der Flug bei zunehmen-
dem Auftrieb. Auf diese Weise kénnen
bei geringer Luftbewegung und in der
Thermik sehr gute Flugleistungen er-
zielt werden. Die nach oben gedriickten
‘Widélbklappen verringern den Auftrieb
und beschleunigen die Fahrt so sehr,
dalBi der Szgler bei Windgeschwindig-
keiten tiber 12 m/sec. noch gut gegen
den Wind marschiert. Die hohe Quer-
stabilitit ermdglicht ein sehr enges
Kurven und macht den ,Kauz' am Hang
(auch ohne Querruder) sehr beweglich.
Die etwas niedrige Fliigelstreckung
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und die hohe Festigkeit des Aufbaus
verleihen diesem Mitteldecker gute
Kunstflugeigenschaften. Die beiden sta-
bilen Kastenholme halten auch einem
Aufenlooping ohne weiteres Stand.

Am Beispiel des RC-Seglers ,Kauz’
konnte gezeigt werden, daB die riick-
holbare Thermikbremse auch in Model-
len mit héherer Flachenbelastung ihren
Platz hat. Von verschiedenen Rettungs-
aktionen abgesehen, hat sich die Ther-
mikbremse besonders bei Landungen
an Héngen mit ungiinstigen Landever-
héltnissen bewdihrt. Infolge des erhoh-
ten Auftriebs in Hangndhe ergaben
sich ausgesprochen sanfte Vertikal-
Landungen.

Wer noch bei schwacher Brise hang-
segeln will oder den letzten ,Nullschie-
ber' auszunutzen wversucht, der Kann
seinen ,Kauz' mit den ,Gaukler'-Fldchen
fliegen. Das Modell ist somit ohne An-
derung von Ballast und Trimmung mit

Technische Daten

Spannweile: 2640 mm
Rumpflinge: 1265 mm
Flicheninhalt: 59 dm2
Fluggewicht: 1500 g

(mit RC-Anlage)
Flichenbelastung: 25,4 g/dm2

Profile: E-387 und E-374

Wélb- und Landeklappen; Riidkholbare
Thermikbremse

wenigen Handgriffen in einen Leicht-
windsegler zu verwandeln. Die Trag-
fliigelbefestigungen sind derart aufein-
ander abgestimmt, daf trotz der unter-
schiedlichen Profile kein unschdner
Ubergang am Fligelanschlufl entsteht.
Durch diese Kombination erhdlt man
ein wirklich universell verwendbares
RC-Segelflugmodell, das bei jeder
Wetterlage optimale Leistung zeigt.

Der RC-Segler ,Kauz' kann natiirlich
auch ochne Wolbklappen geflogen wer-
den. Der Einbau von Querrudern ist
maglich; er sollte jedoch nicht ohne
entsprechende Verkleinerung der V-
Form erfolgen.

Bauanleitung

Fiir dieses Modell ist kein Kunststoff-
Fertigrumpf erhdltlich. Die Holzkon-
struktion steht jedoch in der Formge-
bung den Fertigerzeugnissen nicht nach
und laBt sich nur schwer von diesen un-
terscheiden, Die Kabinenhaube kann
gemdl der im Bauplan eingezeichneten
strich-punktierten Linie nachtrdglich
aufgemalt oder mit Folie aufgebiigelt
werden.

Rumpf. — Der Rumpf besteht aus vier
Balsabrettchen von 4 mm Stéarke, die
mit dreikantig gehobelten Kiefernlei-
sten verleimt sind (siehe Schnitt G-G).
Man beginnt mit den Seitenbrettchen
13 und verleimt diese mit den iiber
Wasserdampf vorgebogenen Rumpf-
gurten 14 und 15, Es wird empfohlen,
fiir die Verleimung des Rumpfes Kalt-
leim (WeiBleim) zu verwenden, — Nach-
dem die Lécher fiir die Réhrchen 21 und
22 exakt gebohrt sind, werden die
Brettchen 12, 12a und 12c hergerichtet.
Wenn die Teile 17 und 18 mit dem
Kopfspant 1 verleimt sind, kann mit
dem Zusammenbau des Rumpfes be-
gonnen werden. Wegen der einfachen
Kastenbauweise ist keine Helling er-
forderlich,

Die Spanten 1 bis 3, 5 und 7 bis 11 so-
wie die Brettchen 12 und 13 werden mit
Stecknadeln und Gummiringen anein-
andergeheftet und wverleimt. Spéter
werden die Halbspanten 4 und 6 ein-
gesetzt, Die Brettchen 19 bzw. 20 klebt
man mit UHU-plus zwischen den Span-
ten an die Messingréhrchen. Das Klotz-
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chen 25, das zur Aufnahme des Hoch-
starthakens dient, wird zwischen den
Spanten 3 und 5 am Bodenbrett be-
festigt. Um die Festigkeit des Rumpfes
zu erhéhen, werden zwischen den Span-
ten 2 und 3 bzw. 10 und 11 die Beplan-
kungsbrettchen 13a und 13b von innen
gegen die Teile 13 geleimt.

Bevor die Deckbrettchen 12a und 12c
auf den Rumpf aufgeklebt werden,
missen die Bowdenzlige far Seiten-
und Hohenruder durch die angegebe-
nen Bohrungen in den Spanten hin-
durchgeschoben werden. An der Rumpf-
spitze werden 4 Balsakldtze so aufge-
leimt, daB innen ein Hohlraum fir den
Ballast entsteht. Der soweit fertigge-
stellte Rumpfrohbau wird so verschlif-
fen, daB der im Schnitt G-G dargestellte
Querschnitt entsteht. Nun kann das
Teil 33 durch lamellieren folgenderma-
Ben hergestellt werden. Die einzelnen,
mit Kaltleim verleimten Lamellen wer-
den mit eng aneinandergesteckten
Stecknadeln derart auf dem Baubrett
befestigt, daB die vorgesehene Form
entsteht. (Wem das Lamellieren zu um-
standlich erscheint, der kann hartes
Balsaholz verwenden.) Nach dem
Trocknen wird das Seitenleitwerk aus
den Teilen 33 bis 37 zusammengebaut
und am Rumpfende mit dem Spant 11
bzw. den Teilen 13 verleimt.

Das Hebelsystem 43 wird mit den Be-
festigungsstihlen 60 versehen und
zwischen die Fiillklotze 39 und 40
geschoben. Der aufgerauhte Befesti-
gungsteil wird gut mit Stabilit verleimt,
nachdem der Hebelmechanismus zuvor
genau ausgerichtet wurde. Erst wenn
der Bowdenzug im obersten Befesti-
gungsloch eingehdngt ist, kann das
Seitenleitwerk durch die beiden Be-
plankungsbrettchen 44 wverschlossen
werden. Nach dem Anbringen der Teile
26 bis 32, 45, 62 und 63 ist der Rumpf
vorldufig fertiggestellt. Das Seitenru-
der, das aus den Teilen 48 bis 59 be-
steht, ist in den Scharnieren 46 und 47
gelagert.

Tragfliigel. — Die Rippen werden mit
Hilfe der Musterrippen 70 und 71 im
Block gefertigt. Nach Herstellung aller
Einzelteile beginnt man mit dem Zu-
sammenbau der Fliigelwurzel aus den
Teilen 64, 66 bis 69, 93 und 94. Bevor
man die Wurzelstiicke verleimt, wer-
den sie mit Hilfe der Stahldrdhte 96
und 97 an den Rumpf gesteckt und ge-
nau ausgerichtet, Zur Anfertigung der
Nasenleiste ist einige Sorgfalt erfor-
derlich, Von der Genauigkeit der Na-
senkrimmung ist die spatere Fluglei-
stung wesentlich abhdngig. Die Scha-
blone fiir die Schnitte A-F soll die ex-
akte Herstellung erleichtern.
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Stiickliste zum RC-Hochleistungssegler ,Kauz'

Nr.  Benennung Werkstoff Abmessungen Stdk
1-6 Spant/Halbspant Sperrholz 3mmGr.n. Z, 6
7-10 Spant Balsa 3mm Gr.n. Z. 4
11 Spant Sperrholz 3mm Gr.n. Z. 1
12 Rumpfboden Balsa 4 mm Gr. n. Z. 1
12a-c¢ Rumpfdeckbrett Balsa 4 mm Gr. n. Z. 3
13 Rumpfseitenteil Balsa 4mm Gr.n. Z, 2
13a/b Beplankung Sperrholz 0,6 mm anpassen 4
14/15 Gurt Kiefer 6x6mmL.n Z, 4
16 Dedcelunterseite Sperrholz 0,6 mm Gr. n. Z. 1
17/18  Formstick Sperrholz 3mm Gr.n. Z. 2
19/20 Aufleimbrettchen Sperrholz 3mmGr.n. Z. 4
21 Rohr Messing 5mm ¢ innen;

7 mm O auBen L. n. Z. 1
22 Rohr Messing 4 mm (0 innen;

6 mm @ auben L.n Z. 1
23 Hebelsystem Kunststoff Fertigerzeugnis 2
24 Fihrungsstift Federstahl 2mm @ L. n. Z. 2
25 Halteklotz Kiefer 10x 10 mm L. n. Z, 1
26 Hochstarthaken Stahl Fertigerzeugnis n. Z. 1
27 Landekufe Buche S5mm @ L. nZ. 1
28/29 Bef.-Brettchen Sperrholz 3mmGr.n. Z. 2
30/31 Schraube/Mutter Messing 3mm @ L. n Z. 2
32 Strebe Buche S5mm @ L.n. Z. 1
33 Biegeteil (SLW) Balsa lamelliert n. Z. 1
34-37 Rippe (SLW) Balsa 5mm Gr. n. Z. 4
38 Formteil Balsa 10 mm Gr. n. Z. 1
39-42 Fillklotz Balsa nach Zeichnung 4
43 riickh. Thermikbremse Kunststoff Fertigerzeugnis 1
44 Beplankung Sperrholz 0,6 mm Gr. n. Z. 2
45 Endflosse Balsa 10 mm Gr. n. Z. 1
46/47 Scharnier Kunststoff Fertigerzeugnis 2
48 Leiste Balsa 10 x 10 mm L. n. Z. 1
49 Endleiste Balsa 16 x3mmL. n. Z. 1
50/51 Randstiick Balsa 9 mm Gr. n. Z. 2
52 Formstuck Balsa 9 mm Gr. n. Z, 1
53-58 Rippe (SLW) Balsa 5mm Gr.n. Z. 6
59 Ruderhorn Sperrholz 2mm Gr. n. Z. 1
60 Leitw.-Befestigung Federstahl 2mm @ L. n. Z. 2
61 Unterlegscheibe Messing 2mm @ innen 2
62 Dedkrippe Sperrholz 3mm Gr.n. Z. 2
63 Fillstiick Balsa nach Zeichnung 2
64 Deckrippe Sperrholz 3 mm Gr. n. Z. 2
65 Haken Stahl Fertigerzeugnis 2
66-69 Wurzelrippe Sperrholz 3 mm Gr. n. Z. 8
70/71 Rippe Balsa 2-3mm Gr. n. Z, 66
72 Nasenleiste Balsa 20x 15mm L. n. Z. 2
73 Holm Kiefer 10x3mmL n Z 4
74 Holm Kiefer Fx2mmL. n Z 4
75 Endleiste Balsa 45x6mmL. n, Z, 2
76 Beplankung Balsa i mmGr.n. Z. 2
77 Steg Sperrholz 0,6 mm anpassen 128
78-90 Fiillklotz Balsa Grin:Z. 26
91a-d Scharnier Kunststoff Fertigerzeugnis 8
92 Rohr Messing 2mm @ innen;

3mm @ auBen L. n. Z. 2
93 Rohr Messing 5mm @ innen;

6 mm @ aufenL.n. Z, 2
94 Rohr Messing 4 mm @ innen;

5mm ¢ auBen L. n. Z. 2
95 Randbogen Balsa anpassen 2
96 Fliigelbefestigung Federstahl Smm @ L.n. Z. 2
97 Fliigelbefestigung Federstahl 4mm @ L.n.Z. 2
98 Deckrippe Sperrholz 1 mm Gr. n. Z, 2
99-101 Rippe Balsa 2mm Gr.n. Z. 6
102/103Rippe Balsa 2mm Gr, n. Z. 22
104 AbschluBrippe Balsa 4 mm Gr. n. Z. 2
105 MNasenleiste Balsa 10x10mmL.n Z. 2
106/107 Holm Balsa 7x2mmlL n.Z 4
108 Endleiste Balsa 17xdmmL n Z 2
109/110 Rohr Messing 2mm @ innen;

3mm @ aubenL.n, Z. 4
111 ‘Walb-/Landeklappen Balsa Gr.n. Z. 2
112 Deckbrettchen Sperrholz n. Z. anpassen 2
113 Randbogen Balsa anpassen 2

Treffen Sie rechizeitig die richtige Auswahl fiir die Modelle, mit denen Sie
im kommenden Jahr fliegen wollen.
Die groBe FMT-Bauplan-Broschiire (DM 3,50) hilft lhnen dabei und gibt
lhnen Rat. Fragen Sie |hren Fachhéndler oder bestellen Sie beim Verlag.
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Auf einem ebenen Baubrett werden
Whurzelstiick, Nasen- und Endleiste, der
untere Holm 73 und die Rippen vor-
ldufig zusammengebaut. Vor dem Ver-
leimen ist die Oberseitenwélbung im
Bereich B und D zu iberpriifen. Erst
dann werden die weiteren Holme 73
und 74 eingezogen. Durch beidseitig
vorgeleimte 0,6 mm starke Sperrholz-
stege 77 entstehen zwei stabile Kasten-
holme.

Danach wird die Beplankung 76 aufge-
zogen. Die Schrankung beginnt an der
angegebenen Stelle und betrdgt am
Fligelende 10 mm. Der Randbogen 95
wird stumpf angeleimt und der Form
des geschriankten Fliigelquerschnitts
entsprechend zugeschliffen. - Die Fill-
klotze 78 bis 90 werden nur dann ein-
gesetzt, wenn die Verwendung von
Wolb- und Landeklappen vorgesehen
ist. Die iibrigbleibenden freien Felder
zwischen den Rippen 66 bis 69 werden
mit weichem Balsa ausgefiillt, Der be-
wegliche Teil 111 wird aus dem roh-
baufertigen Fliigel ausgesdgt, nach hin-
ten abgeschrégt, mit den Teilen 92 und
112 versehen und in den Scharnieren
9la-d drehbar gelagert. Der Haken 65
dient zur Fligelbefestigung. Der Trag-
fligel des Prototyps wurde mit ge-
eigneter Folie bebiigelt.

Wilb- und Landeklappen

Zundachst werden die Hebelmechanis-
men 23 nach Zeichnung zugesdagt und
mit den Bohrungen zur Aufnahme der
Fiihrungsstifte 24 versehen. Die Teile
23 werden im Rumpf so befestigt, daB
sie die Klappen lber die in die Réhr-
chen 92 gesteckten Stahlstifte 24 rei-
bungsarm bewegen. Vor der endgiilti-
gen Verleimung (mit Stabilit) sollte die
leichte Giéngigkeit bei angestecktem
Fliigel iiberpriift werden. Infolge zu-
nehmender HebelarmvergroBerung
kann man die zur Profilveranderung
geeigneten Endflossen auch als Lande-

Ein Modell = zwei Versionen. Unten links
der ,Kauz' mit seinen eigenen, eigens fiir
ihn konstruierten Flichen. Rechts daneben
das gleiche Modell mit den Flichen des
ebenialls von Rud. Herrmann konstruierten
JGaukler' (MT-Bauplan 630).
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Helikopter

Privatflugzeuge

Bomber 1914—1919
Bomber 1919—-1939

Bomber 1939—1945
Kampfflugzeuge 1914—1919
Kampfflugzeuge 1939—-1945
Kampfflugzeuge seit 1960
Pionierzeit 1903—1914

Sie erhalten diese Reihe im

Verlag fiir Technik und Handwerk

Neues vom FMT-Fachbuch-Service

Wer originalgetreue Flugzeugmodelle bauen oder fliegen will oder sie zu
bewerten und zu beurteilen hat, der braucht MUNSON

Flugboote und Wasserflugzeuge seit 1910

Jedes dieser geschmackvollen, sorgféltig gestalteten Bandchen umfaBt rund
180 Seiten mit detaillierten Darstellungen und etwa 80 Farbtafeln der im
Text ausfuhrlich beschriebenen Flugzeugtypen.

DM 14,80
DM 14,80
DM 14,80
DM 14,80
DM 14,80
DM 14,80
DM 14,80
DM 14,80
DM 14,80
DM 14,80

757 Baden-Baden, IburgstraBe 38

klappen weit nach unten ausfahren.
Werden die Klappen im Landeanflug
um mindestens 60° aus der Neutral-
stellung nach unten gedreht, so ergibt
sich eine gute Bremswirkung. Nach
wenigen Versuchen findet man die
glinstigste Auslenkung, bei der mit
dem HLW am wenigsten nachgefahren
werden muB. Reicht der Schub der Ru-
dermaschine fiir den gewiinschten End-
ausschlag des Hebelsystems nicht aus,
so kann man unterhalb der Aufnahme-
locher fiir den Bowdenzug noch eine
weitere Bohrung anbringen. Theore-
tisch konnte man mit einem Hebel aus-
kommen. Es ist jedoch schwierig, einen
einzigen Stahldraht so einzubauen, dal
er beide Endklappen leicht mitfiihrt.
Durch geringfligige Fligelverschiebun-
gen konnten Klemmungen zum Funk-
tionsverlust fithren. Die Anordnung
zweier Hebel hat dariiberhinaus noch
folgenden Vorteil: Die beiden Hebel
konnen durch dasselbe Servo wahl-
weise auch gegensinnig bewegt wer-
den, so daB eine Querruderwirkung
am Innenfligel auftritt.

Hohenleitwerk., — Beim Bau der Hohen-
leitwerksflossen geht man dhnlich vor
wie beim Tragfligel. Die Nasenleiste
wird mit Hilfe der angegebenen Schnit-
te-Schablone gefertigt. Die Rippen 102
und 103 dienen zur Herstellung des
Rippenblocks. Beim Zusammenbau ist

darauf zu achten, daB die Rohrchen 109
und 110 parallel zueinander verlaufen.
Zur zusitzlichen Verstdrkung kénnen
Balsa-Fiillstiicke oberhalb und unter-
halb der Messingréohrchen eingeleimt
werden.

Zusammenbau und Einfliegen. — Die
Fliigel werden durch die Stahldrdhte
96 und 97 am Rumpf befestigt. Ein
Gummiring, der in die Haken 65 mit
einer Hidkelnadel eingehdngt wird,
hilt die Tragflichen zusammen. Die
beiden Hohenleitwerksflossen werden
auf die iibliche Weise in die Stahl-
driahte 60 hineingeschoben. Damit die
Leitwerkshdlften gut sitzen, wird der
vordere Stahldraht in zwei mit UHU-
plus aufgeleimten Messingscheiben zu-
sdtzlich gelagert.

Wenn der Schwerpunkt genau einge-
halten wird, ergibt sich nach wenigen
Handstartversuchen der richtige Ein-
stellwinkel. Wegen der hohen Stabili-
tat der Tragflichen kann das Modell
kriftig ans Seil gehdngt werden. So
léBt sich selbst bei Windstille noch die
volle Schlepphdhe erreichen. Bei stdr-
kerem Wind sollte man die Flédchen-
belastung durch Zuladen von Blei zwi-
schen den Spanten 4 und 5 erhéhen.
Der Konstrukteur wiinscht allen Mo-
dellfliegern, die den RC-Segler ,Kauz’
bauen und fliegen wollen, viel Spafll
und Erfolg.
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