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Rychly rozvoj i vykony radiem Ffize-
nych modelu lodi jak v zahranici tak ko-
neéné i u nds vynutily si zvyienou pozor-
nost a fadu opatfeni. Jednim z nich byl
dobry ndpad uspofidat prvni samostatné
soustfedéni ,kybernetdku*. Ale kde?
Sdhodlouhé uvahy pfetrhl budé&jovicky

VT

Start Hulinského Bartoné

Fanda Jelinek: ,,Dejte to k ndm, my to
radi ud¢lime, at mdme né&jakou daldi &n-
nost!** Byl to vyrok takfka historicky, ne-
bot - jak zndmo - dnes se jiZ davy ne-
zidtné do prdce nehrnou . . . A tak se stalo,
#e 2. fijna se sjelo 30 vybranych lodnich
modeldft z celé republiky do Ceskych Bu-
déjovic.

Bvlo to pékné od samého zaédtku — diky
CSD, které dopravily spoluzavazadla a
modely za cestujicimi s pouh¥m jednoden-
nim zpoZdénim. Rozdifily tim program
soustfedéni o piespolni béh ze Stromovky
na mistni nadrazi, ke kaZdému rychliku.
Koneckoncti — béhem dvou dnti ziskat ve
svém oboru vykonnostni tfidu a je§té splnit
podminku PPOV — to neni $patné! Jako
talentovany béZec se projevil zejména
Honza Kubifek, aviak pozdé&ji odpadl -
nedokdzal rotiZ pfekonat piekdiku v po-
dobé¢ domici jidelny s Budvarem. I pfes
pokro¢ilou roéni dobu bylo ubytovini ve
dvoulizkovych srubech. Na prvni pohled
budily sice v t&astnicich soustfedéni tyZ
pocit jzko v telatech Stajmanovy boudy
pro studeny odchov, ale po rdnu protesty
nebyly: na nafukovacich matracich a pod
haldou dek se spalo docela dobfe.

Ponechme viak stranou prostiedi a podi-
vejme se na vlastni soustifedéni. Bylo nej-
vy§ potfebné uZ proto, e b&hem letodni
sezdny se nesesli na nékteré vybérové sou-

» Tankovdni** v pravy &as je podle minéni
F. Podaného i ¥. Severy velnt dileZité. ..

s novymi talenty

t&¢Zi modelifi z Cech, Moravy a Slovenska.
Podafilo se to a% na soustfedéni a - jak
jsme predpoklidali — objevili jsme pravé
tady nové talenty. Budeme tedy mit vic
dobrych modelifu (neZ pouze soudasné
reprezentanty), jen co se¢ nové objeveni
»0tukaji“ mimo domov a okoukaji dobré
ndpady od zkuSen¢jsich soupeft. Zabralo
by hodné mista, psit o kaZdém z alastniki
soustfedéni szmostatné. Nesporné viak
stoji za zminku vychodoslovensti modeldfi
(z hlediska konstrukce i vykonnosti mo-
delt), z nichZ dva si vyjezdili ucast v repre-
zentatnim druZstvu. Nebo hulinsky Bar-
tofl, ktery piipravil pfitomnym vpravdé
pfekvapeni s modelem tfidy F3 E. Model
dosahuje evropské arovné, ale jeho majitel
jesté ne — potfebuje ,,pozlatit rucicky na
kotirovani“a hlavné pravidelnéa vic tréno-
vat. Rozhodné vizk ndm takovy model
v ,elektrice** chybél. Slibny model md
i ostravsky Pachuta pro tfidu F1 E 30, ale
potiebuje ,,vyjezdit‘. Nadi stafi zndmi, ta-
lentovani Libereéti, poddvali béhem sou-
stiedeni dobré vikony, ale role favorit
jim piili§ nesvéd¢i, nebot néktefi propadli
lenosti, kterd jim jaksi nedovolila zkon-
struovat novy, ucelny model . .. Ve viech
smérech viak ostatnim ukézali, co viechno
muZe dokdzat dobrd parta.

KaZdy udastnik soustfedeni se zkratka
mohl od druhé¢ho v né¢em poudit: z teore-
tickych debat, z praktickych jizd i z pro-
mitnutého filmu z mistrovstvi Evropy
v Katovicich. Do jaké miry si kdo vezme
ponaudeni k srdci, to ukdZe &as. Velké zd-
véry jsme na misté nedélali, v nékolika vé-
cech jsme se viak jednomyslné shodli:
1. soustfedéni ,kybernetdki*‘ je ulelné;
2. v soulasné dobé uZ nevyhovuji tzv.
swuniversdlni* modely, tj. jeden model pro
slalomovy i rychlostni kurs; 3. modeldfi
v klubech by méli vidét alespon film (osmi-
milimetrovy) z mistrovstvi Evropy (mohou
si jej pisemné vyZzddat na modeldfském
odboru UV Svazarmu); 4. pfedni model4fi
by méli o svych zku3enostech napsat a na-
kreslit alespofi skicy svych modelt do Mo-
deldie; 5. eskobudéjovické skupiné mode-
ldFa podékovat za to, Ze se mohlo soustie-
dénf{ u:kutednit.

Mistr sportu J. BAITLER

K-VII-RIC
rychlosini élun

Zkonstruoval a pise §. KUBICEK
KLM Liberec

Fednou jsem dostal ndpad. Od toho byvd
k realizovdni cesta dalekd, jenZe jd jsem
zrouna nemél moZnost 0 ném s kamarddy
teoretizovat, zato jsem mél éas a tak jsem
ssnahodil® vykres a pustil jsem se do stavhy.
Mezi 508 jsem piisel s hotovym modelem
K-VII. Ze by byl obdivovdn — to se Fici
nedd. T experti rodu Zenského ohodnotili
model jako obzvldst neladny, proni jizdy
byly zase vitanym teréem pro ,kamarddy**,
nebot to skuteéné skdkalo jako rosmicka.
Ale rozvaha, éas a trénink mi upevnily po-
zici: model jezdi a dobie!

S popisovdnim a detailnim rozkresiovd-
nim jsem pondkud na Stiru, coZ viak snad
nebude pripadnym zdjemcitm o model vadit.
Zaldtelnik si jef sotva vybere a zkuSend-
Simu uvetejnéné jako woditko postadi. Zd-
Jemctim poflu planografické hopie vykresu
1 : 1 a samozFegmé poradim (F. K., Susickd
675(3, Liberec 3).

Model K-VII je urlen pro rychlostni kurs tfidy
F1V 3,5 a tomuto Géelu odpovidaji jeho parametry.
Lod o startovni vize 1,7 kg dosahuje rychlosti
25 km/h. Konstruk&nt jsem sledoval G&elovost a jed-
noduchost, proto jsem napfiklad namisto tvarované
paluby volil hladkou. Zebra jsou z preklizky tl.
4 mm, potah z 3mm balsy {protoZe ale tvary nejsou
sloZité, je moZné potahovat i pfeklizkou). Vnitfek
lodé je lakevin Epoxy 1200. Hfidel lodni vrtule ze
stfibrné oceli ma o 4 mm a je zakonden zdvitem
M4 a opérnou matici. Pouzdro hfidele z duralové
trubky o ¢ 10 mm je do trupu zalepeno Epoxy
1200; loZiska jsou kluznd, bronzovid. Mosazn4 lodni
vriule (froub) o @ 40 mm je vlastni, amatérska.

Pouzity motor MVVS 2,5 RL patii podle mého
nizoru a zkufenosti mezi $pickové. Je viak znédmo,
Ze ani dobr¢ motor v dobrém modelu nejsou vie-
chno; ,,dudi’ modelu je radio. Pouzivam R/C sou-
pravy MVVS ['TRM 1I'* a o &tyfpovelovém celo-
tranzistorovém pfijimadi i o vysilaéi mohu mluvit
stejné pochvalng jako o motoru. Model je na ovia-
dani velice citlivy a na povely reaguje okam#ité.

K Fzeni kormidla pouzivim brnénské servo
7 elektrickou neutralizaci. Jde o servo, urdené pi-
sodné pro modely letadel, ichoz vykonnost viak
veela postacuje i pro tuto lod. Servo ovladajici
ota¢ky motoru nemdi elektrickou neutralizaci ani
koncové kontakty — pouze kluznou spoiku. Serva
jsou naphjena ze dvou plochych baterii, pFijimaé
z 8 knoflikovych akumuliterd AKU NiCD 225,
které jsou béind v prodeji.

MODELAR « 12/1965



