Die Entstehungsgeschichte
Nach einigen sehr erfolgreichen
Experimenten mit selbst konstru-
ierten Elektroimpellern und Mo-
dellen der 7-Zellen Klasse, wollte
ich mich einmal an einem etwas
grofleren vorbilddhnlichen Impel-
lermodell versuchen. Als Antrieb
sollte der von mir entwickelte
Elektroimpeller EDF 700 dienen,
deriiber folgende Leistungsmerk-
male verfiigt:
SchUb oo eeceenneenn. 12 Newdon
Aussirsmgeschwindigkeit ............ 32 m/s
SHOM oooveeeeeeeeeessssvssesennnenenns 26 Ampere
U 16 Zellen
Motor .............. SPEED 700 BB Turbo 9,6V
Der Bau diese Impellers wird
hier nicht ndher erldutert, da eine
genaue Bavanleitung inder FMT-
Ausgabe 1/96 bereits verdffent-
licht worden ist. Aus diesen An-
triebsdaten lassen sich in etwa die
Abmessungen des Modells fest-
legen. Bei einem Schub von 12N
sollte das Fluggewicht etwa 2500
Gramm betragen. Daraus ergibt
sich wiederum eine Spannweite
von 1300 mm und eine Lange von
1200 mm. Aufein Fahrwerk wur-
de aus Gewichtsgriinden verzich-
tet. Wie es sich spiter gezeigt hat,
kann man ein solches ohne grofie
Leistungseinbuflen getrost ein-
bauen, wenn man will. Ein Bo-
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denstart von einer Asphaltpiste
wiire hiermit sicherlich mdglich.

Bei einem Elektroimpelleran-
trieb ist die richtige Wahl des
Vorbildes von grofier Bedeutung,.
Mein Wahl fiel auf die Heinkel-
162, da sie einen problemlosen
Impellereinbau ohne komplizier-
te Stromungskanile verspricht. Da
gute Flugeigenschaften im Vor-
dergrund standen, ist das Modell
nichthundertprozentig vorbildge-
treu. Trotzdem ist das Vorbild mit
ausreichender Deutlichkeit er-
kennbar.

Bauen

ist schwieriger als Fliegen
Das Modell ist sicherlich kein
Anfingermodell. Essollten schon
einige Erfahrung im Bau von Bal-
samodellen vorhanden sein. Die
fliegerischen Anforderungen sind
nichtbesonders grof, da das Flug-

zeug sehr ausgewogene Flugei-
genschaften besitzt.

Wenn man Querrudermodelle
sicher beherrscht, werden keine
fliegerischen Probleme auftreten.
Wie schonerwihntistdieses Flug-
modell zum groften Teil aus Bal-
sa und leichtem Sperrholz aufge-
baut. Als Klebstoff wurde aus-
schlieilich Sekundenkleber ver-
wendet. Bei der Auswahl der Bal-
sabretter soll darauf geachtet wer-
den, daf3 ausschlieBlich leichtes
Holz besorgt wird, da hier einiges
an Gewicht eingespart werden
kann. Leichtes Sperrholz aus dem
Baumarkt ist fiir dieses Modell
véllig ausreichend. Es bietet ge-
niigend Festigkeit bei sehr gerin-
gem Gewicht.

Der Wurfstart ist einfach; wer will und
eine Asphaltpiste zur Verfiigung hat,
kann auch ein Fahrwerk einbauen




Zum Bau

Rumpf

Da der Rumpf ldnger als ein Me-
ter ist, besteht er aus zwei Teilen,
die zum Schlufl stumpf zusam-
mengeklebt werden. Zunichst
sdgt man die Spannten (1-9) aus.
Anschlieflend werden der Rumpf-
boden (11) und die Seitenwinde
(51) laut Plan ausgeschnitten. Da
sich das 5 mm Balsa nur sehr
schwer biegen 1d8t, wird es bei
den Spannten etwa 3 mm tief ein-
geschnitten und entsprechend der
Rumpfkontur dort geknickt. Da-
mit das Brett diese Kontur behilt,
werden diese Einschnitte mit
diinnfliissigem Sekundenkleber
wieder versiegelt. Aufdem Rumpf-
boden werden nun die Spann-
ten geklebt. Anschliefiend folgen
die Seitenwinde. Jetzt werden
noch die diversen Auflageleisten
(38,15) fiir die Tragfliche und die
Kabinenhaube angeklebt. Man hat
jetzt ein bereits sehr stabiles
Rumpfgeriist erhalten, das man
nun vom Baubrett nehmen kann,
ohne einen Rumpfverzug befiirch-
ten zu miissen. Die jetzt noch
offenen Rumpfoberflichen wer-
den mit 8 mm breiten und 2 mm
starken Balsaleisten, die der
Rumpfkonturentsprechend zuge-
schnitten werden miifien, zuge-

klebt. Es wird dann noch der Na-
senblock (10) angeklebt.

Das Rumpfhinterteil (8,9,42-
46) wird in derselben Weise her-
gestellt,und stumpfan das Rumpf-
vorderteil geklebt. Nach dem Ver-
schleifen des gesamten Rumpfes
wird diese Klebestelle noch mit
einem 20 mm breiten Glasgewe-
beband verstirkt.

Tragfliiche

Die Tragfldche ist in herkémmli-
cher Holm- Rippenbauweise er-
stellt. Man heftet die unteren Be-
plankungsbrettchen auf ein Bau-
brett und klebt anschliefiend die
Rippen darauf, Hier ist zu beach-
ten, dafl die Wurzelrippe (69) der
V-Form entsprechend 3° nach
innen geneigt ist. Aufeinen Holm
kann hier verzichtet werden.
Trotzdem ist die Fliigelfestigkeit
vollig ausreichend, da die Biege-
belastungen von der Beplankung
aufgenommen werden. Die obere
Beplankung kann Brett fiir Brett
mit dickfliissigem Sekundenkle-
ber befestigt werden, da dieser
nicht sofort trocknet.

Seiten- und Hohenleitwerk
Diese bestehen aus Balsaleisten,
die laut Plan zugeschnitten wer-

Technische Daten

Spannweite ................ooneee

Fligelprofil ................
Hohenruderausschlag
Querruderauschlag ..............
Landeklappen Starf ................ -
Landeklappen Landung ...........
V-Form (Fligel) ................... 2x3°
V-Form (Hahenleitwerk) ....... 2x15°
Anstellwinkel Fliigel ................. 1,5°
EWD JE58

den. DasHohenleitwerk wirdnoch
mit 1 mm Balsabrettchen kom-
plett beplankt. Das ist aus Festig-
keitsgriinden unbedingt notwen-
dig. Der Prototyp hatte ein nicht
beplanktes Hohenleitwerk, dasbei
hoheren Fluggeschwindigkeiten
stark zum flattern neigte. Hier
wiirde man sicherlicham falschen
Platz beim Gewicht sparen. Da die
Seitenleitwerke nicht mehr be-
plankt werden, ist hier auf eine ge-
naue Passung der einzelnen Lei-
sten zu achten, um eine ausrei-
chend Festigkeitzu gewéhrleisten.

Impellerbefestigung

Den Impeller befestigt man mit-
tels vier Blechschrauben an Bal-
saleisten, die dem Rumpfriicken
entsprechend angepasst sei miis-
sen. Die Gewinde in diesen Lei-
sten miissen unbedingt mittels
diinnfliissigem Sekundenkleber
verstirkt werden.

Nachdem man den ganzen Roh-
bau sorgfiltig verschliffen hat,

Die Bauplanzensur

3-4°

Die Zahl in der Zwinge bedeutet, daB
dieser Bauplan geeignet ist fiir:

Anfénger, sehr einfach

fortgeschrittene Anfanger mit Baukasten-
erfahrung

Durchschnittsmodellbauer

Modellbauer mit fundierten Kenntnissen
aus vielen Baukasten-, Bauplan oder
auch Eigenkonstruktionsmodellen

5 = Experten mit viel Erfahrung, viel Zeit und
L einer sehr gut ausgestatteten Werkstatt
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streicht man ihn zweimal mit Po-
renfiiller ein und verschleift das
ganze noch einmal. Dann wird
das gesamte Modell mit Bespann-
papieriiberzogen. Hierzu verwen-
de ich immer einen transparen-
ten Nitrolack. Das ist zwar ob der
Dampfe nicht besonders gesund,
dafiir ist es aber eine ausgespro-
chen flotte Methode. Nachdem
man das gesamte Modell fein ver-
schliffen hat, ist es bereit fiir die
Lackierung. Hier kann man nach
eigenen Vorstellungen vorgehen.
Ich habe mich fiir eine Lackie-
rung entschieden, die zwar nicht
besonders scale ist, aber mir be-
sonders gut gefillt. Als Kabinen-
haube kann man einen Tiefzieh-
teil verwenden. Eine passende
Pilotenfigur gibt es im Fachhan-
del, ebenso geeignete Abziehbil-
der.

RC-Einbau

Microservos sind nicht notwen-
dig. Es passen sicher alle Stan-
dardservos in die dafiir vorgese-
hen Pldtze. Die Querruderservos
befestigt man am besten mit Alu-
biigeln an den Leisten 66 und 65.
Das Hohenruderservo kann man
direkt auf den Leisten 16 und 17
anschrauben. Empfanger, Regler
und Empfingerakku verstautman
am besten zwischen den Spann-
ten 4 und 5. Den Flugakku bringt
man unter der Kabinenhaube so
unter, daf3 die im Plan angegebe-
ne Schwerpunktlage erreicht wird.
Geeignete Akkurutschen werden



je nach Kofiguration der Flugak-
kus eingebaut. Aufgrund derrela-
tiv hohen Impellerdrehzahl ist auf
eine ausreichende Motorentstd-
rung zu achten. Die drei tiblichen
Kondensatoren reichen hier aber.

Flugleistungen

Gestartet wird das Modell nach
einigen Metern Anlauf mit der
Hand. Das ist bei korrekter Ein-
stellung iiberhaupt kein Problem.
Es sackt zwar beim Start etwas
durch, fangt sich aber selbsténdig
etwa einen Meter iiber dem Bo-
den. Ein eigener Werfer ist nach
dem Einfliegen nicht mehr nétig.
Durch die Verwendung von Fla-
chenservos hat man die Moglich-
keit, die Querruder auch als Lan-
deklappen zu verwenden. Wenn
eineentsprechende Fernsteuerung
vorhanden ist, sollte man diese
Option unbedingt nutzen. Beim
Start schldgt man die Klappen 15°
nach unten aus. Dadurch wird der
Startvorgang noch unkritischer,
da einem das Flugzeug fast von
selbst aus der Hand fliegt. Beim
Landen fihrt man dann die Klap-
pen 20° nach unten aus. Dadurch
erreicht man eine gute Bremswir-
kung. Hier ist aber zu beachten,
daf3 man nicht zu langsam fliegt,
um einen Stromungsabrif} zu ver-
meiden. Dieser wird aber recht-
zeitig durch ein Schaukeln um die
Lingsachse angezeigt.

Einmal in der Luft, hat mich
dieses Modell von Anfanganiiber-
zeugt. Durch das verwendete Pro-
fil (Clark Y) ist die ,,Heinkel”
ausgesprochen gutmiitig. Die
Steigleistung ist vollig ausrei-
chend bei einem Fluggewicht
zwischen 2500 und 2700 Gramm.
Es kann selbst bei wirklich star-
kem Wind auch noch geflogen
werden. Aufgrund seines Ge-

wichts besitzt es ein gutes Durch-
setzungsvermogen. An Kunst-
flugeinlagen istalles moglich was
das Modell zuldBt (Loopings,
Rollen, Turns, Riickenflug). We-
gen des Impellerantriebs ist im-
mer darauf zu achten, da} das
Modell immer ausreichend Fahrt

‘
Der Impelier: Dessen Bau wurde vor
einem Jahr in der FMT beschrieben

hat, da diese wieder relativ miih-
sam aufgebaut werden mulfl.

Bei der Landung mufl man auf
das etwas empfindliche Doppel-
seitenleitwerk Riicksicht nehmen.
Dasheift, Aushungern knappiiber
dem Boden und sanft mit dem
Bauch aufsetzen. Hier helfen ei-
nem die Landeklappen sehr.

Dieses Modell ist fiir alle die-
JjenigenModellbauer geeignet, die

ein hundertprozentig alltagstaug-
lichesundeinetwas grofieres Elek-
troimpellermodell suchen. Dasich
dasModell sehr weitzerlegenlaft,
ist es auch sehr transportfreund-
lich. Durch den verwendeten An-
trieb (SPEED 700) ist es auch
noch ziemlich preiswert. Der Mo-
toristaber, eine ausreichend Kiih-
lung vorausgesetzt, nach einer
Flugsaison zu erneuern. Ich hoffe
daf} etwaige Nachbauwillige ge-
nauso viel Freude mit diesem
Modell haben werden wie ich.

Stiickliste Heinkel-162

Pos.  Bezeichnung Material Stiick Pos.  Bezeichnung Materiol Stiick
1-9 Ilumm Sph 4 mm (leicht) 1 59 Verkastung B2mm

0 Rl b5, } R R L |

Rump mm ige ung 1,5 mm

12 Fliichenbefestigung Buchendibel (8 ] 62 Verstiirkung B5mm 2
13 Verstirkung Sph 4 mm ] 63 Fliigelbeplankung B1,5mm i
14 Verkleidung B5mm ] (1] Verkastung B2mm 2
15 Hiigelauflage B 4-kant 5%5 mm 2 65  Servoauflage B5mm 2
16 Servohalter B5mm | b6 B 5mm 2
17 Servohalter B5mm 1 o7 Fligelbeplankung B1,5mm 4
18 Gewindehalteleiste Sph 4 mm ] 68 Verkastung B2mm 2
19 Einschlogmutier M4 St 2 69 Wurzelrippe B2mm 4
20 N raube M 4x30 2 70 Verstiirkung B-3-kant 5x5 mm 12
21 Rumpfriicken Baksaleisten 2 mm 1 Fliigelbeplankung B1,5mm 4
2 luBbrett B2mm 1 72 Hiigelbeplankung B15mm 4
23 AbschluBbrett B2mm 1 73 Fligelbeplon B15mm 4
4 Verstiirkung B3kont 10x10mm 1 74 Querruderbeplan B1,5mm 4
25,26 Verkleidung Styrodur ] 75 Verstiirkung B5mm 2
27 Rumpfricken Bakaleisten 2 mm 76 Querruderrippe 82mm

i Dilse B1,5mm 77 Verstirkung B5 mm 2
29 Blechschroube 3x14 St 3 78 Verstirkung B-3-kant 5x5 mm

30 AbschluBbrett B2mm ] 79 Verstirkung B 2
)| Impellerhalter B 2 80 Verstirkung B5mm 2
32 Rumpfril Balsaleisten 2 mm 8l Verstiirkung B5mm 2
i e T e

mm o ier

35 i B2mm 1 84 m Kunststoff 2
36 Rumpfricken B 2mm 85  Verstirkung B3-kant 10x10mm 4
37 Pilotenfigur ] 86 HLW-Leiste B 5x25 mm 2
38 Hmm B-4-kant 5x5 mm 2 87 HLW-Leiste B 5x25 mm 2
3 I Balsablock 1 88 HLW-Leiste B2mm - 2
40 Kabinenhaube 1 89 HLW-Leiste B 5x25 mm 2
| Rumpfriicken Bakaleisten 2 mm 9% HLW-Leiste B 5x25 mm 2
42 Leitwerksauflage B-4-kant 5x5 mm 2 9 HLW-Leiste B5mm 2
43 Rumpfboden B 5mm ] 92 Hahenruder B-Endleiste 5x25mm 2
44 Rumpfseitenwand B5mm 2 93 HLW-Leiste B2mm 2
45  Gewindehalier Sph4 mm 2 94 HIW-leiste B5mm 2
46 utter M4 St 2 95 Verkleidung B5mm 1
47 m B 1 96 HLW-Leiste BS5mm 2
48 Kabinenboden B 2mm ] 97 Fliigelbeplankung B1,5mm 4
49 Kabinenriickwand B2mm 1 98 SLW-Leiste B 5x20 mm 2
50 Kabinenfrontwand B2 mm 1 99 SLW-Leiste B5mm 4
51 Rumpfseitenwand B5mm 2 100 Versfiirkung B5mm 8
52 Rump Sph 4 mm 1 101 SLW-Leiste B 5x20 mm 2
53 Aufl k B 1 102 SIW-Leiste B 5mm 2
54 luﬂumj( B 1 103 SIW-Leiste B5mm 2
55 Rond B (leicht) 2 104 SIW-Beplankung B1mm 4
56 Endri B2mm 1

57 Hﬂﬂiltsm B 5 mm (hart) 2

58 Nasenleiste B2mm 2 B: Balsa, Sph: Sperrholz, St: Stahl
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