Jednopovelovy R/C model HEHULIN

Konstruoval a pi§e Miloslav URBAN, LMK CSA Ruzyng

Model jsem navihl v roce 1962, a to podle zkulenosti a rad mo-
deldfi B. Patocky a Z. Havlina, ktet{ se tenkrdt vénovali ji% pét let
radiem fizenym modeliim. Diky jimjsem zacal tam, kde oni tehdy byli
a v tom také vidim dilezity proek. — Zkrditka: nevymyilet trakaf,

ktery uz jezdil

NékteFt ctendfi Modeldfe si moind vzporenou, e model ve star-
Sim provedeni byl jiz uvetejnén v malém pldnku v sefitu 4]1965. Nyni
md model motor v normdlni svislé poloze. Na pldanku je nakreslen ve
tfech variantdch, jez vyplynuly = ufivdni rizné zkusenymi modelds

NA PLANKU je verze I naznalena
teCkované, ve verzi I je plinek nakreslen
plnymi ¢arami a verze III je naznalena
Carkovanymi ¢arami. Ve vSech t¥ech ver=
zich je stejny thel sefizeni a poloha
téziste,

Prvni verze je urfena pro zaldtedniky
v radiem fizenych modelech, ktefi oviem
jiz maji zkuSenosti s volng 1étajicimi mo-
dely. V tomto pfipadé je model cely z tu-
zemsk¢ého materidlu, mimo kylovou plochu
se smérovkou. Md dvoukolovy podvozek
a trup je potaZen pfekliZzkou na bocich jen
do poloviny (na plinku te¢kovang) a po-
tom aZz v ocasni ¢dsti, kde je umisténa v{3-
. kovka. K¥idlo a vyikovka jsou obdélniko-
vé, Zebra z Imm pfekliZky jsou vylehdena.

Druha verze, ve které je plin hlavné
kreslen, je uréena pro sout&Zni létdni. Ma-
teridl je pouZit tuzemsky, jako v prvém pfi-
pad&. Model m4 t¥{kolovy podvozek, boky
‘trupu potaZeny celé pfeklizkou tl. 0,8 mm.

U verze tfeti — téZ pro soutéfe - je
trup podobny jako u druhé, jen hornf stra-
na od pfepazky 4 a kylova plocha jsou po-
tazeny balsou tl. 1,5 mm. K¥idlo a vyikov-
ka pak jsou bé&Zného balsového provedeni
a maji vkoncovych &stech lichob&Znikovy
tvar (na plinku &arkované).

K STAVBE

Reknéme ivodem, Ze konstrukee i stav-
ba a také vzhlednost jsou podfizeny ucel-
nosti. Hehulin v kterékoli ze t¥f verzi neni
model na vystavu, ale pfedeviim na létani.
Konistrukce dilti byla ov&fena na nékolika
kusech, postavenych rizné zrué¢nymi mo-
deldfi. Konstruktérem pilotovany model
obsadil dvakrat prvni misto v celostdtnim
sportovnim Zebficku.

Stavebni popis se omezuje jen na pod-
statné véci, je vysvétlenim k podrobnému
plinku, nikoli podrobnym ndvodem.

Trup pfihradové konstrukce lepime cely
zdsadné Epoxy 1200. Pozornost vénujeme
zvlast predni &asti trupu, pro jejiZz montd
si zhotovime pfedem dily pfedniho pod-
vozku, motorové loZe a palivovou nddr.
Velikost nadrZe upravime podle pouZitého
motoru tak, aby chod motoru byl 5—6
minut, coZ ndm na odlétini soutdZni sesta-
vy musi stadit.

U verzi II a III si pfipravime stojinu 16
z 10 mm letecké p¥eklizky, kterou po ptes-
ném nalicovini mezi pfepazky 1 a 2 zale-
pime a jedt¢ zajistime k prvni pfepdice
$roubem do dfeva. Viude, kde je to moZné,
ddme jedté vyklizky, aby se stojina ani p¥i
tvrdém pfistini nevylomila. Spodni strana
trupu je ve viech t¥ech verzich potaZena
preklizkou aZ po misto oznadené na planku,
to je za hlavni podvozek, ktery potah pfe-
ruduje. Pfes viechno véetnd preklizky je
pak potah z monofilu nebo silonu.
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Horni strana trupu je od pfepazky 1
k pfepdZce 3 potaZena pieklizkou a od
piepdzky 4 ve verzi I a II Modelspanem,
ve verzi III pak balsou tl. 1,5 mm. Neza-
pomeneme pfi tom na odnimaci kryt, aby
byl dobry pfistup k ovliddacimu magnetu.

U svislé ocasni plochy vénujeme
pozornost piedeviim kylové pFepdice 7,
kterou dvakrit zesilime a dobfe zalepime
Epoxy 1200. Ve cvi¢né verzi (I, IT) zhoto-
vime kylovou plochu ze zbytki balsy podle
plinku, u verze III ji potdhneme balsou tl.
1,5 mm. Smérové kormidlo z tvrdsi balsy
potdhneme Mikelantou. Musi'se otiget
tplné lehce a pfesnd v epech ze zkrice-
nych a upravenych hiebick(. Dolni loZisko
tvofi celuloidovd kulisa, kterd md funkci
dorazu pro klidovou polohu a zéroveii ra-
mene pro tihlo. V horni ¢4sti je na smé-
rovku pfilepeno rovné% celuloidové zpev-
néni, tvofici druhé loZisko.

Svisld ocasni plocha Hehulina je v po-
rovnin{ s jingmi modely znateln® v&tdi,
Takovd plocha model dobfe vede a jeji
kormidlo jej ovlad4, kdyZ ,,to tam kop-
nem®. Vzhledem k v&tsi Giéinnosti smé-
rovky musime oviem rychleji pulsovat
tizeni, chceme-li letét pfimo, ale jinak si
ovladatelnost jednopovelového modelu
ssnekoupime®,

Podvozek Hehulina sice také nezala-
hodi kaZdému oku, zato je viak mimof4dné
robustni a i¢elny. Jde zejména o neobvykle
mohutny pfedni podvozek, provedeny
takto proto, aby model po jakkoli tvrdém
pfistdni startoval opét p¥imo a nehonil
majitele po vzletové plose, jak Casto vidime.

Hlavni podvozek, u verze I dvoukolovy,
je z tvrdého duralu tl. 1,8 mm, zpevnéného
ocelovym 3mm dritem, ktery tvofi té%
hfidele kol. Pfedni podvozek (u verze II
a III) se sklddd ze 4 hlavnich dilt z dura-
lového plechu, 4 kust rozpérnych trubicek,
$roubdt M3 a 2 bronzovych (mosaznych)

v nafem klubu. Domnivdm se, 3¢ prdvé tFi varianty — o nich# je ddle
el — pribliZuji Hehulina také Sirfimu okruhu zdjemecil.

Predstavy o nejohodnéjsim jednopovelovém modelu md kasdy jiné
a je tézké prohlafovat, %e jediné ten nebo onen typ je nejlepsi. Je
nesporné, Ze jednopovelovy model nikdy nebude dokonaly, vidy mu
bude ynéco™ chybét, Ve svété je dnes jednopovelovy model spife hrad-
kou, podobné jako nejjednodudsi elekiricky vldéek u nds. My jej ale
bohuzel povazujeme jesté sidle za vrehol modeldiské techniky, kolem
‘které hodné diskutujeme a vadvchdme, jaké by to bylo, kdyby...

pouzder. Smontujeme jej tak, aby otddeni
kolem osy skliap&ni $lo ztuha, protoZe po
nékolika pfistanich se mechanismus uvolni.
Jako pruZici element se nejlépe osvédeila
pésova guma, vinutd mezi rozpérky 10 a 13,
Gumy ddme tolik (2:x 4 mm asi 1 m), aby
piedni podvozek nepropruZil, jestliZe za néj
zvedneme plné vybaveny model do letové
polohy. Podvozek smi propruZit aZ tehdy,
udéldme-li s takto drZenym modelem
prudsi pohyb, jakoby podvozek dostal nd-
raz.

Vyskovka je u verzi I a IT z tuzemského
materidlu, prekliZkovd Zebra jsou vyleh&e-
na. Spodni klin, dopliiujici tvar trupu, je
z pénového polystyrenu, stfed je potaZen
0,8mm pieklizkou. U verze 111 je pouzito
be¢iné balsové konstrukce. DileZité je
dodrZet nulovy uhel nastaveni vyikovky.

Pfi volbé nosné vyskovky jsem vychdzel
z praxe, kterou mdm s volnymi motorovy-
mi modely a myslim, %e jsem udélal dobfe.

Krfidlo v celku je sice nepraktické na
transport, ale je o jednu starost méné, toti
0 moZnost, Ze se ,,néco hlo*“ a Ze ,,to** tedy
nepoleti doleva nebo doprava...

Stfedy 18 a 19 jsou z letecké pieklizky.
V balsovém provedeni je vhodné umistit
Zebra asi 40 mm od sebe a déle pak zvétdit
celkové rozpéti o 40 mm, aby se nahradila
plocha ztracend seffznutim odtokové listy.
U balsové verze se velmi osvédéil duralovy
pisek 0,6 < 5 x 500 mm, vloZeny do okraje
odtokové lidty uprostied k¥idla. K¥idlo se
jim zpevni, ale hlavné nedochdzi k profiz-
nuti odtokové lifty pevné pfitaZenou viza-
ci gumou.

Motor o zdvihovém objemu vilce 2,5
az 3,5 cm® musi byt dostatednd vykonny.
Nejde o vysoké otacky, ale o kroutici mo-
ment. MontdZ% v normdlni poloze je nej-
vyhodné&j¥{ pro co nejméné starosti s obslu-
hou. Hodnoty vyoseni (2,5° dolt a 1,5°
vpravo) jsou pouze smérné. Vliv dobrého
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zakrytovéni se projevil v praxi na klouza-
vém letu.

Osvédcila se tuzemskd silonové vrtule
@ 250/120 mm (s motorem MVVS 2,5 D).
Pro dobré 1étdni soutéZni sestavy se snazi-
me 0 to, aby motor dobfe tédhl v pomalych
fazich letu. Toho dosidhneme nejspise
8 vrtuli 0 mendim stoupéni a v&t§im pri-
méru.

Podle zkuienosti autora neni téz udelné
snaZit se za kazdou cenu mit rychly model.
Vysledek je problematicky: takovy model
sice lépe pronikd proti vétru, ale také se
Zasto dostane z dosahu Fizeni a zmizi viibec
* z dohledu.

Soudasti Fizeni

Jednopovelovy radiovy pfijimaé, kte-
ry méme k dispozici, umistime v&etné
elektrickych zdroji do prostoru pod kiid-
lem. Obecné lze k nejednotnym aparatu-
rdm sotva vice hovofit, kromé dutklivého
doporudeni spolehlivé elektrické instalace
a dikladného obloZeni radia pruZnou pé-
novou plastickou hmotou (houba Molitan
apod.); oboji plati vidycky.

Jako vykonny fidici element se osvédgil
na modelu Hehulin nejlépe magnet. Je
to oviem v prodeji nedostupnd souddst,
kterou je nutno zhotovit amatérsky (proto
je téZ na plinku, a¢ to neni obvyklé). Prob-
lémem je hlavné sehnat vhodny materidl,
ktery nedrZ{ magnetismus.

Civku magnetu zhotovovaného podle
plénku navineme méd&nym smaltovanym
dritem o @ 0,25 mm zkusmo tak, aby
spotfeba civky nepfesdhla hodnotu 400 mA.

im vétdi bude pfi zapnuti sila magnetu,
tim lépe. U nds v klubu jsme vyrobili jiz
znalny polet megneti, ale nikdy se nidm
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nepodafilo vyrobit dva stejné. Ostatn&
ani odbornici - k nim# se autor nepo&itd —
nedokdzali ddt zatim model4fam rozumny
recept. DuleZitd je odchylka desti¢ky,
kterou pfitahuje jadro. Nem4 byt v tomto
pfipad¢ vétdi nez 2 mm. Vyslednou vy-
chylku na smérovce musime ziskat dlou-
hou pikou na magnetu a krdtkou pdkou
na kulise 'smérovky (dodrite miry podle
planku a budete spokojeni).

Funkci magnetu provéfime takto: pii
svislé poloze trupu modelu s motorem na-
horu =zapindme stf¥idavé jako pfi létdni
proud do magnetu, jenZ mus{ spolehlivé
ovlddat smérovku. Opaénou funkci mag-
netu, tj. vraceni smérovky do klidové po-
lohy, kterou zaji$tuje pruzina, ovéfime pki
opac¢né poloze trupu. Po zaniknuti signdlu
musi pruzina magnetu spolehlivé vratit
smérovku do klidové polohy. Vychylky
smérovky jsou na pldnku. Prvd signdlovd
v{chylka musi byt vétdi, aby model spoleh-
livé reagoval.

Tdhlo fizenislepime (Epoxy 1200) ze
dvou kvalitnich lift do tvaru T, na konce
upevnime niti a pfilepime kovéni z ocelo-
vého dratu, Proti vypadnuti z paky mag-
netu zajistime tdhlo pfipdjenim tenkého
ocelového dritu na ocelovy drat koncovky
tihla.

Sefizeni a zalétani

Kontrolu sefizeni udéldme podle znd-
mého receptu z Modelafe, to je ihloméry:
v{ikovka 0°, k¥idlo nejvice + 2,5°, nej-
méné -+ 2°. Sefizeni doladujeme broufe-
nim bo&nic trupu, na kterych vyikovka
sedi.

Poloha t¢zisté modelu musi odpovidat
(pfi prazdné palivové nddrZi) udaji na
plénku, to je tésné pfed polovinou hloubky
kidla, a to i kdybychom méli dovézit mo-
del olovem. (Vzletovd vdha po viech tipra-
vich nemd pfesdhnout 2 200 g!)

Nedomnivejte se, Ze chybnou polohu
tézisté napravite vypodloZenim vys-
kovky.

Pfekontrolujeme  vyoseni  motoru,
0 némz uz byla fe&. Déle doladime vychyl-
ky, smérovky. Levou sefidime pilov4nim

kulisy nebo vypodloZenim, pravou ohybé-
nim smy&ky na tdhle u magnetu.

Pro zalétini vylkdme klidného potasi.
Jestlize jsme zminéné sefizeni udélali
pfesné a model neni zborcen, zkusime hned
prvni start se zemé&, Zaklouzdni modelu
muizeme vynechat; bylo by stejné dosti
obtiZné vzhledem k pomiérné znaéné rych-
losti modelu. Pfed startem je$té ovéfime,
zda model pojiZdi lehce a v pfimém sméru;
nefkodi namazat hfidele kol palivem. Pa-
liva natankujeme na 60 az 90 vt. chodu
motoru.

Ve dvoukolové verzi mé model krat¥i
rozjezd nez v tiikolové, ale je velmi chou-
lostivy na boéni vitr. U tfikolové verze
potitejte s délkou rozjezdu 50—60 metri.
Stélym kédovanim drzime model pfi roz-
jezdu v pfimém sméru. Neodlepi-li se asi
do 80 m od mista vypuitEni (pfi dobrém
chodu motoru), je tfeba zmengit potladeni
motoru, nikoli ,,natdhovat® vyikovku
(zv&tlovat tihel sefizeni)! Pfedpokliddme
oviem, Ze tihel sefizeni je v rozmezi + 2
a% + 2,5° Nechtéjte, aby se model odle-
poval po 20 metrech, to byste si s nim pfi-
1i¥ nezalétali. Bud by v motorovém letu
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