Zusatzanleitung fiir Rumpfbau "Fokker D VII"
Bestell-Nr, 3172

Die Flugelgenschaften jedes Modells hingen ausschlieflich von der
richtigen Einstellwinkeldifferenz zwischen Hhenleitwerk und Trag-
fliche ab, Wir halten es daher fiir unbedingt erforderlich, Thnen
zum Rumpfaufbau der robbe Fokker D VII zusdtzliche Montagetips
anhand zu geben, ;

Die obere Tragfliche der Fokker D VII hat eine andere Einstellwiniel-
differenz ais die untere Tragfléche, deren Poeition am Rumpf durch
das vorgefertigte Rumpfseitenteil { 7, 9 und 10) gegeben ist,

Die Auflage der sberen Tr:rzfliche dagegen wird durch den Baldachin
{(14) fixiert., Deshalb ist der =xakten Montage des Baldachins auf

die Rumpfoberseite [ Teil 1) zanz besondere Aufmerksamkeit =zu widmen,

Die Zapfen des Baldachins, die in Teil 1 und Teil 2 eingeleimt
werden, miissen bauplangerecht eingepast und wihrend der Verleimung
noch einmal, genauestens gepriift werden. Das ist deshalb besonders
wichtig, damit die obere Tragfliche die umbedingt exrforderliche
negative Einstellwinkeldifferenz von 0,5° er.u8lt. Je nachdem, ob Eie
die Vorder— oder Hinterseite des Baldachins weiter nach unten =in-
driicken, verindern Sie damit automatisch den Anstellwinkel der
oberen Tragfléche ins Negative oder vom Negativen ins Positive.
Ersteres wiirde sich durch einc groBere Kopflastigkei: bemerkbar
machen, was aber im Grunde genommen beim Steuern durch leichtes
Ziehen oder Nachtrimmen ausgeglichen werden k&nnte. Auf keinen Fall
aber darf die obere Tragfliche durch nichtbauplangerechten Einbau
des Baldachins ins Positive kommen, Dadurch wilrde die Fokker anweigers
lich sehr stark schwanzlastig und wire beim Einfliegen nicht mehr

zu halten |

Kontrollieren Sie deshalb das fTertig ausgesigie Baldachinteil noch
einmal anhand des Bauplanes auf MaBgenanigkeit nnd korregieren Sie
ggf. durch vorsichtigea Schleifen nach, #Aunch muB die Verleimung

mit Teil 1 unbedingt austrocknen, bevor Sie am Rumpf weiterarbeiten,
Wenn Sie dies nicht tun, kann sich die Baldachin-Verleimung u,.U,
15sen oder verschieben und Sie verinderm damit ungewillt die Tin-
stellwinkeldifferenz der oberen Tragfliche,

Von der Konstruktion her fliegt der robbe Fokker D VII bai richtdger
Montage des Baldachins ohne Bleizuladung im Rumpfvorderteil, Seachien
Sie deshalb die vorerwihnten Hinweise |
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Bei der "Fokker D V11" handelt es sich um den Tosl raturgetreven Nachbauy der
Originalmaschina. Sie ist mit Querruderr ausgeriislel. Je nach Ausbau und Mol oren—
stirke kann sie als Trainer-, Schau- cder Kunatllugmodell eingesetzt werden. Die
Konstrukiion ist einfach. Auvch der weniger geiibte Modellbauer kann die Fokkor

ohtie grifere Schwierigkeiten bauen. Tdie dem rvobbo-Montagekssten beiliegenden

Beuplédne in MaBstab 1 : 1 sollten als Bauunterlage verwendet werden. Dde Numerieruvng
der Eingelteile entspricht in etwa der Reihenfolge des Zusammenbaus. Wir emplehlen,
die Bauanleiturg wihrend des Baues unbedingt zur Hund 2u nebmen.

Technische Baten:

Gesamtinhalt der lragenden Fl#che:$5H,52 dm2
Fluggewicht mit RO-Anlage (Digitaljum.2;950
Fliachenbelastung: ca. 54 Gr./dm”

Spannweite d. oberen Fliche: 1.282 mm
Spannweite d. unteren Fliche:1.090 mm
Rumpflénge: G50 nm

Vorzrbeiten:

Wir beginnen am besten damit, die im Montagekssten enthaltenen Teile nach Humpf,
Leitwerken und Fléchen zu scrtieren, Es wire zweckmdBig. alle Sperrholzfeile vor
Baubeginn auszusdgen und den einzelren Positionen beirulegen, Fine Durchsicht der
=0 sortierten Bauteile ermtglicht Ihnen bereits jetst einen genauen Uberblick iiber
die Zusammensetzung der Fokker, Dann bareiten sis Ihr Baubrett vor, d.h, Bauplan
mit der Rumpfdreufeicht auf das Bsubrett nit ReiBaweoksn heften und Transparent- ]
papier iiberlegen, damit der Pauplan beim Festkleben der Binzelteile nicht be-

schadigt wird.

Zuerst werden bei Teil 1 die Schlitse fiir den Flichenbaldachin entsprechend der
Markierung auf dem Beuplan avsgesigt. Da der Beldachin bheidseitig schriEg aul der
Rumpfcberseite sitzt, ist auf die Winkelstellung beim Aussigen der Sechlitze zu

achten {¢iche entsprechende Querschnittzeichnung). Dann leimen wir die Sperrholz-
verstirkung fiir den Baldachin innen auf die Oberseite (Teil 1 Feto 1) mit Kontakt-
kleber auf. Das so vorbereilete Rumpfoberteil kann vorerst aus der Hand gelegt

werden, Iann werden die Rumpfseitenteile 9 und 1o mit WeiBleim (kudol-coll)} genau

nach Plen geschaftet. Wir legen die geschifteteifSeitenteils so hin, da8 wir ein

rechtes und ein linkes Teil erhalten. Leimen mit Kontaktkleber die Seitenteilver-
stirkung (7), die Verstrebung (H) und die Dreikantleisten (8a) nach Plan auf. An- |
schliefend wird die fertige Rumpfoberceite (1) auf das Baubrett geheftet und die |
beiden Seitenteile mit Weifileim aufgeklebt. Die Leimstellen sind mit Steckradeln

7u gicherr, Es ist unbedingt darauf zu achlen, daf die Vorderksnte der Seitentedil- |
verctdrkung mit der Vorderkenbe des gulgeleimbten Teils 2 abschlieBt,. Diese Kiénten

dienen mls Auflage fiir den Motorspant. ‘

Abb. 1

Wir empfehlen, den Rumpf bhis zur Avstrocknurg des Lei

Y ] A ¢ jetzt wieder zus der Hand'
zu legen und mit dem Aufbau des Hohenleitwerks fortzufahren (giehe Beuenleitung
Héhenleitwerk). .

S

Nech Aushirtung der Leimstellen kleben wir, ebenfslls mit WeiBleim, die Rumpf -

spanten 3, 4, 5, 11 und die mit Kcntakikleber verleimlen Spanten 6 und 6 alein"
(Siehe Abbildung Nr. 2). Wir empfehlen, die Humpfseitenteile mit Schraubzwingen
sn die Spanten angzudriicken, Scllten diese nicht zur Hand sein, =c kimren Gummi-
ringe in entaprechender Griéfe iiber den Rumpf gezogen, eine gute Hilfe sein.

Wihrend der Trcckenzeit kann jetzt am HEhenleitwerk weitergesrbeitet oder bereits
des Seitenleitwerk gebaut werden (sishe Baubeschreibung).

Wenn die Verleimung der Spanten ausgetrockret is=t, kleben wir die Motoriréger

(12 r urd 12 1) nach Flan ein. Die Verleimung muR urler Beachturg ven rechis und
links der Teile 12 sehr somfidltig durchgefiihrt werden, weil hiervon Motorsturs
urd -Zug abhiEngt., Im Anschlul hieran kénnen die Teile 13 und 3o mit Weifileim awvf-
geklebl werden. Vor dem Einbeu des Fiillbodens (31) ist der vorgeschene Motor
einzupessen und dessen Verschrauburg auf dem Motortréger vorzubersiien. Aus dem
Metorrnumdeckel (33%) pEzen wir das Lech fiir den Zylinderkepf des Motors sus.

danr heften wir den Deckel mit etwes Rudol-hart an, demit er beim apiteren Ver-
schleifen des Rumpfes festsitzt und die vorgesehene Form erhédlt. AnschlieBend
bohren wir rach Flan die Lécher fiir die Fehrgestellfiihrunger (2 Messingrohre,
Teile 35) in die Seitenteile und leimen die Réhrehen mit Uhn-plus (kein Stabilit-
Bxpress) ein. Dann ist Teil 79 einzupassen und ebenfalls anzuleimen. Jetst kiénnen
Sie den Ruwpf nech den Querschnitten & - & und b - b wverschleifen. Im fnschlug
hieran wird der Baldschin (2 mal Teil 14) mit Uhu plus in die Schlitze auf der
Rimpfoberseite singeleimt. Zwecknifig ist es, die Buchenrundstibe fiir die Flichen-
befestigung gleichreitig mit einzufiigzen, weil damit die beiden Teile 14 gegen-
einander shgestiitzt werden., Die Einpzssurg des Motorspsnts (32) erfolgt erst nach
Einbsu des Motcrs.

Leitwerke

Das Hthenleitwerk testeht aus den
Teilen 15 bis 23. Wir legen den
Bauplan auf das Baubrett, schreiden
die Einwmelteile genesu rach Lings
zus den Balssleisten surecht und
leimen sie nach Flar auf dem Rau-
brett susammen., Dann verschleifen
wir das fertige Leitwerk ent-
sprechend Querschnitit o - v. An-
gchliefer verleimen wir dis Teile
24 und 25 Ges Seitenleitwerks und
fugen diese ip die nach Plan susge-
gdgten Schlitze im HEhemleitwerk
£in, Das Eeiferruder hestdt aus
den Teiler 26 urnd 27, die wir shen-
fellsg miteinFnider verkleben. Nachdem
Hihen~ und Seitenleditwerk fertig
verschliffen wurden, kinnen diese
ABb. % kemplett auf den Rumpf aufgeleinmt
r -

werden, Vorher aber sind die Rumpf-
seitenteile, die gleichreitig als Aullage des Bohenleitwerke dienern, 2o zu tearbeiten,
daf das Hbherleitiwerk cie richtige, (zum Rumpf gesehen) horizortale Lage erhilt. Bei
Bespennurg des Modells mit robbe-Super-Sclarfilm empfehlen wir, Hehen- und Seiten-
ruder erst nsck der Bespenrung mittels Gelenkechernieren sn den lieitwerketeilen ru
befestigen, Das Bespechren der einzelnen Teile wird so wesentlich erleichtert.

Auch teim Bau der Tragflichen verwenden wir den Bauplan sls Bauunterlage. Wir
empfehlen Thren jedoch, iiber den Bauplan ein Tranapsrentpspier zu legen, un Be-
schddigurgen bei der Verleimung zu vermeiden,

4n die dicke, gestrichelts Linie ist eine Unterlage (Balsaleisten Ex 1o mm hnchkanTJ
als Auflege Tir die Rippenenden zu befestigen. Danr heften wir den unteren Faupt-
helm (38) mit Steckradeln auf das Baubrett fest und leimer die Rippen {39 bis 45)
senkrecht zum Ezubrett stehend, nach Plan ein, wokei wir die hinteren Bippenenden
nit Steckradeln an der Hilfsleiste sichern. Jetust passen wir den ckheren Helm (58)
2in Lhd verleimen Ciesen ekerfalls mit den Rippen., Nesen- urd Endleiste (46 und 47)
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sehliffen. Dakel ist besonders auf die gerau mit der Feplanking szbschlisfenden
Bippeneufleimer zu achten. Bei der Bespannung der Fladche gilt hier in Bezug auf
den Rotbe-Buper-Solarfilm das gleiche, wie &2 hereits beim Hikenleitwerl u be-
gchriehen wurde. Die Merntage der Flips und Fille ke (56 und 57) diirfte keinerlei

Schwierigkeiten hersiter, so daB sie nicht nidher b hrieben zu werden braucht.

Abb. 4 Abb. 5

Mit dem Eau der unteren Tragfliche, bestehend aus den Teilen fo bis Td, werfahren
wir in der gleichen Weise, wie eben beschrieben. Die untere Fliche unterscheidet

sich lediglich dadurch, daf kier keine Querruder vorgesehen sind. Die Ripper. die
bis zum Flachenende durchlaufen, werden durch die Beplankung gehalten.

Wir wollen es dem einzelnen Modellbauer Uberlassen, ab er die Verstreburg zwischen
der sberen und der unteren Fliche einbauen will. Sollten Zie ch fiir die Ver-
strebung entscheiden, so eind die Sperrholzrippen 4%z und 65a (im Mcntagekasten
enthalten) an den im Bauplan gekennzeichneten Stellen wikrend den jewmiiﬁgen
Bauvabschnitten rit einruleimen. Die Fléchenverstrebung kann erntsprechend der
Zeiczhnung aus Sperrholz hergestellt und mittels Wesaingrthrchen in Form einer
Steckverbindung mit den einzelnen Flichen verbunden werden.

Verschiedens Hinweise fiir den Gesamtaufbsu des Medells

Nachstehend fassen wir die Schwerpunkte, die beim Bau der Fokker unbedingt zu
beriickeichtigen sind, nochmals in Kurzform zusammen. Wir empfehlen Thnen, darauf
unbedingt zu achten, weil hiervon die Flugeigenschaften abhangen.

Der Fliachenbaldachin muB genau nach Plan, unter Beachtung

der seitlichen Schrige, singeleimt und mit den Buchenrund-

stiben fixiert werden. Wichtig fiir die horizontale Lage

der oberen Tragfldche!

Cewissenhafte Planierung der Hohenleitwerks-Auflage
(Rumpfeeitenteila}. Hiervon hdngh ebenfalls die Horizontal-
lazge zum Humpf ab.

Verkastung der Flichenholme und Aufziehen der oberen Beplankung
auf der befestigten Flichenh&lfte. Eine andere Bauweise bringt
zwangsliufig einen Verzug der Flichen mit sich.

Bespannung des Modells

iber die Bespannung, ob mit Seide,
Papier oder mit Bespannfolien,
wird es immer verschiedene
Meinungen geben. Wir empfahleg
Thnen, IThre Fokker mit robbe-SURETr
Solarfilm zu bespannen (sihe Ab-
bildung 6}. Nicht nur Gewicht,
sondery Bauzeit werden gespart,
indem auf Grundierung, Spannlack
und fibersugslack verzichtet werden
kann. Beachten 3ie deshalb die
diesem Montagekasten beigefiigte
Qualititsbeschreibung underes
robbe-Super-gsolarfilm, der sowchl
im Bogenformet als auch in Sm-Roller
erhdltlich ist.

Einfliegen
Das: ginfliegen von Flug-Modellen
izt in jedem Falle eine Angelegen-
heit, der man mit viel Borgfalt
und pridzisen Uberlegungen zu Leibe
Lbb. & riicken sollte. Vor dem ersten

Flug muB daher das Modell genau

im Schwerpunkt ausgswogen werden.
Sewichtsdifferenzen, die sich dabei herausstellen, sollten nicht durch Bleizugabe,
sondern méglichet durech entsprechende Placierung der RC-Gerdte behoben werdem. DaB
dae Mcdell mit vollem Tank gewogen werden muB, diirfte selbstverstdndlich sein. Fernex
sind vor dem ersten Flug Motorsturz, Binatellwinkel der Tpagfléichen ebenfalls noch-
mals zu {jberpriifen. Brst wenn man sich genau iberzengt hat, daB alles seine Richtig-
keit hat, sollte man den ersien Flug wagen. lassen Sie dabel Ihr Medell erst langsam
anrollen, um festzustellen, ob es evtl. schon vor Erreichen der erforderlichen Start-
geschwindickeit abhebt. In diesem Falle ist der Startversuch sofort abzubrechen und
Einstellwinkeldifferenz oder Gewicht entsprechend zu dndern. Sollte das Modell trotsz
Hochstgeschwindigkeit bei leichtem Zishen des Héhenruders nicht abheben, so ver-
fahren Sie ebenso.

Priifen Sie, nachdem Thr Modell an Hthe gewonnen hat, die Plugeigenschaften mit vor-
gichtigen Ruderausschligen und wie sich die Fokker bei gedrosseltem Motor bzw. bei
leerem Tank verh&dlt. Bei genauer Einhaltung aller im Bauplan angegebenen MaBen

und Daten hat die "Fokker D TII" herveorragende Eigenschaften fowohl beim Hormal- als
auch im Langssmflug. Das Kunstflugprogzramm scllte man erst dann probieren, wenn man
die Maschine und deren Verhalten ausreichend studiert hat. Denken Sie daran, ein
Doppeldecker verhdlt sich in msnchen Situationen anders als ein Schulter- oder Tief-
decker.




Stiickliste Fokker D VI1I
Teile Nr. Begeichnung Material MaBe in mm Anzahl
Teile Hr. Bezeichnung Materiagl Mafe in mm Anwahl %9 Baplansung e :1'2){?;?1(5{;3 g
% " i » 5% 110%8¢
1 Rumpfoberseite Balsa 1o Fertigteil 1 i . i 1,5x25x515 4
2 Verstarkung Sperrholz 5 Druckteil 1 i Fiillatiick f. Endleiste L 1o Fertigteil 2
3 Rumpfspant " 3 1 e Randbogen " e 2
;, " " TN ] 74 + Tda Mittelrippe " 3 je 2
1" ]
(] 5 " 1 =
2 T " 3 on 1 ?;:g Rippenaufleimer Balssa 1,5% § n. Plan a2
a 1" i1 3 " 1
T B‘uif:pfseitenteilverstﬁ,rkung HL} 1 Fertigteil 2 75 Buchenrundstibe 6 ;25 n. Plan 4
g Seitenteilveratrebung Balsa 2 x 9n. Plen & FEf Spornrad Eunststoff 3o mm @ ]
a Dreikantleiten Y : 5 : P :
e s . Bzxﬁ'zr:igféirf i Folzende Teile sind im Montagekasten nicht enthalten:
11 Rumpfspant Sperrhols 5 Druckteil 1 76 Ruderhbrner Best,-Nr. 5118 2
12 Mctortréger rechts u. links Buche to Fertigteil 1 ¥z Réder b o110 2
13 Bumpfunterseite * Balsa S 1 79 Rudergestinge I 6146 /6147 3
14 Baldachin Sperrholz 5 2 80 Gabelanschliisse " AoEB A
jlg Hihenleitwerksteil Balses 5 x 15 n. Plan b A1 Ruderscharniere 4 5021 17
i i 5 % 15 n. Plan 2
, iteres behid iy
1; ': i 5 % 15 n. Plan 2 41s weiteres Zubehir empfehlen wir
T ] % % 15 n. Plan 1 Kunstflugtank 350 ccm Bestell-Br. 7577 1
13& ': n 5 x5 n. Plan 2 4 Antennenhalterung E 6091 1
L} " | =4
2 SR
20a " " - ialli
— 2 ! g ; 51;‘“. P%ﬂn z ) Materislliste Fokker D VII
ertigiei =] y . . K :
gg - lilrl'ciﬁenruggrverbindung Kiafer 5% 5 n, Plan ] Material und Abmessungen in mmw Teile-Nr. inzahl
3 4 274 Hihenruder Ealsa 5 Fertigteil o Balsa
24 Seitenleitwerksteil i Al ° 1 -
o5 3 - - L 1,5 x 1oo x oo L 4
26 Seitenruderteil " 4w 1 Ted 2100 2 ofe 33 !
o7 i i i 0 1 1,5 x 1oo x 515 69,71 4
28 Fiillklotz (Rumpfende) " g M 1 lel & log x 960 1d -
29 Rumpfunterseite " g 1 Yo % 5.x.-500- Saay o 12
3o Seitenverstérkung (Motorravm) " 2z 2 R e 33 — 45y B1-86 5 =
31 Runpfboden i " g " 1 ow ok D00 o & :
32 Hoterspant Sperrhols 3 Teaelaid ] ?, uilul ﬁertlgtell g 9
33 Motorraumdeckel Balsa io Fertigteil Bl ; i " i :
34 Hauptfahrgestell Stahldr. 4 1 Sl o !
?5 Fahrgestellhalterung Messingrohr ;Ef 4 innen Fertigt. 2 Fo ' - ;
46 Spornradfahrgestell Stahldr: 2 Fertigteil 1 sy : IRk g T Yeis goie
37 Befestigung f. Spornrad Messingrohr @ 2 inren Fertigt. 1 Lk e 2 :
38 Hauptholm Kiefer 3x5xboo ‘ -cl i :: i 2
39-45 Rippen Bales & Fertigteid je 2 3 ﬂ " 2 1
43%a Hilfarippe f. Verstrebung Sperrholaz 3 Druckteil 2 4 omm o 22 .
46 Nasenleiste Balsa 8x8xbo0 2 : " 2 .
47 Endleiste " S5x1oxbon 2 | E T[;xB Etz :
48 Enickverstarker Sperrholz ktei ! o i 18y Wy A2y 15 3
19 > ”13 g?ruc eil 3 i gx5x620 18a, 19, Z2oa, 2o 2
50 + 50 a Mittelrippe ; . ! x1oxbao 47 s
51 Beplankung Ealsa 2 Ei;;igzill flie e ; A e L .
L3 mm AL ) = i
;? A " 1,5%15x 600 4 e ;S R S5 2
54 Mittelstiick £. Endlei % i . s 21 i
25 e ‘:;‘, . » En els‘ts K:?_efer_ 10 Fertigteil 1 toxloxboo 26 3
o6 Fli;ps erhebe] Best.Nr.5116 E;i:; im Mon’:aggkasten enthalten 1ox10x915 67 3
57 Fiillstiick T. Flips " i i1 - lonsandie khnisen 26 2
28 Randbogen " % b tghel 5 1o Fartigteil 3 s
. 1Ta N 7
22 g:zgtﬁgi_ﬁverkastung ige;rnolz ; ;.;’éan 20 Fliche 1+2 Ty A ;’)r‘ :
i : eler 5% 4 10 " ) - :
21-66 Bippen Balsa 2 Fertigteil ie 2 B I 2 1
La Hilferippe f. Verstrebung Sperrholz 3 Druckteil 2 S = 22 !
67 SR = 8X8x5‘;5 ? o Bx8xboo Dreikantleisten Ba i
&8 Knickverstarker Sperrholz 3 Druckteil 2



Instructions de montage et nomenclature de la bofte de construction robbe

"PFokker D VII" . No. de commande 3172

Material und Abmessungen in mm Teile-Nr. Anzahl

§}§£§£_ Le "Fokker D VII" est une reproduction presque parfaitement fidéle de l'original.

S5 Gao 20 4 11 est équipé d'ailerons. Selon l'aménagement et la puissance du moteur, on peut

5x 5 x 515 §° 4 1'utiliser comme modéle d'entrainement, moddle 4 expossr on modéle pour vol

>2x 5 x 15 22 1 sorobatique. La construction est simple. Le modéliste, mfme peu expériments, peut

lox25 x 180 54 1 construire le "Fokker! sans grandes difficultés. Les plans de construction, &
1téchelle I:I, joints 4 la boite de conetruction robbe, servant de cale de

Sperrholz construction. La nomenclature dgs piéces iso}ées cqrreapond 4 peu prés 4 l'ordre
de montage. Nous recommandons vivement d'avoir toujours sous la main les

1 Fertigteil 7 2 instructicns de montage pendant la construction du modéle.

1 x 30 x 500 59 4 L

3 x 175 x 320 bedruckt 2wl B Base 6 4 Caractéristigues:

3% 175 = 5ag I 3, 5, 43a, 48; 49 1 Envergure de l'aile supérieure: 1.282 mm

3 x 175 = 300 " 32, 65a, €8 1 Envergure de l'aile inférieure: 1.090 mm

i . Longueur du fuselage: 950 mm 5

Buche - Fertigteil Charge alaire totale: 55,52 dm

5 mm 14 2 Poids en wol avee un dispositif RC

o 12 r 1 n (digital) env. 2.950 e.

12 1 1 Charge alaire: env. 54 g/dm

Messingrohr G Préparatifs:

4, 2 nm innen § x 8o a9 2 Le mieux est de commencer par trier les piéces contenues dans la boite de constructi

2,2 mm innen Q 5 s ) 37 1 selon qu'elles constitueront le fuselage, les gouvernails et les ailes. Avant de se
mettre 4 monter le modéle, il serait bon de découper toutes lea piéces en contre-

Druckblatt (Hoheitszeichen) 1 plaqué et de les mettre dans les positions respectives. Rien qu'en examinant les
pidees ainsi trides, on a dé&j2 une vue d'ensemble précise du montage du Fokker. On

Stahldraht prépare ensuite la cale de construction. Pour ge faire, on fixe par des punaises,

4 mm Fertigteil 34 1 5 sur la cale de construction, le plan représentant la vue de dessus du fuselage; on

1 5471 2 place dessus un papler transparent afin que le plan ne soit pas abimé quand on

2 x 1oo 36 2| collera les piéces.

Heckrad 30 mm @ 77 1 Fuselage:

Schiebebild robbe 45 x 195 2 Découper d'abord dans la piéce I, selon les marques indiguées sur le plan, les

fentes pour le capot des ailes. Comme le capot se trouve étre, des deux cdtés,
placé en biais sur la partie supérieure du fuselage, il faut, en découpant les
fentes, faire attention 4 1'angle (voir le dessin en coupe correspondant). Avec

urie colle de contact, coller ensuite & l'intérieur, sur la partie supérieura, les
renforcements de contreplaqué pour le capot, (pidee I + photo I). On peut alors
mettre de cfté cette partie préparée du fuselage. En suivant le plan, relier
ensuite &avec de la colle blanche (Rudol-coll) les pifoes latérales du fuselage

9 et 1o. Disposer les piéces de telle sorte gue 1'on obtienne une parlie droite

et une partie gauche. Coller avec une colle de contact et selon le plan les renfor-
cements des piéces latérales (7), les confrefiches (8) et la baguette trianzulaire
(8a). Pixer ensuite sur la cale de contruction la partie supérieure terminée du
fuselage (I) et coller les deux parties latérales avec de la colle hlanche.

Assurer par des épingles 4 tfte les endroits ofl 1'on colle. Bien veiller & ce que
le bord avant du renforcement de la piece latérale coincide exactement avec le bord
avant de la pidee collée 2. Ces bords servent de support pour le couple du moteur.

Nous recommandons le mettre de nouveanu le fuselage de cdte Jequ'd ce gque la colle
soit bien seche =t de poursuivre en montant le gouvernail de profondeur, (voir les
instructions de montage du gouvernail de profondeur).

Une fois le fuselage sec, coller avee de la colle blanche les couples de fuselage

5, 45 5, II et les couples 6 et fa collés ensemble avec une colle de contact (voir
le ?essin no. 2). Nous reccmmandons d'appliquer 4 l'aide de serre-joints les pidces
laterales du fuselage contre les couples. A dé&faut de serre-joints, on peut utiliser
des rondelles de caoutchouc de diamétre voulu, passées autour du fuselage.

! .
Pendant que cel& séche, on peut poursuivre le montage du gouvernail de profondeur
ou commencer celui du gouvernail de direction (voir 1la description).

Une fois les couples secs, coller selon le plan les supports de moteur (12 r et 121)
Ce faisant, bien faire attention au ¢8té droit et au c8té gauche des piéces 12, car



L'angle de 1'axe du moteur et 1l'angle de réglage en dépendent. Coller ensuite avec

de la colle blanche leg pidces 13 et 3o0. Avant d'introduire le fond de remplissage
31, il faut adapter le moteur prévu et preparer sa fixation sur le support dp*woteur.
Dans le ocouvercle de 1'emplacement du meteur (33}, découper le trou pour la tate de
cylindre du moteur. Fuis, fixer le couvercle avec un peu de Rudol-hart pour gu'il

ne bougﬁe pas et conserve bien la forme prevue quand on en sera 3 poncer le Tuselage.
Selon le plan, percer encuite dans les piéces latérales les trous pour les tiges

du train d'atterrissage (2 tuysux de laiton, piécas 35); coller les tiges avec
Thu-plus (pas Stahilit Faprpsa) Adapter ensuite, et coller la piéece 29. On peub
alors poncer le fuselage d'aprés les croquis en coupe a-a et b-b. Coller ensuite

aves Thu-Plus le capot {2 fois piéece 14) dans les fentes de la parvtie supbriesure

du fuselage. I1 est bon d'introduire en méme temps les baguettes rondes en hétre

pour la fixation des ailes, les pléces 14 se trouvant ainsi soutenues 1'une contre
1'sutre. Le couple de moteur (3%2) ne sera adapté gu'aprés 1'introduction du moteur.

Gouvermils (photo 3)

Le gouvernail de profondsur se compose des parties 15 & 23, Placer le plan de
construction sur la cale, couper chague pidce 4 la longuer voulue dans les baguettes
da balsa et lee coller ensemble sur la cale de construction, en se ré&férant au plan.
Poncer ensnite le gouvernail terminé d'aprés le croguip en coupe c-c¢. Poursulvre en
collant les piéces 24 et 25 du gouvernail de direction et en introduisant celles-ci
dans les fentes réalisées d'aprés le plan dans le gouvernail de profondeur. Le
gouvernail de direction se compose des piéeces 26 et 27 que 1l'on colle ensemble.
Lorsque le gouvernail de profendeur et le gouvernail de direction sont poncés, on
peut coller le tout sur le fuselage. Toutefois, les pifces latérales du fuselage

qui servent également de support au gouvernail de profondeur, doivent gtre auparavant
préparbes da telle sorte gque le gouvernail de profondeur présente la honne position
horizontale (par rapport au fuselage}. Lorsque 1'on prévoit d'entoiler le modele
avec le Super-Solarfilm- il est Tecommandé de ne fixer 4 l'aide de charniéres
articulées les gouvernails de profondeur et de direction gu'apres l'entoilage. L'
entoilage des différentes piéces en est grandement facilité.

Ailes:

Pour construire les ailes, on se sert également du plan de contruction comme cale.
Nous conseillons tountefois de placer un papier transparent sur le plan pour Aviter
d'abimer celui-ci lorsque l'on colle.

Sur la ligne pointillée épaisse, fixer une cale (baguette de balsa de Sx 1o mm, dans
le sens de la hauteur) qui servira de support pour 1'extrémité des nervures. Fixer
par des épingles sur la cale de construction le lLongeron principal intérieur (38},
et coller selon le plan les nervures {39 4 45), perpendiculairement 4 la cale de
constructlon. en assurant par des fpngles, sur la bagustte auxiliaire, 1'extrémité
arriére des nervures. Adaptar alars le longeron supérieur {38} et le coller également
aux nervures. Fixer par des épingles et coller avee Rudol-hart le bord d‘attaqae et
le bord de fuite (46 et 47); voir le croguis no. 4. D'aprés le plan, decouper & la
longueur voulue puis adapter l'encastrement du longeron principal (59). Une fois tout
bien sec, on peut enlever avec précaution de la cale de construction la moitié d'aile
ainsi achevée. Le montage de la seconde moitié d'aile s'effectue de la méme maniére.
Veillsr toutefois & la droite et & la gauche! Pour ce faire retourner le plan de ¢
construction, l'imbiber d'huile & l'aide d'un chiffon doux. Les contgurs du plan de
construction deviennent ainsi visibles 4 1'envers. Une fois terminée la seconde
moitié dtaile, on colle les deux ensemble avee les renforcements de coin {48 et 49)
Pour éviter un gauchis sement, 1l est conseille de fixer de nouveau l'une des moifife
d'aile sur la cale de chSLructiQn avec la baguette auxiliaire, comme il a été dé-
erit plus haut, tandis qu'on dssure l'autre moitié d'aile par des cales. Coller
ensuite les nervures médianes (So). Pour le recouvrement qui s'effectue maintenant
(51, 92 et 53}, il e=t préférable de ne pas enlever la moitiéd d'aile de la ﬂale,
pour éviter maintenanl encore un ydurhrmsemenL, voir le roquls no. 5. Lorsqu'une
moitié est recouverte, proclder de méme pour ll'autre moitié. Comme dferit plus haut,
pour eviter le gauchissement, assurer la moitié d'aile par des épingles sur le
cale de construction, avant de procéder an recouvrement. Lorsque le recouvrement
supérisur est terminé, prcceder de la méme maniére pour le recouvrement inférieur.
Ceci terminé, coller la pidce médiane pour le bord de fuite (54), en adaptant tout
de suite le segment d'aileron (55). Pour terminer, coller les supporlts de nervure
(5%a) et les ares de bout (58)., Poncer alors soigneusement 1'aile, en veillant mr-

ticuliérement 4 ce que les supports de nervure se terminent exactam=nit avec le
recouvrement. Four 1'entoilage del'aile, voir ce gui a ét& dit plus haut, lors
de 1a construction du gouvernail de profondeur, en ce gui concerne le Buper-
Solarfilm . Le montage des pidces de remplissage ne devraient présenter
aucune difficulte, il est donc inutile deé'y attarder (56 et 57)

Pour monter 1'aile inférieure, qui se compose des pideces 6o 4 74, on proséde
éxactement de la maniére décrite plus haut. L'aile inférieure ae distingue
uniguement par le fait qu'il n'y a pas d'aileron. Les nervures qui vont Jusqu'au
bout de 1'sile sont retenuss par le recouvrement.

Nous laissons au mnodéliste le soin de décider s'il veut on non meftre des
contrefiches entre l'aile supérieure et 1'aile inférieure. 5'il en ment, il faut
c¢oller au moment voulu les nervures de contraplaqué (432 et 65a, contenues dans la
btotte de construction) aux endrcite indigqués sur le plan. Les contrefiches peuvent
Atre faites en contreplaqué d'aprés le dessin et éire mlifes aux ailes au moyen

de petits tubes de lation en forme de fiches.

Quelgues conseils pour 1l'assemblage général du modéls:

Résumons ci-dessous les points essentiels 4 considérer au cours de la construction
du Fokker. Ils sont trés importants, car les qualités de vol du modéle en dépendent.

Le capot de 1'aile doit étre collé exactement selon le plan, en veillant &4 la fente
latérale en bizis et fixé par les hagupttes rondes en hétre. Trée important pcur la
position horizontale de 1'aile supérieure.

I1 faut préparer cinsciencieusement le support du gouvernail de profondeur (piéces
Latérales du fuselage). De ceci dépend également la position horizontale par rapport
au fuselage.

L'encastrement des londerons d'aile et la pose du reccuvrement superieur s'effectuent
sur la moitié d'aile fixée. Un autre processus entraine immanguablement le
gauchissement des ailes.

Entoilage du modédle:

I1 ¥ aura foujours des opinions diverses sur 1'entoilage, qu'il == fasse avec de la
sole, du papier ou des feuilles d'entoilage. Nous conseillons d'entoiler le Fokker
avee le Buper-Sclarfilm {voir le croguis no. 6}. On fera une économie non
seulement de poids, mals auesi de temps puisgu'il n'est alers plus besoin de passer
une couche de fond, de la lague de tension et le la lague. Que 1'on reprenne donc
la description jointe & la holte de construction, guant 4 la gualité du Super-
Golarfilm gue 1l'on peut se procurer soit sous forme de feuillets, seit en
rouleaux de 5 m.

Rodage:

Le rodage d'un modéle avicn est toujours une operation qui demande beaucoup de
soins et exige des considérations précises. I1 fut, avant le premier vol, équilibrer
exactement le modéle. Les différences de poids gue l'on constate ne doivent pas
&tre corrigées par l'adjonction de plomb, on doit bien plutdt placer convenablement
les appareils de RC., I1 va de =oi gue le modéle doit 8tre &quilibré guand le
réservoir est plein. En outre, toujours avant le premier vol, il convient de
vérifier l'angle de 1'axe du moteur, l'angle d'incidence des siles. (e n'esat gue
lorsqu'on est persuade que tout est correct que 1'on peut passer au vwol. Faire d!
abord rouler, lentement le modéle pour voir ai, par hasard, il s'eleve avanl
d'evoir atteint la vitesse de décocllage nécessaire. Dans ce cas, interrompre im-
médiatenent 1'sssai de dﬂboilage et modifier en conséquence l'angle d'incidence

ou le p01ds. FProcéder de méme =i, au contraire, malgré la vitesse maxima, Jle

modéle ne s'éléve pas au léger commandement du gouvernail de prefondeur.

Quaend le modele a pris de l'altitude, verifier ses gqualités de vol en actionnant
legevement le Jouvcrna;l et veoir comment se comporte le Fokker quand le moteur est
réduit et le réservoir vide.

5i 1'on g respecté exactement les instructions du plan de construction, le

"Fokker D VII" a d'exellentes qualités en vol normal comme en vol ralenti.

Il cenvient de ne passer au vol abrebatiqﬁﬁ gque lorsque 1'on connafy bien 1'apparedil
et son somportpmenT Ne pas oublier gu'un hlpldn se comporte en maintes situationa
autrement gu'un menoplan dailes hautes ou 4 niles surbaissées.



Nomenelature du Fekker D VII

Pidoe n° Dlsignation Natériel Dimensions en mm __ Nbre
1 Dessus du fuselage balsa 1o p. tte faite i
2 Renforeément cuntreplaqué 5 imprimé 1
3 Couple du fuselage u g " 1
4 " n 1 n 3 L] i
5 n n " " 3 " 1
[ " [ ] " Zon 9
63 n " ] " 3 " 1
i Renforcement du fus. latéral L 1 p. tte faite ]
8 Contrefiche de pidces latérales balsa 2 x 95 gel plan 6
8a Baguettes triangulaires " g xBn" H il
9 + 1o Pidee latfrale du fuselage " 2 p. tte faite 2
11 Couple du fuselage contreplagud 3 imprimé 1
12 Support de moteur droit et gauche h8tre 1o tt fait 1
13 Dessous du fuaelage balea £ 1
14 Capot contreplaqué 5 " " 2
15 Pidce du gouv. de profondeur balsa 5 % 15 =el. plan 2
16 " u n " " n 5x 1% " " 2
17 n " 1 " il 1t 5 b 15 1" ALl 2
18 " " i " " AL 5 x 15 n i 1
183 " " (] " n n 5 X 5 i 1 2
19 1] " " " n " 5 x 5 " " 6
20 " L1} n 1" 1 " 5 % 5 1 n 2
Daa " 1 n "n n n 5 x 5 " n 2
21 1L} n n " " " 5 t+t falt i
22 Raccord du gouv. de prof. pin 5 x 5 sel. plan 1
23 Gouvernail de profondeur balaa 1 i i 2 B 2
24 Pidce du gouv. de direction " 4 m n 1
25 " " " n L 1" 4 i " 1
26 Gouvernail de direction L R 1
2'? " L " "n " 4 "n LL} ‘l
28 Bloc de remplissage (bout du fus.) b 3pn 1
23 Dessous du fuselage n g o 1
3o Contrefiche latérale@mplacenent mo teur)! st 2
31 Fond du fuselage i Fatl B 1
32 Couple du moteur contreplagué 3 imprimé 1
23 Couvercle de l'emplacement du moteur balga 1o tt fait 1
34 Train dtatterrisssge prncipal fil d'acier 4 Li: 1
25 Fization du train tube laiton @ 4 int. tt fait 2
%6 Prain de la roue de béquille fil d'acier 2 tt fait 1
37 Fixation de la rcue de bfguille tube laiton @ 2 int. " 1
38 Longeron principal pin 3 x5 x 6oo 4
29 4 45 Nervures balsa 2 tt fait 2
chagque
4%a Nervure auxiliaire pour contrefiche contreplagué 3 inprind 2
46 Bord d4'attague balsa 8 x 8 x oo 2
47 Bord de fuite " 5 x 1o x boo 2
48 Renforcement de coin contreplagu® % imprimé ot
49 1m n 1 " 1t
50 Nervure mbdiane balsa 3 tt fait !
chague
51 Recouvrement " 1,5 = 75 x 6oo 4
52 " " 1,5 x 15 x 600 4
53 ! I 1.5 =95 x B9 4
54 Pidce mbdiane pour bord de fuite pin 1o tt fait 1
59 Segment d'aileron WY com. 5116 pas de la bofte de construction
56 Flaps balsa 10 % 25 % 570 2
5 Eloc de remplissage it} 1o %t fait 2
58 Arc de bout n " 2
59 Encastrement du longeron principal contreplagu® 1 sel. plan 2o
Surf. 142
6o Longeron prncipal pin 3 x 5 x 515 4

Pidce n- Degigration Matériel Dimensicvns en mm  Nbre
61 & BA Hervures balsa 2 bt fait 2
chanue
bha Neryure suxiliaire pour contrefiche (;Gntrep].aq':é = irr_-pr'imf-! 2
6_7 Bord d'attagque balsa 8 Zithas 518 2
6_8 henforcement de coin ccntrepla.qué 3 inprim® 2
aY Recouvremnsnt balza L s S T = 4
To " " 1,5 xlle x &9 4
1 1 " B T o e e el 4
T2 Eloe de rempl. pour dord de fuite ) 1o &t fait 2
(5] Arc de bont ki ) L 2
74 Nervure wbdiane " 2 " 2
chague

5%a.) - N
:;’1 j Support de nervure belsa 1,5 % 5 zel.plan 42
T8 EBagueites rondes en hBtre & g sel. plan 4
TT Roue de ‘c-fzquille cacutchoue 20 mo 1
Les pifces suivantes ne sont pas contenues dans 1z bolte de construction:
76 Palomnier n" de com, 5118 2
T8 Roues " 9o1o 2
T3 Timoneris " 614647 3
Ao Raccords Afourche ne 6068 5
Chernidres de gouv. o 5021 17
Comme sutres sccessories nous gonseillonas

Réservoir pour vel acrobatigue 350 cmz‘ It o i

Fixation d'antenne " o1 1

Liste du matériel du Fo ker D VII

dimensions en mm

Pieges n _ Nombre

halgas

1,5 x loo % 6o 51y 52 4
5 x oo x 360 L3 1
145 x 1oe x 515 63, 71 4
1,6 x 1as x 3bo To 2
Tant ety x boo S3a, Toa 1o
) x5 % 5oo 8 2
7} 5 x bao 18a, 15, 20, 2oa 2
5 15 =x Boo 155 16y 17; 18 4
16 % 1o x boo 416 2
T x1o: x 515 &7 2
1o x 25 x 570 conigue 56 2
B x 8 ¥ boo baguette triangulaire Ba 4
5 x Tox  boo A7 )
'ins

3 x5 x Boo % 4
3 x 5% 545 o 4
O A M 5 22 1
Tox25 % 180 54 1
1 x 3o x 5o 59 q
32 175 % 320 imprimd 2y B By Bms 11 il
5 x 7% x 300 " 5, 5y 438, 48, 49 1
9 x o x Jog " 22y 65, 68 i



Matériel et dimensions en mm Pidces n° Nombre

Tube de laitons
4,2 mm @ int. x 8o 75 2
2,2 mm @ int. 35 37

=u

Balsa Zmm 8,9,70,30
39 4 45, 61 3 66 2 chague
13 1
Balsa 3mm fo,58 73, T4 2 chague
Balsa 4 mm 24, 25, 26, 27 1 chague
Balza 5 mm 23 2
21 1
Balsa 8 mm 29, 31 1 chague
Balsa 1o mm T 1 chague
57, T2 2 chaque
Balza 30 mm 28 1
Contreplaquéd 1 mm i 2




