Mit dem ,,Condor* wurde das Konzept eines Verkehrsflugzeugs geschaffen, das fiir die folgende Periode, bis hin zu heutigen Turbo-Prop-Maschinen,
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seine Giiltigkeit behielt (Bild: Aerokurier, Ausgabe 2/1979)

50 Jahre ist es her, dal3 sich von
Berlin aus ein Flugzeug erhob,
um Non-stop nach New York zu
fliegen.

Als reine Verkehrsmaschine ent-
wickelt, konnte die Fw 200 mit 4
Mann Besatzung 26 Fluggiste
beférdern. Fiir diesen Rekordflug
ist die D-ACON umgebaut wor-
den. Geringfiigig &nderte man das
Hohen- und Seitenleitwerk, zur
Verbesserung der Schwerpunkt-
lage wurden auch die Auflenfliigel
leicht nach hinten gestellt. Der
gesamte hintere Fahrgastraum
wurde mit Zusatztanks ausge-
fiillt. Die vier 750 PS leistenden
9-Zylinder-BMW-Sternmotoren
brachten die ,,Condor* mit ei-
ner Durchschnittsgeschwindigkeit
von 270 km/h in 24 Stunden und
57 Minuten an das Ziel.

Dies war der zweite Rekord der
,Condor“. Der erste Rekord
diirfte wohl die Bauzeit von 12
Monaten und 11 Tagen gewesen
sein. Konstrukteur dieses ausge-
zeichneten Flugzeugs war Kurt
Tank, der bis zum Kriegsende das
Flugzengwerk Focke-Wulf leitete.
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Bauplan

Als Modellnachbau wihlte ich
die Fw 200 ,.Condor* V2 aus,
denn diese Maschine hatte noch
die Einfach-Bereifung, was sich
gerade fiir ein Elektromodell ge-
wichtsmiBig glnstiger auswirkt.
Die ,,Condor* habe ich zu einer
Zeit entwickelt, als auch ich im-
mer grofer bauen wollte: 3 Meter
Spannweite sind das Ergebnis; ein
richtiges GroBmodell. Dennoch,
als Antrieb kamen auch hier nur
,,Billigmotoren“ in Frage; mit rd.
200~ DM Anschaffungspreis
blieben die Triebwerkskosten in
ertriglichen Grenzen. Damit der
Riesenvogel aber auch mit den
»Mabuchis® in die Luft kommt,
hief es, konsequent leicht zu bau-
en. Dazu gehért vor allem das
sorgfiltige Aussuchen von Holz
Balsabrettchen aus einem Paket
kénnen im Gewicht um bis zu
100 % wvariieren. Fine sparsame
Verwendung von leichtem Kleb-
stoff und vor allem eine konse-
quente  Gewichtsminimierung |
beim Finish sind weitere wichtige |
MaBnahmen, die beim Prototyp
die Flugzeugzelle sehr leicht wer-
den lieBen: Ca. 4,1 kg Gewicht.
Dazu kommen noch die Motoren
mit 1 kg, RC-Anlage 0,4 kg und
als ,,Passagiere” 36 Zellen mit 2,2
kg. Das Fluggewicht von 7,7 kg
ist ein guter Wert, was sich dann

Fast fertig. Die Offnung am Sei-
tenleitwerk dient der Einstellung
der Rudergestiinge. Am Fliigel er-
kennt man auch die einzelnen Bau-
phasen der Motorgondeln: Rechts
auf Hartschaumblicken groB ge-
schliffen, links bereits nach dem
Schliff

Das Modell, von einem Helfer gehalten. Hier erkennt man die Dimen-
sionen

B -FT-|

Stiickliste Fw 200
Nr. |Bezeichnung Stek. [ Werk- [mm
stiick
F
1 Rippe 1 B 4
210 [Rippe jej2 |B 3
10a [AbschluBrippe |4 Sp 1
10b [Rippe 2 |B 3
11 |Rippe 2 (B 2
12 |Hauptholm 4 K 5x10
t2a [Hauptholm 4 |K 5%5
13 Hilfsholm 2 K 5%5
132 |Hilfsholm 4 K 5%5
14 |Nasenleiste 1 B 4
15 |Nasenleiste 1 B 5
16  |Endholm 2 (B 4
Querruder
17  |Nasenholm 2 (B 4
Querruder
18  |Beplankung 4 (B L5
19 [Verstirkung 20 (Sp 1,5
20  |Fullstick 8 |B 5
21 [Verstirkung 12 |Sp 1,5
22 |Fiahrung Alu 2,5
23 |Flagelverbin- 2 JAlu  |25x25
dung
24 |Rohr 4 [Ms |25
24a  |Fligelverbin- |2 ISt @4
dung
25  |Versteifung 22 (B 2
26 |Versteifung 2 B 3
27  |Fullstiick 2 |B n. Z.
28 |Fillstick 2 |B n Z.
29  [Nasenleiste 1 B 10
30 [Nasenleisten- T |8 |1
abschluB
31 [Diibel 2 |Buche (8
32  |Endbeplankung (2 |B t,5
33 [Nasenbeplan- |2 |B 1,5
kung
34 |Randbogen 2 |B n Z
35 |Rippenaufleimer B 1,5%8
36  |Fillstick 4 K ?
Abkiirzung: B = Balsa
K = Kiefer
Sp = Sperrholz
Der Fahrwerksdraht besteht aus 4 mm.
Die Gabel aus 8-mm-Messingrohr

Weitere Stiicklisten auf der
folgenden Seite
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Nachbau eines historischen
Verkehrsflugzeugs, als Modell
fiir den Elektroantrieb konz-
piert

Konstruktion:

Bruno Schmalzgruber

Technische Daten:

Spannweite: 3000 mm
Rumpflinge: 2100 mm
Gewicht flugf.: 7700 g
Flachenbel.: 84 g/dm?®
Fligelfliche: 92 g/dm?
Fligelprofil: Eigenentw.

Antricb: 4 x Elektromo-
tor, 1,5:1 untersetzt, Luft-
schrauben 30 x 15

Antriebsakku: 2 x 18 Zel-
len 1,5 Ah, die Motoren
links und rechts jeweils in
Reihe geschaltet

Nr.  |Bezeichnung Stck.|Werk- |mm
stiick

H

13 |[Rippe 2 |B 3

49 (Rippe 2 |B 2

10 |Hauptholm 2 B 5

" Hauptholm 2 B 4

12 |Hauptholm 2 B 3

13 |Holm 2 |B 3

14  |Nasenleiste 2 B 4

15  |Nasenleiste 2 B 4

16  |Ruderausgleich |2 B n Z

17 |Randbogen 2 |B n Z

18  |Gewichtsaus- 2 |Sp 2
gleich

19 Fiillstiick 2 B n Z

20 |Ubergang 2 |B n. Z

21 |Diibel 4 |Buche|@ 6

22 Ruderbiigel 2 St @ 2.5

23 |Lagerrohr 2 Ms |7

5

16 |Rippe 1 B 3

7 Randbogen 1 B n Z.

8 Holm 1 B 6

9 Holm 1 B 3

t0  |Holm 1 B 4

11 |Nasenoleiste 1 B 4

12 |Nasenleiste 1 B 4

13 |Ubergang 1 B n ZzZ

M

1+ 1a|Seitenteil 2 |B 3

2+2a{Boden 1 B 2

3+ 3a| Deckel 1 B 2

4 Spant 4 |B 3

5 Motorspant 4 18p I3

6 Haubenbefesti- |16 {Buche |5x 10
gung

7 Motortriger 8  |Buche|7

8 Eckverstirkung |16 (B 66

9 Ringspant 4 |B 2

10 [Verkleidung 4 |Sch [n Z

11 [Motorhaube 4 |ABS |1

12 Hutze 4 B n Z

13 |Fahrwerkauflage |2  |Sp 5

14 |Leiste 4 |B 8x 10

Abkiirzung: Sch = Schaumstoff

ABS = ABS Tiefadehplatte
n. Z. = nach Zeichnung
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Zur Konstruktion:

DaB sich dieses Modell auch mit
Verbrennungsmotoren ausriisten
14Bt, ist wohl selbstverstiandlich,
Als Triebwerke eignen sich schon
Motoren ab 5 ccm (z. B. Viertak-
ter). Man sollte aber unbedingt
darauf achten, daB Luftschrau-
ben mit 28 cm Durchmesser ver-
kraftet werden koénnen. Ohne
Bleizugabe wird man kaum aus-
kommen. Bei Verbrenner-Aus-

filhrung bietet sich die Rumpf-
spitze an, bei Elektro-Ausfiihrung

Bauplan
auch bei Start und Flugzeit giin- | Formleiste 19 einpassen und mit
MT-980 stig auwirkt. Gurt 20 in die vorgesehenen Stel-
FW 200 ,,Condor* Blatt 1

len leimen, ebenso die Eckleisten
28, 29 und Spornradaufnahme
46. Die Verstiarkung 22 einpassen.
Nach dem Trocknen die beiden
Brettchen (aus sehr leichtem Bal-
saholz) 25 + 27 anleimen. Oberes
Seitenteil 24 und unteres Seitenteil
23 zuschneiden (die AuBenkontur
ist strichpunktiert gekennzeich-
net) und anleimen. Das so vor-
gefertigte Seitenteil vom Baubrett
nehmen und das Gegenstiick an-
fertigen. AnschlieBend beide Teile
trocken zusammenfiigen und auf
Fehler kontrollieren. Die Bohrun-

Aus der Bauzeit. Der Rumpf ist noch nicht ganz verschlossen, damit das

Rudergestiinge angepalit werden kann. Die Schubstangen sind in diesem
Stadium erst nur bis zum Mittellager montiert. Erst wenn die Ruder
befestigt sind, kann das Gesténge vervollstindigt werden.

besteht hier kein EngpaB. Zwi-
schen Spant 3 + 4 kdnnen die
Antriebsbatterien von oben an die
richtige Stelle gebracht werden.

Bauanleitung:

Wer sich an den Bau des Modells
wagt, sollte schon ausreichende
Kenntnisse im Modellbau besit-
zen. Der Aufbau ist so gehalten,
daB man mit wenigen Hilfsmit-
teln auskommt. Es geniigt ein
ebenes Brett, da der Rumpf in
Halbschalen-Bauweise erstellt
wird.

Rumpf:

Auf das Baubrett die Gurte 15,
16, 17, Seitenleitwerk-Versteifung
18 und Verstdrkung 21 anheften.
Wenn eine Zwischenlagerung des
Rudergestinges erwiinscht ist,
dann das Lagerbrett 44 an die
vorgesehene Stelle leimen. Die
Spanten 2-14 winklig anleimen.

gen fiir das Hohenleitwerk in die
Seitenteile anbringen und die Sei-
tenteile miteinander verleimen.
Die Rundungen mit Leisten aus-
filllen, nur im Bereich der Ruder-
anlenkung eine Offnung frei las-
sen und erst spiter schlieBen. Fla-
chenbefestigung 37-41 + 5a ein-
passen, Rumpfnase anleimen und
Kabine fertigstellen. Rumpf ver-
schleifen, die Fenster ausschnei-
den, das Hohen- und Seitenleit-
werk anleimen, das Sportradlager
und den Endkonus 47 anbringen.
Die Tragfliche anpassen und Fla-
cheniibergéinge anfertigen.

( Hier endet der erste Teil der Bau-
anleitung, der sich auch auf das in
diesem Heft verkleinert erschiene-
ne Blatt Nr. 1 des Bauplans, den
Rumpf, bezieht. Im kommenden
Heft verdffentlichen wir die beiden
restlichen Bauplanzeichnungen und
die dazugehdrige Baubeschrei-
bung.)

Bauplanmalistab 1:1

Verlag fiir Technik und
Handwerk GmbH, Post-
fach 1128, 7570 Baden-
Baden

Der dieser Ausgabe der
FMT beiliegende Bau-
plan fiir das Modell
»Condor® ist aus druck-
technischen Griinden im
etwa 14 verkleinert. Alle
Angaben in Bauplan,
Bauanleitung und Stiick-
liste beziehen sich auf die
grofle, nach dem Origi-
nalbauplan gebaute Ver-

sion des Modells.
Nr. |Bezeichnung Stck.|Werk- |mm
stiick
| |Spant 1 Isp |1
2 Spant 1 B 4
Ja  |Halbspant 1 Sp 1
35 |Spant 2 B 4
5a  |Halbspant 1 Sp 1
6 14 |Spant 2 |B 4
15 |Formgurt 2 IB 3
16 |Gurt 2 B 3x10
17 |Gurt 2 |B 3x10
18 |SL-Versteifung [2 [Sp 2
19 |Formleiste 2 [B 5
20 |Gurt 2 K 3x5
21 |Verstirkung 2 B 3
22 Verstirkung 2 B 3
23 |Seitenteil unten |2 (B 3
24 |Seitenteil oben |2 (B 3
25 |Rumpfricken |2 B 4
26 |Rumpfboden 2 B 4
37  |Rumpfboden 2 |B 4
28 |Eckleiste 3 B 1010
39 |Eckleiste 2 B 10=10
30 |Formklotz 2 B 17
31 |Formklotz 1 B 17
32 |Nasenklotz 2 B 60
i2a  |NasenabschluB |1 B 5
33 |Armaturenbrett |1 Sp 1
34 |Fallstiick 2 B nZ
35  |Fillstiick 2 B nZ
36  |Kabinenrahmen |1 Sp 2,5
37 [Versteifung 1 |B 8x25
38 |Auflage 3 B 6
39  |Flichenbefesti- |2 Sp 6
gung
40  |Eckverstirkung |2 B nZ
41 |Leiste 1 B 2x%30
42 |Leiste 1 B 10
43 |Rudermasch.- |1 Sp 3
Brett
44 |Lagerbrett 1 Sp 3
45  |Fithrungsrohr |2 Al &
46  |Spornradlager |3 B 6
47  |Endkonus 1 B n Z
48  |Sporn 1 B n. Z
49  [Rad 1 Al n. Z.
50 |Flichenauflage |2 Sp 0,8
51  |Flicheniibergang|2 B nZ
Abkiirzungg B = Balsa
Sp = Sperrholz

Al = Aluminium
Fert. = Fertigteil
St. = Stahl

Flug- und Modelltechnik
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Die ,,D-ACON¥, die Lufthansa-Maschine, die im Jahre 1938 die Strecke Berlin-New York und zuriick in Rekordzeit zuriicklegte

MT-980 - Zweiter Teil des Bauplans

FW 200,,Condor*’

Konstruktion: Bruno Schmalzgruber

Die Fliiche:

Das Flidchenmittelstiick wird auf
dem Riicken aufgebaut. Die bei-
den Hauptholme F12 sind bis zu
den Rippen F7 doppelt. Zwei
Holme F12 so miteinander ver-
leimen, daBl der innere Verstir-
kungsholm F12 zwischen Rippe
F7 + 8 endet. Den so verleimten
Holm F12 auf das Baubrett hef-
ten und die Rippen F1 + F10
anleimen. Den Hilfsholm F13 in

die Rippen stecken und entspre-
chend unterlegen. Die iibrigen
Rippen F2-F9 einpassen und
verleimen. Den zweiten Hilfsholm
F13 und den kurzen Hauptholm
F12 einpassen und verleimen.
Nach dem Trocknen den durch-
gehenden Hauptholm F12 einlei-
men. Nasenleiste F29 anleimen,
verschleifen, anschlieBend auch
die Nasenleiste F14 anleimen. Die
Holme F12 + F13 mit den Ver-

ein Nachbau der
Verkehrsmaschine
der 30er Jahre

steifungen F25 verkasten und
Endbeplankung F32 aufleimen.
Nach dem Trocknen die Fliche
umdrehen und die obere Endbe-
plankung F32 anleimen. Die Fiill-
stiicke F27 + F28 einpassen. Das
Gerippe sauber verschleifen. Die
AuBenfliche fertigstellen. Dazu
die Musterrippe F10b + F11
ausschneiden. Die Zwischenrip-
pen im Block anfertigen. Der
Aufbau der Flichenhiilfte erfolgt

Noch einmal die FW ,,Condor“ in der Luft, hier als Modell nach unserem Bauplan

in tblicher Weise mit dem unte-
ren Hauptholm F12a + Fi3a.
Rippen anleimen, dazu unter den
Rippenenden eine entsprechend
zugeschnittene Leiste aus 4-mm-
Balsa legen. Oberen Hauptholm
F12a, F13a und Nasenleiste F14
verleimen. Die Endbeplankung
F32 und Verkastung F25 anlei-
men. Fliche vom Baubrett neh-
men, untere Endbeplankung F32
verleimen, aber vorher an der
Endrippe F11 von der Unterseite
soviel Material wegschleifen, dal}
diese mit dem Ende der Beplan-
kung F32 biindig ist. Die Lage
des Endholmes F16 anzeichnen

leicht zugleich sein. Die Haupt-
streben sind aus 5 mm, die Aug-
kreuzung aus 3 mm Stahl, die
Fahrwerkgabel aus 7 mm Mes-
singrohr, seitlich flachgedriickt.
Die Federn sind im Eisenwaren-
handel erhiiltlich. Alle Verbindun-

gen hartgelotet.
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und die Rippen dort durchtren-
nen. Holme F16 + F17 einpassen
und verleimen. Nachdem die Rip-
pen verschliffen sind, die Quer-
ruder fertig beplanken und den
Balsastreifen F18 anleimen.

Als nichstes die Flichentrenn-
stelle fertigstellen. Verstdrkung
F19 am Fliachenmittelstiick anlei-
men. Fiillsticke F20 und Ms-
Rohr F24 einpassen, anschlie-
Bend die iibrige Verstirkung F19
verleimen. Beim Hauptholm F21
anleimen. Eine Alu-Leiste (im
Baumarkt zu haben) trennt man
in der Mitte durch. Die so ent-
standenen Streifen F22 entspre-
chend als Fihrung fiir die Fli-
gelverbindung. F23 and F21 an-
leimen. AbschlieBend mit der
Verstirkung F21 den Kasten ver-
schlieBen. Teil F23 passend ab-
wickeln. Fldchenhdlften an das
Mittelstiick passen. Teil F23 mit
der Auflenfliche verkleben und
mit zwei M3 Schrauben befesti-
gen. Ist auch die riickwirtige Fla-
chenverbindung F24 eingepalit,
soll man sich iiberlegen, wie man
die Flidchenhilften gegen unbe-
absichtigtes Losen sichert. Beim
Mustermodell geschah dies durch
Stahlfedern, die von unten ein-
gehingt wurden. Alle Klebungen
Metall-Holz mit 2-Komponen-
ten-Kleber durchfithren. Passen
die beiden Fldchenenden, dann
werden die Motorgondeln ange-
fertigt. Dazu M1 + Mla an die
Rippen leimen. An diese Teile

MT-980

FW 200 ,,Condor*
Nachbau eines historischen
Verkehrsflugzeugs, als Modell
fiir den Elektroantrieb konzi-
piert
Konstruktion:
Bruno Schmalzgruber

Technische Daten:

Spannweite: 3000 mm
Rumpfliange: 2100 mm
Gewicht flugf.: 7700 g
Flachenbel.: 85 g/dm*
Fliigelfliche: 92 g/dm®

Fligelprofil: Eigenentw.

Antrieb: 4 x Elektromo-
tor, 1,5:1 untersetzt, Luft-
schrauben 30 x 15

Antriebsakku: 2 x 18 Zel-
len 1,5 Ah, die Motoren
links und reehts jeweils in
Reihe geschaltet

Flug- und Modelltechnik
401-6/89

Noch ein Modell der Condor ,,D-AETA¥, ein Ausstellungsstiick, das in

vielen hundert Stunden von Wilhelm Brinkmann ans Bremen gebaut wur-
de. Das Standmodell kann man heute in der Verkehrsfliegerschule der

Lufthansa in Bremen bewundern

Zerlegt zum Transport. Die obere Rumpfoffnung dient der ,,Betankung®:

Dort werden 36 Akkuzellen eingeschoben

M2, M2a + M3, M3a. Sind die
Kabel zu den Motoren und fiir
die Rudermaschinen verlegt,
kann die Fliche fertig beplankt
werden. Die Nasenleiste F15 an-
leimen. Zwischen Teile M1 die
Fahrwerksauflage M13 und Lei-
ste M14 einpassen. Die Form-
stiicke der Motorgondeln beste-
hen aus Hartschaum. Erst nach-
dem die Fliche an den Rumpf an-
gepaBt wurde, sollen diese an die

vorgesehene Stelle geklebt wer-
den. Die Form des Fahrwerkes ist
auf der Zeichnung nur angedeu-
tet. Baut man es wie beim Origi-
nal, so sind ausreichende Kennt-
nisse beim Hartloten notwendig,
der Arbeitsaufwand ist sehr grof3.

Das Seiten- und Hohenleitwerk

ist im Aufbau nichts Besonderes
und aus der Planzeichnung gut
verstandlich. Um spiter in der

»D-AETA* im Modellmafistab

Rumpfnase Gewicht zu sparen,
sollten die Ruder nicht beplankt
sein.

Beim Finish ist vor allem auf ein
geringeres Gewicht zu achten: Bei
der groBen Oberflache des Mo-
dells kann schon unnotiges
Spachteln einige hundert Gramm
bedeuten. Die Methoden der
Wahl sind entweder eine leichte
Biigelfolie oder Papierbespan-
nung und ein nicht zu schwerer
Lackauftrag.

Die Flugeigenschaften

des Modells sind vollig unkritisch.
Auch in der Elektro-Ausfiihrung
muB das Gras nicht unbedingt
kurzgeschoren sein, um einen si-
cheren Bodenstart ausfiihren zu
konnen. Die Startstrecke betrigt
ca. 30 m, bei geringer Geschwin-
digkeit. Fliegt man eine enge Kur-
ve mit zu geringer Geschwindig-
keit, so rutscht eben das Modell
etwas hinein, kann aber leicht
wieder in Normallage gebracht
werden. Bei der Landung muf
man sich an die Eigenheiten einer
Viermotorigen gewohnen. Das
ganze Flachenmittelteil unterliegt
der Umstromung des Luftschrau-
benstrahles. Drosselt man die
Motoren zu stark, so schirmen die
Luftschrauben dieses Fldchenteil
sozusagen ab, es liegt nun im
Windschatten der langsam dre-
henden, bremsenden Propeller.
Das Modell geht dabei in Sack-
flug iiber, 148t sich aber noch ein-
wandfrei steuern. Fiir eine Lan-
dung ist die Sinkgeschwindigkeit
allerdings zu hoch. Es ist daher
wichtig, mit geniigender Motor-
drehzahl den Platz anzufliegen.
Das Fliegen mit diesern imposan-
ten Modell ist nicht besonders
schwierig, es ist aber dennoch
ganz anders: Das sehr leise Da-
hingleiten der viermotorigen Ma-
schine 16t neue Moglichkeiten
des Elektrofluges erleben.
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Technische Daten:

BauplanmaBstab 1:1 Blatt 1 -
Verlag fiir Technik und Hand- [ Smanm )
werk GmbH, Postfach 1128, ; L P it Skl
7570 Baden-Baden e Spannweite: 32,84 m 3284 m

5 _ Linge: 2385 m 2385 m
D?I: dieser Ausgabe der FMT Haéhe: 6,00 m 6,20 m
beiligende Bauplan fiir das Fliigelfliche: 118 m? 118 m?

Leergewicht: 9800 kg 11300 kg

Nutzlast: 2900 kg 2950 kg

Startgewicht: 14600 kg 17000 kg bis
(LH 13990 kg)17500 kg

Modell ,.Condor* ist aus
drucktechnischen Griinden um
etwa 13 verkleinert. Alle An-

gaben in Bauplan, Bauanlei- Flichenbelastung:
tung und Stiickliste beziehen 123,73 kg/m® 144 kg/m?
sich auf die groBe, nach dem Reisegeschwindigkeit: 5 ki
ioil 325 km/hin 365 km/hin
(?nglna]bauplan gebaute Ver- . . o 3000 m 3000 m
sion des Modells. 5 5 5 o Hachstgeschwindigkeit:
375 km/h 420 km/h in
2600 m
Landegeschwindigkeit:
110 km/h 112 km/h
Dienstgipfelhihe:
6700 m 7500 m
mit 3 Motoren:

4000 m 5700 m
mit 2 Motoren auf gleicher Seite:
2700 m
Steiggeschwindigkeit bei 15500 kg
auf 1000 m 2,1 min
auf 2000 m 4,3 min
auf 3000 m 7,0 min
auf 4000 m 10,3 min
Reichweite:  normal normal
1250 km 1500 km, bis
zu 4000 km
maglich
Motoren: 4 x BMW 4 x BMW
132 G/L 720/ 132Dc 870 PS
750 PS (530/ (640,3 kW)
553 kW)

3-S-Skizze der
»D-ACON¥, der
Transatlantik-

—NOJ Q‘& |
B L\

Schnittzeichnung
der FW 200

V2 ,,D-AETA*,
des Flugzeugs,

das Vorbild unseres
Bauplanmodells war

1 Durchgehend abnehmb e Fli
2 Verstell-Lufischraube

3 Steward- und Reisegepdckraum
4 Pellrahmen

5 Frischiufteintritt In Klima-Anlage

6 Zentral-Olbehalter {or die hydraulische
Fahrwerks- und Landeklappenbetatigung

7 Festantenne

8 Raucherabteil

9 Nichtraucherabteil

10 Entliiftung (regelbar)

11 Trimmklappen (elektr. verstelibar)

12 Spornrad (eingezogen)

13 Frachtraum

14. Waschraum

15 Fligelhauptirager (m Rumpl
durchgehend)

6 Behalter far Reisekraftstoff

17 Behaiter fir Startkraftstoff

18 Spreizklappe

19 Fahrwerk (eingezogen)

20 Triebwark

2 Flug- und Modelltechnik

401-6/89
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