MT-1093:

F/A 18
Eleciric

Konstruktion:
Edie Stahlie

Zum Original nur einige Wor-
te, denn es ist fiir uns in diesem
Falle nicht von groflem Interesse:
Unsere ,,F/A 18 Electric® ist zwar
vorbilddhnlich und in der Luft im
Flugbild und Flugstil durchaus
ein ,,Fighter”; an erster Stelle ist
es aber ein interessantes, handli-
ches, wenig Bauaufwand erfor-
derndes Elektromodell. Es wird
also sicherlich nicht so sehr die
»Scale-Fans* ansprechen, als viel-
mehr die Modellflieger, die im
Elektroflug aktiv sind oder es
werden wollen und ein etwas an-
deres Modell ausprobierenméch-
ten.

Das Original wurde von Mc-
Donnel Douglas und Northrop
entwickelt. Es hat eine Spann-
weite von 11,43 m, eine Linge
von 17,07 m, ein max. Abflugge-
wicht von22 328 kg und angetrie-
ben wird es von zwei Triebwer-
ken G.E.F404, jedes mit7 258 kg
Schub. Das bedeutet immerhin
einen Schub von 65 % des Ab-
fluggewichts. So viel kinnen wir
bei unserem Modell nicht erzie-
len, aber bei einer sorgfiltigen,
leicht gehaltenen Bauweise ste-
hen uns auch knapp 30 % des
Fluggewichts als Standschub zur
Verfligung, genug, um flott und
agil fliegen zu konnen.

1030 g Fluggewicht sind an-
zupeilen, wer noch darunter
kommt, bekommt es auf dem
Konto ,,Flugleistungen und Flug-
zeiten” gutgeschrieben.

Bau des Modells

Dort, wo es moglich ist, wird
mit dem Gewicht gespart: Leich-
tes Balsaholz (Ausnahme: 8 mm-
Motorauflage), sparsame Kle-
berverwendung, bei Weilileim
geniigen diinne Linien anstatt F14-
chenaufirag.
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Aufidappbar die Kabinen-

haube, gleich als Zugang
um Aldwroum
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Fliigel

ErwirdaufeinemebenenBrett
aufgebaut. Zuerst die untere Be-
plankung aus B. 1 nach Plan aus-
schneiden und auf den mit Klar-
sichtfolie abgedeckten Plan hef-
ten. Alle Rippen werden jetzt in
denHauptholm B. 3 gesetzt. Wenn
alles gut palit, werden die Teile
untereinander und mit der Unter-
beplankung verklebt. So weit be-
planken mit B. 1, da} die Bow-
denzugrohre noch eingelegt und
mit Kontaktkleber befestigt wer-
den konnen. Als Rohr dient ein
Bowdenzug Innenrohr mit 2 mm
AuBendurchmesser. Eingescho-
ben wird ein 0,5-mm-Stahldraht.
Dickere Drihtelaufeninden Bow-
denzug-Kurven zu schwer, vor
allem fiir die kleinen Servos, die
wir hier verwenden miissen.

Jetzt wird die Servoplatte Sph.
1 x 46 x 62 mit Servodffnungen
undder Rest der Oberbeplankung
B. 1 angebracht. Nachdem Trock-
nen kleben wir die Nasenleiste B.
6 x 8. Danach kommen die obe-
ren, dann die unteren Rippenauf-
leimer B. 1 x 5 drauf. Die Nasen-
leiste schleifen wir ins richtige
Profil. Die Querruder nach Plan
ausschneiden. Die Schnittstellen
werden mit B, 1 verkastet. Die
Ruderanlenkungen sind bei allen
Rudern oben, damit sie beim Lan-
den nicht im Bodenbewuchs hin-
gen bleiben konnen.

Leitwerke

Die einzelnen Stiicke B. 4
schneiden wir nach Plan und fii-
gen die Teile darauf zusammen.
Sie werden mit Stecknadeln fest-
gehalten, bis der Leim trocken ist.
Die zwei Seitenleitwerke werden
hinten geschliffen, bis eine 1 mm
diinne Endkante entsteht. Auch
sie werden zum Schluf3 mit Folie
bespannt. Die Hohenruder bekom-
men ebenfalls eine 1 mm End-
kante.

Der Rumpf
Erstschneiden wirden Rumpf-
boden nach Plan aus und kleben
eine Lage B. 1 mit quer laufender
Holzfaserung auf. Die Spanten
rechtwinklig und mittig aufkle-
benund die Dreiecksleisten B. 8 x
8 (ab jetzt mit ,,D.“ bezeichnet)
von S 1 bis Rumpfende auflei-
men. Die Rumpfseiten bestehen
aus B. 1,5 auflen und Sph. 0,6
innen. Das B. 1,5 wird nach den
Markierungen P und P ausge-
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schnitten, das Sph. 0,6 nach den
Markierungen P. Nach Verlei-
men werden sie mit Rumpfboden
und Spanten verklebt. Vorne wird
die D. eingepalit. Jetzt wird der
Nasenklotz B. 31 x 21 x 24 ange-
leimt, dann die oberen D. Das
Oberteil von S 2 (B. 3) wird an die
oberen D. geklebt. Der Rumpf
kann jetzt oben mit B. 1 (Fasern
quer) verschlossen werden. Die
D. auflen am Rumpf werden an-
geklebt. Die zwei Kabinenspan-
ten K leimen wir rechtwinklig.
Uber die Kabinenmitte kommt
ein Streifen B. 1 mit 29 mm Brei-
te. Vornund hinten wird das Cock-
pit mit B. 1 beplankt. Die Teile
miissen so lange zugeschnitten
werden, bis sie exakt auf die Lip-
pe von K passen und am Ende die
gewiinschte Rundung bekommen.
Wir kleben mit WeiBlleim; die
Beplankung wird mit Stecknadeln
festgehalten. Nach Aushirten
schleifen wir vorsichtig die Uber-
génge rund. Die Kabine wird hin-
ten und vorn mit einem Metallsé-

geblattaufgeschnitten, seitlich mit
einem scharfen Messer.

Das Motorkabel 2 x 1,5 mm?
wird eingelegt. Nun kleben wir
mit Weillleim das Hohenleitwerk
verzugsfrei auf und anschlieBend
den Fliigel. Die Servos kénnen
zuvor montiert werden. Darauf
achten, dal3 die Servokabel nach
hinten Richtung Empfinger ein-
gelegt werden. Zwischen Fliigel
und Hohenleitwerk passen wir
zwei Dreiecke aus B. 1,5. Nach-
dem die erforderlichen Ausschnit-
te gemacht sind, kleben wir mit
Kontaktkleber die 2-mm-Bow-
denzugrohre Richtung Hohenru-
der ein. Die Motorauflage besteht
aus B. mittelhart 8 x 44. Sie wird
schrig ausgeschnitten fiir die
Aufnahme der Seitenruder (siche
Schnitt B-B) und aufgeklebt. Da-
nach befestigen wir die D. der
Motorstiitze. Die Flichenverlan-
gerung wird unter den Fliigel ge-
pabBit und angeleimt, danach die
Dreiecksleiste B. 5 x 8 vor die
Nasenleiste kleben. Rumpf und

Fliigel werden verschliffen und
mit einer guten, leichten Folie
bespannt. Als letztes werden die
Seitenleitwerke eingeklebt
(Klebstellen miissen frei von Be-
spannfolie sein). Die Offoungen
fiir Servos und Empfinger wer-
den ausgeschnitten und ganz am
SchluB mit Folie verschlossen. So
ist alles immer zuginglich. Der
Empfinger sollte so hoch wie
moglich eingesetzt werden, da-
mit er weg vom Storbereich der
Stromkabel ist (Schaumstoffzwi-
schen Empfanger und Rumpfbo-
den schieben). Die Batterie wird
rundum in Schaumstoff gebettet,
damit sie bei harten Landungen
keinen Schaden anrichten kann.
Die Ruder, aber auch die Kabine
werdenaufTesafilm-Scharnieren
aufgehéngt. Erst wird bei herun-
tergeklapptem Ruder die Innen-
seite geklebt, anschliefend die
Unterseite.

KabinenverschluB

Indie Kabine harzen wir einen
3-mm-Alu-Stift. Den Federstahl-
streifen mit 3-mm-Loch an der
unteren Hilfte festharzen und mit
einem diinnen Draht in der Mitte
an den Rumpfbinden. So kann er
beim Schlieflen einschnappen.

Motorbefestigung

Wir benutzen beidseitig kle-
bende2-mm-Schaumstoffstreifen
(zwei Streifen cirka 10 x 45 mm).
Fiir den Nylonbindermiissennoch
drei4-mm-Ldcher Mitte Motorin
den Rumpf gebohrt werden (sie-
he Schnitt C-C). Als Motorisie-
rung empfehle ich entweder den
GZ 1200 von Conrad Electronic
(doppelt kugelgelagert und ge-
wuchtet) oder denbilligeren Speed
500 Race 7,2 V von Graupner mit
einer Luftschraube 6 x 6 (7 x 6
gekiirzt).

Einfliegen

Mein erster Flug endete nach
25 m einer heftig, aber wenig
erfolgreich gesteuerten Streckeim
Feld. Die F 18 machte erst eine
schnelle halbe Rolle links, ge-
folgtvon einerrechts, und das war
es dann. Nun wubte ich, daB die
Querruder mit hochster Vorsicht
bedient werden miissen. Zweit-
flug, nach der Reparatur: Alles
geht gut, aber das Flugzeug rea-
giert immer noch viel zu heftig
auf die Querruder. Mir ist nicht
wohl dabei und ich leite nach ei-
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nem weiten Bogen die Landung
ein. Die Querruderausschlige
werden von +/- 8 mm auf +/- 5
mm verkleinert. Das war wohl die
Lésung: Von nun an flog das
Modell bestens, und die genaue,
unmittelbare Querruderreaktion
kann nur begeistern. Die ,,F 18
héngt formlich am Kniippel und
folgt ganz treujeder noch so mini-
malen links-rechts-Steuerbewe-
gung. Schnelle Rollen und Riik-
kenflug sind kein Problem.

Der Schwerpunkt wird durch
die Position der Antriebsbatterie
bestimmt. Wenn er zu weit hinten
ist, wirkt das Hohenruder zu stark.
Das Flugzeug ist schwierig hori-
zontal zu halten. Ist der Schwer-
punktzu weit vorn, endet ein Loo-
pingversuch in einem imposan-
ten senkrecht Hochsteigen biszum
Stillstand. Das Modell kippt dann
aufirgendeine Seite, nimmt Fahrt
aufund 1aBt sich leicht auffangen.
Istder Schwerpunktrichtig, macht
das Modell einen weitrdumigen
Looping und hat einen sehr stabi-
len Geradeausflug. AuchdieFlug-
geschwindigkeitsieht Kampfflug-

zeug-gerecht aus. (Die Schwie-
rigkeiten beim Looping mit vor-
deren Schwerpunktlage lassen
sich durch den hochgesetzten
Motor erkldren. Seine Position
wirkt dem Looping entgegen. Die
Vorteile dieser hohen Anordnung
iiberwiegen aber: Durch Ande-
rungen der Motordrehzahlen ent-
stehen praktisch keine Momente,
die Steuerkorrekturen verlangen
wiirden; der Motor wird vorziig-
lich gekiihlt und die Lufischraube
ist beim Landen gut geschiitzt).

Gestartet wird gegen den
Wind, mit einem kriftigen
Schwung, und bei hochgetrimm-
tem Hohenruder.

Zur Landung wird nicht zu tief
angeflogen; Motorabschaltenund
aufdie Landebahn schweben. Das
Hohenruder leicht ziehen. (Auch
bei voll ,,Ziehen“ rei}t die Stro-
mung nicht ab. Das Flugzeug
schwebt langsam und 146t sich
immer iiber Querruder steuern).
Im Normalfall vermeide ich das
aber. Ich lasse es mit etwas hohe-
rer Geschwindigkeit bei etwa 5°
Anstellwinkel landen.

o el Bl T

Mit einem preiswerfen E-Motor angetriehen, von 6 Akkuzellen gespelst. In der
Luft trotzdem das Bild eines richtigen . Jets”

2o

Technische Daten:

Spannweite:
Rumpflénge:
Fluggewicht:
Flachenbelastung:
Flacheninhalt:
HLW-Profil:
EWD:
Motorisierung:
RC-Funktionen:

830 mm

960 mm

1030 g

56,4 g/dm?

18,2 dm?

ebene Platte

1552

Elektromotor 7,2 V

Hohen-, Querruder, Motorregler

2-3'

Die Bauplanzensur

Die Zahl in der Zwinge bedeutet, daB3
dieser Bauplan geeignet ist fiir:

Anfénger, sehr einfach

fortgeschrittene Anfanger mit Baukasten-

erfahrung

Durchschnittsmodellbauer

Modellbauer mit fundierten Kenntnissen
aus vielen Baukasten-, Bauplan oder
auch Eigenkonstruktionsmodellen
Experten mit viel Erfahrung, viel Zeit und
einer sehr gut ausgestatteten Werkstatt

Klein, kompokt, nicht sehr schwer zu bauen, und billig. Das Ergebnis ist trotz-

dem ein Modell, das ous dem iiblichen Rahmen fiillt
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