Konstrukce, vykres
a popis:

I. SIMANEK,
L. HASKOVEC
N. MICAN

model kategorie F3A
na motor 6,5 cm’

Model vznik! v prvé varianté v roce
1975. Pri jeho navrhu jsme vychazeli ze
zkusenosti s modely Super Kaos od Joe
Bridiho, s modely Mamba a Crown Pavla
Bosdka a s modely nasi konstrukce typu
Amatus. Model ESPADA nasnimcich je jiZ
Ctvrty postaveny kus. Je uréen pro motor
6.5 cm?, i kdyZ obvyklejsi v této kategorii
je vétsi zdvihovy objem. Chceme-li vsak.

se akrobatické RC modely
eskoslovensku rozsifily, je potfeba
vychazet predevsim ze stavajici '
materidiné technické zakladny.

Pii upfesriovani koneéného ndvrhu
jsme bralivuvahu tato hlediska:

— Mensirozméry a hmotnost modelu
znamenaji mensi nebezpeli pfi hrubsim
zachazeni'

— Dostupnost motoru 6,5 cin’, a to jak
tuzemskych MVVS 6,5, tak i dovaZenych
(OS Max40RC, OS Max 40 RC Schniirle)
-~ Ceikovou vysi pofizovaci ceny

— Letové vlastnosti (o nich se zminime

v ¢asti, zalétavani').

Model byl nékolikaletym pouZivanim
ddkladnéovéren. O jeho dobrych
vlastnostech se pfesvédcilii predni
sportovci — trenér kategorie F3A ing. J.
Havel a istr CSSRing. M. Mikulec, ktery
ocenil hlavné vyborny noZovy let. Kromé
Clent LMK Praha 1 sijejjeste pfed

" uvefejnénim postavili néktefi modelari
zBrna.

ESPADA se hodi pouze pro zkusenéjsf
modeldfe, ktefi jiZ zvladli pilotaZ medell
kategorie M2, rozhodné tedy nikolipro
zacateéniky. Také stavba neniprave
jednoduchad, i kdyZ autofi se snaZili
dodrZet svétovy trend, tj. konstrukéni
jednoduchost a moZnost pouZit hotové
dily (v nasem pfipadé vyrobkypodmku uy
Svazarmu Modela).
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K STAVBE

Pfed zapod&etim prace je zapotiebi dobfe se
seznamit s vykresem a stavebnimi pokyny.
Vykres na samostatném pianku fady Modelaf je
v méfitku 1:1. VSechny miry jsou v milimetrech,
smeér let dfeva je oznacen Sipkami, pouZity druh
materidlu je uveden u jednotlivych dill

.zkratkou.

Na stavbu pouzueme balsu pfevazné stiedni
tvrdosti, tvrds$i jenom na nabéZku kfidla, na
kFidélka a pohyblivé gasti ocasnich ploch. Na
balsovy potah kfidla vybereme balsu mékcia co
nejlehéi. Dbame na kvalitni lepeni vedkerych
spoji. Na béiné spoje pouZivame acetonové
lepidlo, na namahané spoje epoxid. Na pénény
polystyren lepime balsu tmelem LA, ktery pro
lepsi rozeznani ploch jim natfenych obarvime
(napF. gencianovou violeti &i jinou barvou, ktera
se s LA tmelem spoji; fedime lihem). Na lamino-
vané spoje pouzijeme rovnéZ epoxid. Tvarové
pfechody zhotovime ze smési sololitovych pilin
a Epoxy 1200.

Ktidlo je moZno bud postavit klasicky z bal-
sovych Zeber, stojin a potahu, anebo vyFiznout

z pénéného polystyrenu a potahnout balsou.
Polystyrenové kfidio ma i model na snimeich.
Tvarové véetné profilaze jsou obé verze shodneé.
Kdo jiz umi s polystyrenem pracovat, muZe jeho
pouZitim uspofit pracovni ¢as. Neni vSak vhod-
né uéit se to na modelu ESPADA. Proto takeé je
dale podrobnéji fe¢ jen o verzi klasicke.

Kridlo je nedélene, stavime ovSem samostat-
né levou a pravou pulku. Dbame pfitom dasled-
né na soumérnost jak u jednotlivych éasti, tak
i pfi konecném slepovani polovin kfidla v jeden
celek.

Zebra K3 aZ K6 zhotovime tzv. radplovou
interpolaci. Do Zeber K3, K4, K5 udélame podle:
vykresu vyfezy pro pomocny nosnik K9 a pro
bukovy podvozkov% hranol K15 {(lze pouzit
vyrobek Modela). Zebra K2 a poloZebro K1
zhotovime podle vykresu. Zebra K2 a K5 zesili-
me pfeklizkovymi polozebry K7 a K8.

Na nosnik K10 v pravé poloviné a K11 v levé
poloviné kfidla nasuneme zesilena Zebra K2
a K5 a ostatni Zebra, ktera jsme zhotovili
ragplovou interpolaci. Po pfesném ustaveni
podle vykresu vedkeré spoje kvalitné zalepime.
Prilepime listu nabézky K12 a cdtokovou listu
K14, obé& pak upravime do tvaru profilu.

Na pracovni desce spojime obé& poloviny
kiidla, tzn. epoxidem slepime k sobé K10 a K11
(K11 se v misté slepeni s K10 zabrousi predem
do tkosu). Souéasné zalepime pomocny nosnik
K9, ktery zarovef svym &elnim tvarem pomuze
ustavit vzepéti kfidla (pro pfesné dodrzeni
vzepéti se konec kfidla podloZi o 40 mm). Pfi
sestavovani neustdle kontrolujeme soumér-
nost, ktera je u modeld této kategorie Zivotnim
pfedpokladem! Po vytvrzeni epoxidu vlepime
polozebro K1, stojinu K18, dily K17 a desti¢ku
K19 s hotovym vyfezem podie pouZitého serva.
Pokratujeme vlepenim hranol( K15 mezi Zebra

-K2 aZ K5 a zesileni K16 pfilepime k poloZebrim
K7 a hranolim K15. ProtoZe dil K16 je ze zbytku
hranolu pro K15 a tudiz je v ném drazka, sta&i
provitat dil K15 v misté osy drazky dilu K16.
Podvozkovy hranol K15 je také pfilepen k nosni-
ku K9. Po slepeni celého podvozkového ulozeni
je vhodné zkuSebné vsadit podvozkovou nohu
a odstranit pfebytky lepidla.

Pfed potahovanim balsou celou kostru zagis-
time, potahujeme nejprve spodni stranu kfidla.
Po zaschnuti spojime spodni balsovy potah
zalitim lepidla s dilem K15. Obnovime drazku
pro drat podvozkové nohy. Pokradujeme pota-
hem vrchni strany kfidla. Osvéd¢ilo se slepit na
tupo cely potfebny balsovy plat a pfed poloZe-
nim jej vybrousit na rovné podloZce po licové
strané na Cisto. Pfedejde se tak podbrouseni
tuhého potahu na Zebrech.

Pfilepime nabéZnou listu K13 zhruba jiZ
predpracovanou do tvaru profilu a koncovy dil
K26. Z. ocelového dratu o @2 a trubky
o @ 3 x 0,5 (nejlépe plastikoveé, napf. z lanovo-
du Graupner) zhotovime ovladaci paky K28
s uloZenim K29. Pro pfipevnéni drzaku tahla
vyfizneme nha ocelovy drat zavit M2 — zaSroubo-
véanim Ize pak ménit velikost vychylky kfidélek.
Z tvrdé baisy vybrousime dily K23, které tvofi
odtokovou &ést kofenu kfidla. Nezapomeneme
vybrousit draZzku pro viepeni mechanismu kfi-
délkovych pak K28 a vie dobfe pfilepime k od-
tokové asti kifdla. (Pozor na zatedeni lepidla

(Pokracovdni na str. 18)

15



v

ESPADA

(Pokracovani ze str, 15)

do trubky, v niZ je uloZena paka K28.) Dbame
i zde na dodrZeni tvaru profilu, Dotvarujeme na
cisto nabéznou &ast kfidla K13 a koncove dily
K26. Cele kFidlo jemné pfebrousime.

V misté, kde je kfidlo upevnéno Srouby
k trupu, pfilepime zesileni K24 a K25 (obé nutno
nafiznout a nalomit do vzepéti). Stied kfidla
laminujeme skelnou tkaninou ¢&. 100 podle vy-
kresu. Dbame na dukladné prosyceni tkaniny
pryskyfici. Po vytvrzeni odfizneme pfesahuijici
tkaninu na obou stranéach kfidla a dobrousime.
Stred kFidla upravime pro pfilepeni dilu K20. Ze
stfedné tvrdé balsy zhotovime kfidélka K27,
dbame, aby kiidélko pokraéovalo plynule ve
tvaru profilu. Kfidélka zavésime na otoé&né
zavésy Modela. Pfechodovy dil K22 si pfipravi-
me, ale pfilepime jej aZz pfi licovani kridla
k trupu. To plati i pro balsové pfechody, které
plynule navazuji na tvar trupu.

Trup. Boénice T1zesilime (parové) preklizko-
vymi dily T2 a T3a balsovymilistami5 x 5podle
vykresu. Pfed viepenim pfepazek do trupu se
doporucuje slepit motorové loZe T5, které je jiz
pfipraveno pro zvoleny motor (pfedvrtané otvo-
ry, pfisroubované ocelové destiéky T16 se zavity
M3), jednak s motorovou pfepazkou T6, na
které jsou upevnény plastikové drzaky P3 (Mo-
dela) pro upevnénipfidovéhao podvozku, jednak
s pfepazkou T4. Nbame na co nejvétsi pfenost.
Motor neni vyosen. .

Zminény pfidovy celek spolu s pfepazkami
T7,T9adily T12 (drzak serv)a T11 (polopfepaz-
ka pro ptipevnéni kfidla k trupu) zalepime mezi
boénice. Jako nejvhodnéjsi lepidlo tu Ize dopo-
rucit Sminutovy epoxid (Devcon).

Z kvalitni baisy zhotovime deskovou kylovou
plochu svislé ocasni plochy (dily 51 a §2).

" Vybrousime ji na Cisto a zalepime mezi boCnice-

spolu s polopfepazkou T14, ktera usnadiuje
presné ustaveni kylovky.
Pokradujeme vlepenim polopfepazek T13
a T8 na horni strané trupu a dilu T18 A (spodek
kabiny). Na spodni stranu trupu za kfidlem
pfilepime dil T17 (lehka balsa) s vyfezem pro
ostruhu 83 (tvrda balsa), kterou potom také
vlepime. Dil T10 pfilepime aZ pfi licovani trupu
s kfidlem. Oblé &asti trupu se zhotovi paskova-
nim balsovymi listami 4 X 4 az 4 x 6, vhodné je
postupovat od hrbetu trupu smérem k boc€ni-
cim. V predni &asti trupu paskovani lepime
k dilu T18 A, podle kterého prebyteénou balsu
hned sefizneme (vizfezy C-C a D-D). Smérem ke
kylovce sefezavame balsové pasky pfed pfile-
" penim do Gkosu. Paskovani neni sloZité ani
zdlouhavé, je v3ak zapotfebi pracovat peélivé
a jednotlivé listy dukladné lepit jak k sobg, tak
k prepazkam. Nejvhodnéjsi je acetonové
lepidlo.

Také pfi stavbeé trupu neustale kontrolujeme
osovou soumérnost, kterd je pro model F3A
zakladnim €initelem. Povrch sestaveného trupu
opracujeme nejlépe modelarskym hoblikem
a vybrousime stfedné& hrubym brusnym papi-
rem. V pravé pfedni &asti trupu vyfizneme
v boénici, v paskovani a v pfepazce T4 otvor
podle zvoleného motoru (viz fez A-A). Podle
zkusenosti neni dobré, kdyz je vyfez pkilis tésny
(obtizna montaz motoru a manipulace - ovlada-
ni RC karburatoru, palivova a tlakova hadicka).

Pfipravime upevnéni kfidla. Hotové a vybrou-
Sené kFidlo, zatim bez koliku K21, pfivazeme do
vyfezu v trupu prozatimné gutnou. P¥i pohiedu
zpfedu nebo zezadu musi byt kfidlo kolmo ke
kylovce, tzn. nesmi ,viset'_na Zadnou stranu.
Neni-li tomu tak, upravime vyfez v trupu. Pro
zhotoveni ulozné plochy pro kfidlo se nejlépe
osvédcil tento postup: Dil T15 z pfeklizek tl. 0,8
s léty napfi€ trupu tvofi vlastni dloZnou plochu.
Pro snadné pfilepeni nezhotovime pouze tenky
pasek, ale vyfizneme preklizku tak, aby pfekryla
i cely vnitfek trupu a jeji obrys souhlasil s pudo-
rysnym tvarem pfechodu. Takto pfipraveny dil
pfilepime na stykova mista trupového vyfezu
a pfitladime jej kfidlem pfivdzanym gumou.
Tenka pfeklizka takto pfesné sleduje obrys
profilu kfidla. Po dukladném vytvrzeni lepidla
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~ odejmeme kfidlo a pfebyte¢nou pfeklizku od-

fizneme ostrym noZzem.

K dilu T17 a pfepazce T9 pfilepime polopfe-
pazku T10. Pfechod z trupu na kfidlo vytvaruje-
me ze smési epoxidu a sololitovych pilin, pfi-
blizny tvar je podle fezu E-E. Osvédcil se
nasledujici postup: Smés musi byt takika nele-
piva — droliva (hodné pilin). Balsové piliny lze

také pouiit, obtiznéji se v3ak brousi. Smés.

naneseme na pfeklizkovy ram pfechodu T15
a pfedbéiné pfitlaime prsty namocenymi do
mydlového roztoku (aby se nelepily). Obly tvar
pfechodu vytvofime vyhlazenim kavovou IZi¢-
kou namoéenou do mydlového roztoku, najde-
me na ni véechny potfebné kfivky zaobleni. Ze
smési pilin s epoxidem |Ze snadno zhotovit
i pfechody na spodni ¢asti kfidla; na vykrese
jsou naznaceny balsové. Po vytvrzeni vybrousi-
me pfechody a cely trup na ¢isto.

Do kfidla zalepime kolik K21, KFidlo zasune-
me do vyfezu v trupu a opét prozatimné pfichy-
time gumou. Odtokova hrana kfidla musi byt
kolmo k ose trpu (pohled zdola a shora).
Zkontrolujeme to nejpresnéji zméfenim vzdale-
nosti od zvoleného bodu na ostruze ke konco-
vym obloukum kfidla. Po pfesném ustaveni
svrtame kfidlo s trupem — viz umisténi otvord na
vykrese. Pro trvalé pfipevnéni kfidla pouZijeme
silonové Srouby M5 a do otvor( v dilu T11
vlepime z vnitini strany kovové pfipeviovaci
matice M5, nejlépe zn. Wik (u nas bézné dostup-
né). Po vytvrzeni epoxidu pfiSroubujeme kfidlo
k trupu.

Vodorovnou ocasni pliochu (dale VOP) des-
kového typu zhotovime z kvalitni balsy (dily V1
a V2) a vybrousime na ¢&isto. Dbame bedlivé na
pudorysnou soumérnost a pfi pfilepovani stabi-
lizétoru do trupu hlavné nasoumérnost v roviné
kfidla, jiz kontrolujeme nejlépe pohledem (ni-
koli jednim) zezadu. VOP lepime nejlépe Sminu-
tovym epoxidem. Pohyblivé dily ocasnich ploch
S4, 55 a V3 vyrizneme rovnéz z piné balsové
desky a opracujeme do tvaru podle fez( G-G
a H-H.

Podvozek trikolového typu je bé&Zného pro-
vedeni. Hlavni podvozek P1 zhotovime uprave-
nim podvozkovych noh Modela podie vykresu.
Z polotovaru Modela ohneme rovnéZ pfedni
podvozkovou nohu P2, je? je uloZena otoénéve
dvou plastikovych drzacich Modela a proti
vypadnuti zajisténa pojistnym krouzkem. Hlavni
podvozkové nohy jsou zajistény tuchytkami do-
davanymi v sadé podvozk( Modela. Podvozko-
va kola, hlavni o @ 50 a pfidové o @ 40, jsou
jisténa pojistnymi krouzky Modela.

Potah a povrchova dprava. Celou kostru
modelu vybrousime do hladka a nalakujeme
¢irym nitrolakem. Nerovnosti a spary (hlavné
u paskovani) tmelime a brousime tak dlouho, az
jsme s povrchem spokojeni. Trup potom znovu
nalakujeme a jemné prebrousime. Cely model
potahneme stfedné tiustym vlaknitym papirem,
ktery pfilepime na kostru prolakovanim. Im-
pregnacni natér z ¢irého nitrolaku naneseme
v’ nékolika vrstvach a po vyschnuti kazdou
vrstvu vidy pfebrousime nejjemnéjsim brusnym
papirem. Pak stfikame ¢i natirame barevnymi
laky podle vlastni volby. DuleZité je barevné
a graficky vyrazné odlisit spodni stranu kFidla
od vrchni. PFi pouiiti lakd neodolnych vaéi
uéinkGm paliva chranime cely povrch modelu
jesté vrstvou ochranného laku; osvédgil se
polsky Chemosil (nezloutne, nepraska). Pro
uplnost informace dodejme, Ze vdechny modely
ESPADA zhotovené &leny LMK Praha 1 byly pro
usporu hmotnosti a urychleni stavby potaZzeny
nazehlovacimi féliemi Super Solarfilm (kromé
trupu a SOP).

Na hotovy trup pfilepime balsovy dil T18 B
potaZzeny shora jemnym brusnym papirem
pod vodu ¢erné nebo Sedé barvy. Vytvofime tak
libivy matny vnitfek kabiny. Na takto upraveny
ram ptilepime pruhledny kabinovy pfekryt Mo-

dela, ktery jsme pfedem slicovali s trupem.

Vzhled kabiny zlep$ime oblepenim U(zkym
prouzkem ¢erné samolepici tapety, kterou pak
prelakujeme lakem proti Géinkim paliva. Stej-
nou tapetou mlZeme rovnéZ vyznadit ,ram
kabiny a pouZit ji i na rlzné barevné dopliiky
trupu a kfidla.

Motorova skupina. Palivovou nddrZ o obje-
mu 175 em? upravime podle vykresu. Pouziva-
me jen dvé hadi¢ky: tlakovou a pfivodni, ktera
plni také funkci hadicky plinici. Palivova instala-

ce musi byt provedena co nejpedlivéji, tzn.

' dokonale tésnici, bez ostrych ohybl hadi¢ek

a bez moznosti jejich mechanického podkozeni
pfi provozu modelu. Sebemensi nedlslednost
se Gasto projevi ,zahadnym' vynechavanim
a zhasinanim motoru. Proti samovoinému po-
hybu zajistime palivovou nadrz polystyrenovy-
mi a molitanovymi ucpavkami v pfidi trupu.
Motor pfisroubujeme k motorovému loZi
Srouby M3, které zajistime_proti samovolnému
povolovani pérovymi podloZzkami. Béhem pro-
vozu je pfesto nutné dotaZeni Sroubd pravidel-
né kontrolovat. (A¢ to zni neuvéfitelné, nejeden
model skong¢il na neovladatelnost za letu - ale
po vypadnuti uvolnéného motoru!) Vrtuli je
tfeba zvolit podle typu motoru, pro motor OS
Max 40 se osvédcila nylonova o @ 250/150.
Vrtulovy kuZel o @ 60 mm je vyrobek Modela.

Koneiné tpravy, montai RC soupravy. Ves-
keré pohyblivé fidici plochy pfipevnime otoény-
mi zavésy Modela, jejich umisténi je vyznaéeno
na vykrese. Dbame, aby se zavésy i po pfilepeni
pohybovaly zlehka. Tuhé spojeni pohyblivych
pllek vyskovky zajistuje dil V4, ktery se viepido
pfedvrtanych otvor( a drazek. Uhel nastaveni
obou pulek vyskového kromidla musi byt stejny.
Tahla k smérovce i vyskovce zhotovime podle
vykresu. Dbame na co nejvétsi tuhost, snazime
se vyvarovat velkych zahybid na ocelovych dra-
tech. Na obé kormidla pfipevnime fidici-paky
Modela a k nim pfichytime tahla; cely mecha-
nismus se musi pohybovat zcela volné. Celko-
vou délku tahel upravime podle pouitych serv.
Pro avladani RC karburatoru je nejvyhodnéjsi
poutzit plastikovy lanovod (na vykrese ¢ercho-
vané). Tahla pro ovladani kfidélek zhotovime
z ocelového dratu o @2, koncovky na né
pfisroubujeme. Délku upravime podle vzdale-
nosti' osy otaceni serva, &i stfredu linearniho
serva a vzdalenosti plastikového driaku tahla,
ktery je zaSroubovan na ocelovou paku K28.

Na dil T12 pfisroubujeme serva. Na vykrese
jsou zakreslena serva Kraft, ktera rozmérové
odpovidaji dovazenym servam Futaba. Po mon-
tazi serv upravime konce tahel na potfebnou
délku a sefidime neutrélni polohu vech pohyb-
livych fidicich ploch. Doporuéené vychylky:
smérovka 30° na obé strany, vySkovka 10°
nahoru i doll, kfidélka asi 15° na obé strany.
Dbame zejména na to, aby ani pfi maximalnich
vychylkach serv nedochazelo ke kfiZeni oto&né
Ci pohyblive ¢asti serva s koncovkou (vréeni
serva v koncové poloze). NedodrZeni této zasa-
dy byva pfi¢inou nadmérné spotfeby elektrické
energie. To plati v plné mife i o nastaveni serva
pro ovladani pfipusti motoru.

Modely zhotovené v LMK Praha 1 byly vyba-
veny RC soupravami Simprop SSM Contest.
Obecné plati, Zze pfijimac a elektrické zdroje RC
soupravy uloZime v trupu co nejmékceji, ale tak,
aby se nemohly samovolné pohnout. Anténu
vyvedeme za kabinou z trupu a jeji konec
pruzné pfipevnime navrchol SOP. Proti prodfe-
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ni antény je vhodné vlepit do mista prichodu
trupem kousek palivové hadic¢ky, kterym anténu
proviékneme. Montazi RC soupravy vénujeme
-maximalni pozornost. Autofi montuji a sefizuji
soupravu do akrobatickych modeli ¢asto i dva
dny. Pokud nékdo tuto zdanlivé jednoduchou
fazi stavby odbude, musi poditat s tim, Ze
,nevysvétlitelnou’ havéarii modelu nemusi zpu-
sobit ruseni ¢i vysazeni RC soupravy, ale pfi¢ina
mnohem prostsi, jako tfeba vypadnuti kencov-
ky tahla vy&kovky atp.

ZALETANI

Do nového modelu zasadné pouZijeme za-
béhnuty motor, na ktery se pilot mize spoieh-
nout. Pfed prvnim zalétavacim letem:

vykresu
- Prezkousime funkci RC soupravy {dosah)
— Zkontrotujeme spravnost smysiu vychylek
véech fidicich prvku. (Tato zdanliva samoziej-
most byla osudnou jednomu z autor.)
- Pfezkousime funkci RC soupravy i za chodu
motoru
- Sefidime spolehlivy chod motoru ve vysokych
i nizkych otackach, a to ve vSech polohach
modelu - zejména ve vertikalni
— Pfezkousdime, zda se viechna kola podvozku
volné otadeji.

Model ESPADA zasadné nezaklouzavame
z ruky, a to ani z mirného kopce a do vysoké
travy. Rovn3Z nevypojime kfidélka v domnéni,
ze pro zacatek ubude starosti, budeme-li Fidit
jen smérovku a vyskovkou. Zadny. model této
kategorie neléta bez fizeni kfidélky.

K 'zalétavacimu letu je vhodné odstartovat na
volné plode s pevnym povrchem. Musime pama-
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tovat na to, Z¢ model ESPADA je na svoje
rozméry pomérné rychly a tudiz okamiité rea-
guje na jakykoli zasah do Fizeni. Startujeme
zasadné na piny plyn. Model asi po 14 a2 20 m
rozjezdu ziska potfebnou rychlost, kdy jej lze
mirnym pfitazenim odlepit od zemé. Snazime se
ziskat co nejrychleji potfebnou vysku k tomu,
abychom pfedbéiné vytrimovali nejprve vy&ko-
vé kormidlo. Po pfedbéiném vytrimovani vy-
Skovky trimujeme kfidélka. Model by mél letét
pfimo. Nyni pfezkousime funkci motoru, let na
staZeny plynapfechod motoru naplny plyn, coZ
muzZe byt v letovém rezimu jiné nez pfi zkous-
kdch na zemi. Zadinajicim pilotim kategorie
F3A zasadné nedeporuéujeme, aby se hned
pokouseli o akrobatické obraty. Model jesté
neni pfesné vytrimovan a ukvapenosti by mohlo
dojit k havarii. ESPADA bude patrné potfebovat
dovazit na levé pllce kFidla, stejné jako vSechny
modely s motorem montovanym na lezato, ato
asi 20 g. Nevyvazieni se zpravidla projevuje
odklonénim ze sméru letu pfi prudkém pfitazeni
¢i potlageni vySkového kormidla.

Smérové kormidlo sefidime takto: S mode-
lem prolétneme nad hlavou proti vétru, driime
jej ve vodorovné poloze a-zvedneme jej do
stoupavého letu. ‘Model by mél pokracovat
svisle vzhlru. Odklani-li se na nékterou stranu
v opa¢ném smyslu, pfetrimujeme sméroveé kor-
midlo, az model stoupa svisle vzhiiru. Totéz
provedeme v letu na zadech. Soumérné posta-
veny model by vdak mél letét pfimo.

Spravnou polohu tézisté ovéfime takto: Mo-
del vytrimujeme ve vodorovném letu vySkovkou
tak, aby letél vodorovné. S takto sefizenym
modelem nalétneme do nového pruletu, otodi-
me jej pGivykrutem do polohy na zadech, uve-
deme do pfimého vodorovného fetu a pustime
vySkové kormidlo. Zatne-li model strmé klesat,
je pfili§ té2ky na hlavu a musime jej vzadu
dovazit a opacné.

Nastaveni vy$kového kormidia: Model by mél
letét po uvedeni do noZového letu v roviné
kolmé k horizontalni. Neleti-li pfimo (zataci),
trimujeme jej znovu vyskovym kormidlem (fun-
guje v noZovém letu jako smérovka). Sefizeni
kfidélek Ize provést rovnéz v nozovém letu tak,
aby se model nevytacel kolem své osy na
Zadnou stranu. Ve vodarovném letu (se spravné
sefizenymi kFidélky) by se model nemél otacet
kolem své osy. Casto je tieba pfetrimovat spolu
s kiidélky také smérové kormidlo. Pak znovu
vyzkousime stoupavy letvnormalniivobriaceng
poloze. P¥i takovémto sefizovani je zapotiebi
vidy nalézt spravny kompromis. Je-li vsak mo-
del ESPADA soumérny, 1éta po béZném sefizeni
velmi dobfe; noZovy let i 500 m dlouhy nevyZa-
duje velké zasahy do fizeni.

Sefizeni modelu je individualni zaleZitosti,
kazdy exemplaf chce néco jiného a kaZdy pilot
ma také trochu odlidny styl létani, z ¢ehoz
vyplyva razné sefizeni. Popsany zplsob vyho-
vuje nejlépe autorim, a to hlavné pro soutézni
Iétani. Pro rekreacni létani vystacime s béznym
sefizenim vech prvku. Spravné sefizena ESPA-
DA zaléta bez obtizi celou sestavu FAl kategorie
F3A, a to s rezervou vykonu motoru i do svislych
obrat( (pismeno M a cylindr).

Béhem provozu je nezbytna pribéina kon-
trola vdech pohyblivych ¢asti RC soupravy,
celého draku, motoru a palivové soustavy.
U rychlych modeld, jakym tento bezesporu je,
se projevi éasem opotfebeni. Proto tak dukiad-
na kontrola. U otoénych serv je tieba Easem
utahnout Sroub, ktery pfidrzuje pohyblivou
paku serva — vibracemi se povoluje. Vypadnuti,
treba u vyskovky, kon¢i vidy havarii.

V 1été 1978 byla ESPADA vyzkouSenais plo-
vaky a prokazala s nimi velmi dobré letové
vlastnosti. Zkudebni 1étani bez podvozku se
projevilo ‘mirné zvysenou rychlosti a hlavné
lepSimi vlastnostmi ve vykrutech. Autory to
podnitito k montazi zatahovaciho podvozku do
pfistino exemplafe. Pies svou znacnou rychlost
je ESPADA pfijemna na pilotaz a snese i hrubé
chyby v fizeni. Autofi véfi, Ze si ziska Fadu
pfiznivcl a pFispéje ke zvySeni Urovné a hlavné
k _popularizaci akrobatickych RC modeld
v ESSR.

Zavérem jesté podékovani za cenné pfipo-
minky ke konstrukci modelu ing. J. Havlovi,
Z. Bedfichovi, M. Vostrému, ing. M. Mikulcovi
a daldim, '

Hiavni material (miry v mm)

Balsové prkénko Sife 75 a délky 1000: ti. 2 -
12ks; tl.3-4 ks:tl.4 -4 ks; H.5-3 ks; 1.7 -
3ks:tl. 10 -3 ks

Pieklizka: tl.

2 x 250 x 300; il
5 x 200 x 250

Bukovy kolik © 8 x 60

Sololitové piliny asi 100 g

Potaho:?‘a papir Modelspan nebo Mikelanta - 5
archu

0.8 x 300 x 600; tl.
3 x 200 x 300; t.

.Plech ocelovy tl. 2 x 20 x 50

Drat vyplétaci pro jizdni kolo 2 2 - 7 ks

Skelna tkanina ¢. 100 - 100 x 750

Lepidlo: Kanagom - asi 5 tub; Epoxy 1200 — 1
mala souprava; Devcon - 1 mald souprava

Nitrolak: vypinaci &iry asi 500 g, leskly asi
500 g + fedidlo 0,51, barevny v odstinech
podle volby; ev. lak proti 4¢inkam paliva asi

200 g
Podvozkové kolo: ¢4 50 ~ 2 ks, & 40 - 1 ks
Sroub plastikovy pro uchyceni kfidla véetné
protikusu M5, nejiépe zn. Wik — 2 ks
Plastikova trubka @ 3 x 0,5, délka 150 (od lano-
vodu)

Vyrobky Modela: hlavni podvozek & 3,5 - 1sa-
da, pfidovy podvozek @ 3 — 1 ks; pruhled-
ny pfekryt kabiny; palivova nadrZ plasti-
kova 175 cm?; plastikové uchyty — 1 sada;
stavéci krouzek &3 - 2 ks; vrtulovy kuzel
@ 60; paky ke kormidlim — 1 sada; tahla
akoncovky —3sady; otoéné zavésy - 1sada

Ruzny drobny material: $rouby M3, matice
a podloZky; samolepici tapeta; rezna nit;
palivova hadiéka a daldi podle vykresu
a navodu i

POZNAMKA: Miry vysazené kurzivou jsou po
létech dfeva
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