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Cviény
RC dvouplosnik

jsem postavil pfed témér patnacti roky pro
kamarada, ktery se chtél naudit létat s RC
modely.

Pro tento typ modelu nezvykla dvouplo$-
na koncepce se plné osvédcila. Stavbu ne-
naro¢ného bednovitého modelu usnadnila
preklizkové zebra vyrabéna LMK Liberec
pro modely kategorie A1. Velky ¢elni odpor
a pouzity profil zaru€ovaly malou rychiost
pfi strmém sestupném letu. Malé rozméry
a z toho vyplyvajici malé setrvacné mo-
menty pfispély k odolnosti modelu. Po né-
kolika letech jej kamarad pokirtil na Dobra-
ka a dodnes na né&j vzpomina.

Kifdla jsou stavéna obvyklym zpCtisobem.
Nabézna lista o priméru 2x5 mm, lista po-
mocného nosniku 2x2 mm a hlavniho nos-
niku 3x5 mm jsou smrkové a dnes poné-
kud archaickym zpUsobem nad plamenem
ohnuté do vzepéti 5°. Na vykrese je nazna-
¢en alternativni zpUsob slepeni hlavniho
nosniku do vzepéti. Odtokova lista ze
stfedné tvrdé balsy ma trojuhelnikovy pra-
fez 3x15 mm. Zarezy pro zebra jsou do
hloubky 2 mm. Zebra z preklizky tl. 0,8 mm
asi vétSina modelarl ve svych zasobach
mit nebude, neni vSak problém je vyfezat
z balsy tl. 2 mm. Odtokova lista je pfi lepe-
ni kfidla polozena celou plochou na pra-
covni desce, ¢imz vznikne jakysi autosta-
bilni profil. Koncové oblouky jsou z balsy tl.
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10 mm. Centroplan potdhneme mikrody-
hou nebo kladivkovou ¢&tvrtkou. Spodni
kfidlo ma rozpéti o 80 mm mensi nez horni.

Trup je jednoducha bedna ze stfedné
tvrdé balsy tl. 2 mm. Boc¢nice jsou zesileny
smrkovymi liStami o prafezu 2x5 mm.
V mistech uloZeni horniho a spodniho kfid-
la je trup zesilen naklizky z tvrdsi balsy tl. 2
mm. Po dohotoveni boénic viepime pre-
pazky 1 az 4. Pfepézka 1 je z bukové pre-
klizky, zbyvajici prepazky z preklizky
z bedni¢ek od jizniho ovoce. Trup je zdola
i shora uzavien potahem z balsy tl. 2 mm.
Prfed dokonéenim pfednf Casti trupu zale-
pime nadrz a Srouby pro montaz motorové-
ho loze! V misté podvozku je trup zesilen
deskou z ,bednickové“ preklizky. Ze stej-
ného materidlu je i deska nesouci serva.
Do hotového trupu vyvrtdme otvory o pri-
méru 5 mm pro koliky z bambusu, slouZici
k zachyceni poutaci gumy, a otvor pro la-
novod smeéroveého kormidla.

Ocasnf plochy jsou slepeny z balsy a po
zaschnuti obrouseny do profilu rovné des-
ky. Zavésy kormidel jsou plastové, napfi-
klad Nodela.

Kostra modelu je po vybrougeni a dvojim
nalakovani zaponovym nitrolakem potaze-
na Mikalentou. Potah je lakovan napinacim
lakem a nastfikan barevnym nitremailem.
Potom jsou k trupu pfilepeny ocasni plo-
chy, bambusové koliky a cely model je na-
stfikan lakem vzdorujicim palivu.

Podvozek je vystfizen a ohnut z duralo-
vého plechu tl. 2 mm. Pouzitd kola maji
primér 50 mm. Ostruha z ocelové struny
o prméru 1,5 mm je pfivazana k desti¢ce
z preklizky a ta je epoxidem prilepena
k trupu. Podvozek je k trupu pfiSroubovan
Ctyfmi silonovymi Srouby M4.

Motor MVVS 1,5 pohangjici vrtuli
180/100 az 200/100 je namontovan na ho-
tovém lozi. Vyosen je 5° dold a 2° do stra-
ny. Nadrz je spajena obvyklym zptsobem
z konzervového plechu. Mezi motor a na-

drz je zarazen Cisti¢ paliva. Nadrz je saci,
tj. hladina paliva je pod drovni trysky kar-
buratoru.

Rfzenf modelu je nejvhodnéj§i soupra-
vou se tfemi servy, prototyp mél v8ak fize-
na pouze kormidla. Vyskové kormidlo je
ovladano pevnym tahlem, smérové lanovo-
dem. Vyskové kormidlo mé vychylku 20°
nahoru a 15° dolll, smérové 20° na kazdou
stranu. Posouvanim RC soupravy vyvazi-
dala udaji na vykrese.

Zalétavanl modelu by nemélo ¢init poti-
ze, jsou-li dodrzeny udhly nastaveni kiidel
a poloha tézisté, které by mélo byt v polovi-

- né hloubky horniho kfidla. Po spudténi mo-
toru a jeho sefizeni uchopime model za
trup v mist® podvozku a vypustime pod
Uhlem asi 10° vzhUru. Pfi zalétavani upravi-
me vychylky kormidel a sefidime vyoseni
motoru podlozkami mezi motorovym loZzem
a pfepazkou tak, aby model v motorovém
letu letél pfimo. Pokud v motorovém letu
strmé stoupd se snahou o premet, motor
potla¢ime, a naopak. S ohledem na malou
rychlost letu neni dobré létat ve vétru
o rychlosti vy$si nez 5 m/s.

Jaroslav Kroufek, Slany
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