Fiir Frei- und Fernlenkflug

Dldtimer-
Huozeusmodell

von Stuart MacPherson
nach ,Model Air Plane News*

Einer der beriihmtesten Flugzeug-
Veteranen in der an Sonderlichkeiten
nicht gerade armen Geschichte der
Fliegerei verdankt seine Entstehung
einer eintrdglichen Kaffeeplantage in
Brasilien. Dort lebte um die Jahrhun-
dertwende Alberto Santos-Dumont, der
einen Teil seines Vermégens damit
,verplayboyte’, daB er Flugapparate
konstruierte. Seine  brasilianischen
Landsleute nahmen ihn nicht sonder-
lich ernst — ganz im Gegenteil. Also
zog er aus in das damalige Land der
unbegrenzten  Mdéglichkeiten, nach
Frankreich. Hier konnte er sich mit
Vehemenz seinem Hobby — denn
mehr sah er in seinen Konstruktionen
absolut nicht — widmen und brachte
es auf beachtliche Entwicklungen. Eine
davon, die ,Demoiselle’, wurde be-
rtihmt, und von ihr verdéifentlichen wir
heute den Bauplan fiir ein Oldtimer-
Flugzeugmodell.

Der Bau der ,Demoiselle’ wird sich fiir
den einen oder anderen moglicherweise
ein wenig schwieriger gestalten, als
bei vielen Modellen, die vorher gebaut
worden sind. Das liegt vor allem an
einigen ganz und gar nicht konventio-
nellen Konstruktionsmerkmalen der
,Demoiselle’. Hier sei besonders auf den
Rumpf hingewiesen, der, wie der
Schnitt im Bauplan zeigt, ein Dreieck
darstellt, wobei die Spitze dieses Drei-
ecks die Rumpfoberseite bildet. Aus
diesem Grunde ist es z. B. auch nicht
moglich, die Leimstellen am Rumpf
wdhrend des Trocknens mit Gummi-
bandern zu halten; hier kann nur mit
Stecknadeln gesichert werden. Zum an-
deren kann auch der Tragfliigel nicht in
der herkémmlichen Weise mit Gummi-
band am Rumpf befestigt werden, son-
dern er wird durch Konstruktions-Ele-
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mente mit dem Rumpf fest verbunden.
Einige Bauphasen werden also auf den
ersten Blick besonders schwierig er-
scheinen, aber wir sind sicher, daB} je-
der Durchschnittsmodellbauer (und wer
ware nicht zumindest das!) solche even-
tuellen Schwierigkeiten iliberwinden
wird. — Nachdem unsere Leser nun ge-
biihrend vorgewarnt und hoffentlich
angespornt worden sind, kann mit dem
Bau begonnen werden.

Rumpf

Der Rahmen des Dreikantrumpfes (Gur-
te und Querstege) wird als erstes zu-
geschnitten; danach kann die Unter-
seite, also zwei Gurte, direkt auf dem
mit Transparentpapier abgedeckten
Bauplan zusammengebaut werden.
Hier, wie auch fiir alle anderen Rumpf-
teile, wird 5X5 mm starkes Balsaholz
verwendet. Ist diese Rumpfbodenkon-
struktion gut getrocknet, werden am
Rumpf vorn und hinten die Formteile
R1 aus 1,5-mm-Balsasperrholz einge-
paBt und verleimt. Nach gutem Trock-
nen kann der obere Rumpfgut auf die-
sen Stlitzen R1 ausgerichtet und ver-
leimt werden. Sehr sorgfdltig arbeiten
und gut trocknen lassen.

Als néchstes wird die Lage der senk-
rechten Seitenwandstreben (5X5-mm-
Balsa) auf dem oberen Rumpfgurt mar-
kiert; dazu siehe Rumpf-Seitenansicht.
Diese Streben miissen sorgfaltig zuge-
paBt werden, d. h. unten werden sie so
abgeschrdagt, daB sie stumpf auf die
Oberkante der beiden seitlichen Rumpf-
gurte aufgeleimt werden kénnen. Oben
sieht die Sache ein wenig schwieriger
aus; dort miissen rechtwinklige Ker-
ben ausgespart werden, die dann ge-
nau eine Seite und die Halfte der Un-
terkante des Obergurts fest umschlie-

So mufl sie werden, die ,Demoiselle’.

Ben (siehe Rumpfschnitt). Beim Einlei-
men dieser Seitenwandstreben ist dar-
auf zu achten, daB sie nicht zu stramm
sitzen oder etwa gebogen sind. Es ist
am besten, wenn zuerst das mittlere
Strebenpaar eingeleimt wird; erst nach
dem Trocknen sollten dann die ande-
ren Streben ebenfalls paarweise einge-
leimt werden. Bevor mit dem Zusam-
menbau des Rumpfes fortgefahren wird,
sollte jetzt die gesamte Verstrebung
angefertigt werden. Wie die meisten
originalgetreuen Oldtimermodelle ist
auch die ,Demoiselle’ keine Ausnahme
in bezug auf zeitraubende Drahtverstre-
bung. Aber keine Angst, was der Kon-
strukteur dieses Oldtimers am Origi-
nalflugzeug schaffte, kann einem Mo-
dellbauer unserer Tage schon gar kein
Problem sein.

Zunachst werden nach Plan sdmtliche
Einzelteile des Stahldrahtgestdnges zu-
geschnitten und zurechtgebogen. Da-
bei kénnen die Streben A und B direkt
auf dem Bauplan, d. h. solange das
Rumpfgeriist noch dort liegt, eingezo-
gen werden. Bei den Stahldrdhten fir
die Streben C achte man auf ausrei-
chende Lénge fiir die Biegung der En-
den (siehe Frontansicht). Dlann miissen
entsprechend Bauvorlage noch ein Win-
kel aus Stahldraht sowie die beiden
22 mm langen Messingrohrchen (5 mm
@) angefertigt bzw. zugeschnitten wer-
den. Was danach folgt, erfordert eigent-
lich kaum mehr als ein biBchen Geduld,
ein wenig Uberlegung umnd genaues
Studium des Bauplans. Die Befestigung
der Achse, von der sdmtliche Stahl-
drahtverstrebungen ausgehen, kann
entweder direkt an dem in den Rumpf-
vorderteil bereits eingelassenen Form-
teil R1 erfolgen, oder aber man fertigt
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ein zweites zusatzliches Formteil R1 an
und befestigt es vor dem ersten.

Zur Befestigung der Strebenenden im
Tragfliigel werden in das Fligelgertst
bei Anfertigung und Zusammenbau an
den angegebenen Stellen Messingréhr-
chen eingepaBt. Sind die Strebenenden
im Rumpf befestigt, wird abschlieBend
der schragstehende Frontspant einge-
paBt und verleimt. Um den Motortrager
montieren zu kénnen, wird dann noch
ein Balsablock auf das obere Drittel des
Frontspants geleimt, der so zugeschlif-
fen werden muB, daB der Motortrager
senkrecht ausgerichtet und befestigt
werden kann.

Hohen- und Seitenleitwerk

Das Hohen- und das Seitenleitwerk
werden tuber dem mit Transparent-
papier abgedeckten Plan zusammenge-
baut. Dazu werden die Einzelteile aus
2-mm-Balsa zugeschnitten und verleimt,
und danach werden die Streben aus

Details der Verstrebung, der Rumpibespan-
nung und der Fliigelbefestigung.

2X2-mm-Balsa angefertigt und einge-
leimt. Dieses Geriist wird anschlieBend
vorsichtig von der Bauvorlage abge-
nommen, damit alle AuBenkanten rund
verschliffen werden kénnen. Vor allem

mit dem noch sehr zerbrechlichen
Hoéhenruder mufl man bei diesen Arbei-
ten duBerst vorsichtig umgehen.

Bevor man Hoéhen- und Seitenleitwerk
zu einer Einheit verbinden kann, mis-
sen beide bespannt werden. Das ge-
schieht mit weiBer, nicht zu schwerer
Japanseide, die mit Spannlack aufge-
tragen wird. Achtung, daB keine Wel-
len in der Bespannung entstehen.

Als nachstes werden zwei Teile R2 zu-
geschnitten und nach Plan auf dem Sei-
tenruder verleimt. Danach wird der
Raum zwischen den Mittelrippen des
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Hohenleitwerks (Leitfuge) mit UHU-
hart bestrichen und das Seitenleitwerk
aufgeschoben. Dabei miissen die beiden
etwas vorstehenden quadratischen En-
den der Leitwerks-Mittelrippen in die
entsprechenden Aussparungen der Na-
senleiste R2 eingepaBt und mit UHU-
hart verleimt werden. Gleichzeitig
werden Hohen- und Seitenleitwerk
sorgfaltig ausgerichtet und anschlie-
Bend zum Trocknen an die Seite ge-
stellt. Spater werden noch zwei Draht-
hdkchen zurechtgebogen und nach An-
gabe im Bauplan in das Seitenleitwerk
links und rechts eingelassen. Die bei-
den Formteile R3 werden dann noch
zugeschnitten und oben auf R2 aufge-
leimt. AbschlieBend erhdlt das ganze
Gertlist noch einen oder zwei Anstriche
mit Spannlack.

Tragiliigel

Abgesehen von ein oder zwei Punkten
ist die Konstruktion des Tragflugels
durchaus konventionell. Wegen der
stark gewolbten Rippenform kann der
Flugel nicht direkt auf dem Bauplan
gebaut werden. Deshalb miissen zu-
nachst die beiden Endrippen zwischen
Nasen- und Endleiste fest verleimt
werden. Darauf achten, daB das Gerlist
gut ausgerichtet und nicht verzogen ist.
Erst nach dem Trocknen dieser Ver-
bundstellen werden die restlichen Rip-
pen auf der gesamten Fliigelldnge gut
sitzend eingezogen und mit UHU-hart
verleimt. Als nachstes werden dann die
Fligelholme sowie die Halterungen
(Messingrohrchen) fiir die Verstrebun-
gen eingeleimt. Nach dem Trocknen
wird dieses Rohgertst sorgféaltig auf
Form verschliffen. Bespannt wird der
Tragfliigel mit Seide oder Japanpapier.
Nicht ganz einfach ist dabei das Her-
ausarbeiten des unteren Profils. Es ist
daher am besten, wenn man mit der Be-
spannung an der Nasenleiste beginnt,
sie an der Flugelunterseite entlang-
fihrt, wobei das Papier oder die Seide
an jeder einzelnen Rippenunterseite,
die vorher mit UHU-Alleskleber bestri-
chen wurden, fest angedriickt wird, und
dann tiber die Endleiste nach oben wei-
terfiihrt.

Nachdem im Rumpf innerhalb der Stre-
benfelder die Verspannung aus schwar-
zem Zwirn angebracht wurde, wird
auch das Rumpfgeriist mehrere Male
mit Spannlack gestrichen. Weitere Zu-
beh6re wie Tank, Pilotensitz, die Ra-
der usw. werden dann anschlieBend an-
gefertigt, eingeleimt und montiert.
Ebenso werden dann die Bug- und die
Heckkufe befestigt. Als Rader werden
entweder geeignete Fertigfabrikate ge-
nommen oder aber sie werden selbst
angefertigt, sofern man entsprechen-

des Werkzeug und ein wenig Geschick
hat.

Bei der Bemalung des Modells bedenke
man, daB es sich um einen Oldtimer aus
der frithesten Zeit der Fliegerei han-
delt. Es gibt, abgesehen von den hier
veroffentlichten Bildern, in der Fach-
literatur gentigend Hinweise darauf,
wie solche Flugveteranen ausgesehen
haben.

Einfliegen

Zum Einfliegen suche man sich einen
moglichst ruhigen Tag und ziehe mit
seiner ,Demoiselle’ hinaus in ein ebenes
Gelande. Der Schwerpunkt ist im Bau-
plan angegeben — und genaudortsollte
er auch beim fertigen Modell liegen.
Wo Korrekturen in der Trimmung er-
forderlich sein sollten, wird jeder Mo-
dellflieger mehr oder weniger seine
eigene, bestens bewdhrte Methode zum
Ausgleich haben. Jedenfalls sollte bei
den ersten Kraftfligen nur sehr spar-
sam mit dem Gasgeben umgegangen
werden, damit auch wirklich noch etwas
zum Korrigieren iibrigbleibt. Bei einem
Oldtimer wie der ,Demoiselle’ ist es
tuberhaupt wichtig, daB man sich auch
beim spateren Fliegen vergegenwar-
tigt, daB es sich eben um einen Old-
timer, einen Veteranen aus den Jahren
nach der Jahrhundertwende handelt.
Deshalb keine zu starken Motore und
nie zu viel Gas: eine ,Demoiselle’ ist
kein Jet. Viel wirkungswoller und ami-
santer ist es, wenn z. B. auf einem Mo-
dellflugtag ein Modellflieger im GroB-
vaterlook auftaucht und ingemiitlichem
Tempo, aber souveran seinen Oldtimer,
Marke ,Demoiselle’, vorfiihrt.

Einen Hinweis noch zur Fernsteue-
rung. — In der vorgelegten GroBie kann
die ,Demoiselle’ sehr gut mit einer 1-Ka-
nal-Fernsteueranlage geflogen werden,
obwohl man sich dann natiirlich zum
Einbau der Fernsteuerteile etwas ein-
fallen lassen muB. Und natiirlich muB
dann auch das Seitenruder beweglich
eingebaut werden. Um die Halfte oder
gar ums Doppelte vergroBert, bietet
das Modell dariiber hinaus noch weitere
ausgezeichnete Moglichkeiten, mit ihm
beim nachsten Wettbewerb oder Schau-
fliegen ,die groBe Schau' abzureiBen.
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