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Entre las novedades lanzadas al mercado

este ano por la marca nacional Modelhob, se
encuentra un velero llamado «Dardo», especialmente
destinado para los amantes del vuelo de ladera.

Se presenta como modelo de competicion F 3F,

aunque también puede utilizarse como

acrobatico sport. En resumen, un modelo de
calidad dentro del mercado nacional.

llama la

primera vista,

atencion el ala en fle-
chia, el estilizado fuselaje y el
gran timon de direccion que
confieren una «belleza agre-
siva» al conjunto.

La aerodinamica linea y
minima seccion frontal del
fuselaje nos recuerda a su
«hermano mayors, el Llane-
ro. El morro, aungue muy
afilado, cumple holgada-
mente la norma de seguri-
dad impuesta por la Federa-
cion, que exige una curvatu-
ra superior a los 7,5 mm: de
diametro.

El modelo presenta una

planta alar trapezoidal, con
una flecha media de 6.° y un
discreto alargamiento (10).

El perfil utilizado es el NACA
2410, bastante rapido y de
poca resistencia aerodinami-
ca, que permite volar con di-
ferentes intensidades de
viento. Las alerones, de gran
superficie, ocupan-la mayor
parte de la envergadura. De
esta forma, se consiguen
buenas reacciones de alabeo
sin necesidad de excesivos
angulos de deflexion y, por
tanto, con menos resistencia
aerodinamica.

El estabilizador, también
en flecha, tiene el 15,6 por
100 de la superficie alar, per-
fil simétrico con el 6 por 100
de espesor, y es totalmente
movil.

El kit

La presentacion de este
velero se hace en la habitual

caja de cartdn, ilustrada con
una gran fotografia del mo-
delo en la parte superior,
mientras gue en los laterales
se muestran las caracteristi-
cas técnicas y algunos deta-
lles.

En primer lugar, llama ‘fa
atencion la cuidada presen-
tacién habitual en las ulti-
mas realizaciones de esta fir-
ma, que nada tiene que en-
vidiar a muchos de los mejo-
res kit extranjeros.

Comenzamos examinando
el plano de maontaje donde
aparece el avion a tamano
natural, con detalles de
mandos, instalacién de ra-
dio, etc... Asimismo, hay va-
rios dibujos explicativos de
gran utilidad.

Como el avion estad desti-
nado a veleristas con una
cierta experiencia, no se in-
cluyen instrucciones escri-
tas, que, por otro lado; tam-
poco son mMuy necesarias
dada su facil construccion.

El fuselaje es de estratifi-
cado de fibra de vidrio y
epoxy, de una linea muy

atractiva v un ababadﬁ”ﬁ’anA :

camente bueno. Al mismo .

tiempo, se ha consegtido

| relacién pes

resistencia.

dos, detalle gue se agradece
a la hora del montaje, aun-
que la calidad del tubo exte-
rior deje bastante que de-
sear por ser muy guebradi-
20.

Las dos semialas vienen
cortadas en foam blanco de’
discreta calidad y enchapa-
das en balsa de 1,5 mm.; en

su interior ya se han hecho

los alojamientos para las

Los - tubas.pa;':]
ra el _mando de direccion -
y elevador ya vienen pega~‘ -

bayonetas vy refuerzos de la -

parte central. Los listones de
balsa (alerones, bordes de
ataque y de salida), asi co-
mo los refuerzos de pino y
haya para las bayonetas,
vienen totalmente perfila-
dos.

El estabilizador esté talla-
do en dos piezas de balsa,
con ranuras para los tubos
de latdn, que sirven de aloja-
miento para las dos bayone-
tas de acero (de 2 y 3mm.
de @). Todo esto reduce el
tiempo de montaje conside-
rablemente; sin embargo, es
una l|astima que no se haya
seleccionado adecuadamen-
te la madera de balsa; en
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ra esta prueba, los semiesta-
bilizadores pesaban 16,5 y
27 gr., respectivamente, lo
que representa una diferen-
cia muy considerable.

El mando de profundidad
se hace por el sistema tradi-
cional mediante una escua-
dra de nylon que gira en el
interior de la deriva y va fija-
da gracias a un casquillo de
laton al fuselaje.

El timén de direccion vie-
ne terminado y no precisa
mas trabajo que hacer las
ranuras para las bisagras vy
escuadra de mando.

Completa el kit una bolsa
de plastico con todos los ac-
cesorios (bisagras, kwik-
links, adaptadores, escua-
dras, bayonetas, etc...); to-
dos ellos de buena calidad y
fabricados, también, por
Modelhob.

Montaje

Gracias al alto grado de
prefabricacion (fuselaje en
fibra, alas enchapadas en
balsa, estabilizadores mono-
bloque perfilados, piezas de
madera mecanizadas, etc...)
el tiempo de montaje queda
reducido a unas quince o
veinte horas.

La construccion no suele
ofrecer complicacién a los
aeromodelistas con alguna
experiencia en modelos de
fuselaje de fibra y alas de
foam. Debemos tener en
cuenta que, por las caracte-
risticas de los materiales
empleados en el Dardo, que-
dan totalmente descartados
los pegamentos celuldsicos
(Imedio banda azul, Britfix,
etc...). Para unir piezas de
balsa y foam se puede utili-
zar cola blanca, mientras
que para el resto son validos
los pegamentos epodxicos
(Araldit, Devcon, Imedio
banda verde...) de tipo stan-
dard o de secado rapido,
con lo que se reduce en este
caso el tiempo de construc-
cion.

Es necesario destacar que
en la primera remesa de es-
tos veleros que salié al mer-
cado (cincuenta, aproxima-
damente), la pieza del man-
do de alerones estaba «de-
fectuosa». No obstante, fue-
ron repuestas por Modelhob

uno de los kits utilizados pa-

y enviadas a las tiendas
donde se habian vendido es-
tos kit, para que éstas, a
su vez, las distribuyeran en-
tre los compradores.

Como nuestro kit pertene-
cia a la primera serie nos vi-
mos obligados a tomar «me-
didas dréasticas» en espera

de recibir las piezas nuevas
con las que poder iniciar las
pruebas de vuelo: sacar las
varillas de mando por el ex-
terior del fuselaje y conectar
directamente con los alero-

nes. A los pocos dias recibi-
mos este material y procedi-
mos a la instalacién en el
modelo para comprobar,
posteriormente, su perfecto
funcionamiento.

Debido a la sencillez de
montaje no creemos necesa-
rio extendernos mas en este
tema. Unicamente decir que
en nuestro modelo se utilizé
silkspan con novavia para
cubrir las partes de madera,
y una mano de aparejo celu-
l6sico para tapar los poros
en el fuselaje de fibra. El
acabado se completdé con
dos manos de esmalte sinté-
tico a pistola, y la decora-
cién final mediante unos
adhesivos con los anagra-

mas de la marca y del mo-
delo, incluidos en el kit.

Instalacion de radio

Esta prevista la instalaciéon
de radio de un equipo de
tres mandos (alerones, ele-
vador y timén), aunque op-
cionalmente se puede utili-
zar un cuarto servo para el
freno de cabina.

Dada la falta de espacio y
la poca efectividad del freno
de cabina, es conveniente
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El modelo antes y después de ser decorado, con novavia, papel y pintura.

elegir la version de los tres
mandos. El equipo de radio
utilizado es Futaba con ser-
vos FP 26.

Si decidimos optar por la
versién de cuatro servos, se-
ria necesario que, al menos
dos, fueran del tipo «mini»,
aunque quizd pueda traer
complicaciones en caso de
no tener cierta experiencia,
ya que el plano no especifica
el sistema para el acciona-
miento del freno de cabina.

Centramos el modelo en
la posicion maés retrasada
que indica el fabricante, sin
que para ello fuera necesa-
rio anadir ningln tipo de las-
tre. )

El peso en orden de vuelo

se eleva a 1.375 gramos (25
gramos mas de lo que sefa-
la la.caja). La carga alar, de
36 g/dm?, es bastante baja si
tenemos en cuenta el perfil
utilizado y el tipo de vuelo a
que se destina este avién.

Prueba de vuelo

Realizamos los primeros
lanzamientos en Illano para
comprobar el centraje y fa-
miliarizarnos un poco con el
avion. Observamos una bue-

o 4

na tolerancia a las variacio-
nes del centro de gravedad
dentro de los mérgenes indi-
cados por el plano, mostran-
dose, como es légico, més
nervioso cuanto mas retra-
sado lo situemos.

La prueba en ladera se hi-
zo pocos dias después, con
un viento de 4-5 m/sg. Nada
mas soltar el modelo de la
mano ascendié rapidamen-
1e:

Tras unos pequenos ajus-
tes de los comperisadores, se
comenzé la prueba con algu-
nas precauciones, normales
al estrenar un avién. Vimos
que giraba perfectamente,
sin mostrar tendencia a
«meter el morro». Poco a
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Mest

Jestis Abellan comprueba el correcto funcionamiento de los mandos.

poco, se forzd la marcha has-
ta llegar a un nivel de com-
peticién; se lograron virajes
muy cenidos, aunque «se
quejaba» ligeramente en las
salidas. En uno de estos vi-
rajes nos alarmé observar
que las alas comenzaban a
separarse del fuselaje y deci-
dimos aterrizar. Provisional-
. mente utilizamos cinta adhe-
siva para reforzar la union.
Por supuesto, esta solucién
no tiene caracter definitivo,
por lo que es aconsejable
unir las dos semialas con un
anillo de goma que atraviese
el fuselaje. .
Solucionado este proble-
ma, continuamos con los
vuelos. Comprobamos que

el velero es estable. Prueba
de ello es que dificiimente
entra en barrena, aunque lo
pretendamos.

Un detalle que indica la
limpieza aerodindmica del
avion radica en el silbido
apenas perceptible cuando
pasa a gran velocidad sobre
nosotros.

Responde bien al mando
de alabeo. Durante todos los
vuelos de prueba casi no se
toco el timon de direccion.

El comportamiento como
velero acrobético es bueno.
Realiza todas las figuras que
se le exigen (looping dere-
cho e invertido, toneles, vue-
lo invertido, ochos en sus
distintas variedades, etc...),

aungue sin llegar a ser un
«pura sangre».

Conclusion

El Dardo es un modelo
ideal para ladera, sin que
sea necesaria una gran expe-
riencia para volarlo tranqui-
lamente.

En el campo de la compe-
ticion, puede hacer un buen
papel con condiciones de as-
cendencia moderadas. Para
viento fuerte, es aconsejable
lastrarlo «generosamenten».
También se podria reducir
un poco la superficie de ti-
mon y estabilizador para ha-
cerlo mas nervioso, pero es-
to ya depende de las prefe-
rencias de cada uno.

Su construcciéon no supera
las veinte horas de trabajo.
Por tanto, es un modelo idé-
neo para aeromodelistas es-
casos de tiempo, aunque se
precise una cierta experien-
cia constructiva con fuse-
lajes de fibra y alas de foam.

En cuanto a la presenta-
cion, calidad de los materia-
les y ajuste de las piezas, es
un equipo excelente. A pe-
sar de ello, se hecha en falta
una descripcion de montaje
dirigida fundamentalmente
a principiantes o a aeromo-
delistas con poca experien-
cia en veleros.

Se confirma, pues, la pri-
mera impresién de un mo-
delo de calidad dentro del
mercado nacional, a nivel
con cualquier velero de im-
portacion de primera linea.

Calificaciones

Calidad delKit w7 - i v iiicsmmssamme s st 9
Facilidadde montaje .......................... 7
Transportabilidad ........ e T A L O 10

..................... B o S [ ]
Facilidaddewvuelo ..................... ... ... 7
Relacion precio/calidad ................... s b 8
P.V.P.: Aprox. 11.000 pts.

Caracteristicas técnicas

Envergadura ......... b, R AEN 1.930 mm.
Longitud ..... T o SR et v 1.190 mm.
Superficiealar ...................... 37,4 dm?
Cargantar:. .. SN sl e ol . 36 gr/dm?

............................. NACA 24 10
Pesoenordendevuelo .............. 1.375 gr.
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