JE BEZPEENY

START

na gumu
sedvéma
plovaky?

Jiti POSPISIL, Praha

Békem poslednich let jsem postavil nékolik
modelit s gumouvym pohonem pro letnd rekre-
alni létdn u vody, Byly to hornoplo¥niky
t dolnoplofniky s dvéma i tFemi plovdky,
o rozpéil pFbliEné od 500 do 1000 mm.
Tiplovdkové modely startovaly bezpeliné
tmé z mista a pFisidvaly bez dobdhu.
Dostat z vody do vaduchu ,,gumdlek™ na
dvou plovdcich je trochu ndrotnéi¥l zdlesi-
tost, ale celkovy dojem daleko vice pFipomind
shutelny lehky hydroplin. Poufen lteratu-
rou i vlastnind zkuSenostmi jsem se naudil
stavét takové modely, které plovou, startuji
i pHstdvafi na dwou plovdcich naprosto
spolehlivd a bezpeind (pokud nenf prilik
silny vitr). ‘

Zdkladnl pFedpoklady dspéchu se daji
v neudtl strufnosti shrnour do  r¥chto
poZadavki: -

JEDNOKANALOVA RC SOUPRAVA

{ Dokonteni se str. 9)

vypinal md na sv&domi mnoho modeli)
jsou jiZz propojeny vodidi, pfi fem? né-
které &isti jsou spojeny nezdmé&nnymi
konektory. 1 zdroje - vétsinou suché
tlénky — maji své driky. )

Vysilate byvaji napdjeny také vesmés
suchymi tuZkovymi &ldnky; vysouvaci
prutovd anténa a kliovaci tladitko piiso-
bicl na miikovy spinad jsou tém&F samo-
ziejmosti,

Maji tedy na¥i modela¥i na vyrobcich
co chtit a ti zase co zlepiovat.

Vievo rohatkovy vybavoval, vprave dridk
pro i tuzkovéd Sdnky, uprostied dole vypi~
nas, nahote konektor pro spojent 5 piffima-
dem soupravy RCS
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1 Model dynamicky stabiini podle viech

tit os, 5 dostateénou nosnou plochon pro
velky vztlak i v pomalém motorovém letu
a pro dobré kiouzdni pfi znainém Celnim
odpory modelu,

2 Dostateind  zdsoba energie pro start
a vlastni motorovy let, to znamend
dlouhy gumovy svazek o pomérné velkéim
prifezu,

3 Plovdky konstruované pfedeviim s ohle-
demmna dobré hydrodynamické viastnosti,
tedy tak, aby predni édst dna (as k zubu)
nabfhala na vodu pod co nejvétsim thiem,
aby zub (radéji vyI¥) byl nékolik centi-
metrd pred té55tém modelu a aby ploviky
byly rak dlouhé, 5e brdni pFeklopeni modelu
pres hlavu pFi pFistdni nebo pFes ocas pH
pasionim pojidint po pFistdni (vitr Sene
model po hladiné ocasem napied).

V' zdsadé mitfe na dvou plovdcich od-
startovat model s jakymkoli uspofdddnim
nosnych ploch, tedy hornoploinik, doplnoplod-
nik § wviceplotnik, U hornoplofniku lze
snadnéji dosdhrout dobrych letovych viast-
nosti  (té%5té  hluboko pod phsobiftém
vatlaku, men¥t interferenéni odpor) ; dolno-
plointk md lepti plovact vlastnosti (t85i5té
celkové bliZe k hlading). Viceplosnd koncepee
Jje modeldFsky nevvhodnd pro znalny felnt
odpor.

Model CIRKA

je celobalsovy, konstruk#né jednoduchy
a mé dobré letové i plovaci vlastnosti,
vyzkoudené pfi mnoha desitkdch starti.

TRUP. Spodni &ist je jednoduchd
pfihradovd konstrukce z list 4 x 4,
V misté uchyceni kfidla a podvozku jsou
v bolnicich vyplné z balsy tI. 2 mm.
Vrchni &4st s kabinou je sestavena
z lichob&Znikovych pfepdZek z balsy tl.
1,5 aZ 2 mm a z podélniki 2 x 4. Hibet
trupu kondi u n4b&zné hrany svislé ocasn{
plochy; do mezery mezi stfednimi trupo-
vymi li¥tami a spodni liftou smérovky se
vkladéd vodorovnd ocasni plocha,

KRIDLO mi jednoduchou . kestru
s jednim hlavnim nosnikem, zesilenym
mezi 1, aZ 4. Zebrem na dvojnisobnou
#ifku. Na hlavni nosnik je pfilepen bambu-

sovy kolik o @ 4 mm, kterym se zasouva
kfidlo do trubky (pertinax nebo papir).
zalepené do vyplal v trupu, Spravny thel
nastaveni k¥idla (-+3 aZ 4°) zajiftuji dva
malé koliky v 1. Zebru, které zapadaji do
otvorli ve vyplni. Po nasazeni na trup se
kiidlo pfitdhne gumilkami, uchycenymi
na kolicich v ndbZné a odtokové &dsti asi
20 mm od kofene kfidla. Konce kfidla jsou
piekrouceny do mirného ,negativu®.
Obrys Zebra je pfipojen v méfitku 1 : 1.

OCASN{ PLOCHY s profilem rovné
desky jsou slepeny na tupo z lift 4 X 4,
odtokovd hrana je sbroufena do klinu.
Hotovd svisl4d ocasni plocha je pfilepena
na trup tak, aby pod jejl spodni liftou
zlistala mezera pro vsunuti vodorovné
ocasni plochy, jeZ se pfivazuje k trupu
gumou vedenou od zadniho zdv&su svazku
pies ocasni plochu pod z4d trupu a druhou
stranou zpét.

MOTOROVA SKUPINA. Lipovi
vrtule o @ 240 mm a stoupan{ 300 mm
mé nejvérsi Sifku listu 35 mm; je opatfena
volnobéhem. Lze poufZit i plastikovy
vrtulovy komplet z modeléfskych prode-
jen, aviak s horfim vysledkem (tah téte
vrtule neni valny), Gumovy svazek z 8
paskl tuzemské gumy Optimit 4 x 1 mm
snese  kolem 400 otofek (vrtatkou),
svazek ze 6 paski gumy Pirelli 6 X 1 mm
snese kolem 500 otofek. PouZividm radéji
tuzemskou gumu, protoZe jednak je mi
pireliky™ lto, jednak p#i rekreaénim
Iétdnd start za startem se ,optimitkas
neunavi a nepraskd tak brzy, jako ,,pireli-
ka*. MaZi ricinem, protoZe pfi vvkoupini
modelu se toto mazdni 8 gumy nesmyvé.

PODVOZEK. Plovdky jsou slepeny
z Imm pinych stén a 2Zmm pfepdZek,

(Pokrafovdni textu na str. 12}
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Start na gumu
sedvéma plovaky?

{ Dokonéeni ddnku ze str. 10}

Patky pro uchyceni podvozkovych vzpér
jsou z 2mm preklizky (nedoporutuji
celuloid — brzy praskd). Dno plovika
je potazeno tlustSim papirem, aby se pii
‘piistdni na zem neprorazilo. Plovéky jsou
spolu pevné spojeny dvéma bambusovymi
pHékami 2 % 4, pfilepenymi na horni
stranu plovdkd u patek. Po aerodynamické
strince neni zvoleny tvar plovdkd idelni,
ale je stavebn? jednoduchy a wvelmi
vyhodny pro start i pfisténi,

Pozor: viechny hrany na dng ploviki,
zvl4§té hrana zubu, musi byt ostré, aby se
ce nejvice omezila pfilnavost vody pfFi
startu.

Podvozkové vzpéry jsou z bambusu
2 x 4. Horni konce z drdtu o @ 1,5 aZ
2 mm se zasouvaji do kovovych trubek
(napf, z niplni kulickovich tufek), zale-
penych do wyplni v boénicich trupu.
‘Proti vypadnuti jsou zajiftény gumickou,
pietaZenou spodem pod trupem, Na dolni
konce z ohnutého drdtu se zavéiuji patky
plovikd, Proti vykyvnutl vpfed je podvo-
-zek zajiftdn tlustdi niti (na vykrese Sdrko-
vand). Vykyvourd dozadu — odprufeni pfi
tvrdSim pistdni — umoZfiuje gumové nit
2x 1 nebo 3x 1 mm {ferchovang)

Trup je potazen tlustdim papirem,
kabina prihlednou folif, kiidlo a ocasni
plochy tenkym papirem. Podle mych
dosavadnich zkudenosti je pro vodni mode-
Iy vhodndjsi napf. tenky priklepovy
papir neZ tenky Modelspan. Tento spe-
cidlni vidknity modeldfsky papir je fidky
a jeho dokonald impregnace vyZaduje
tolik vrstev laku, Ze se tim dplné ztrat
phvodni vdhovd tspora. Trup a ploviky
lakuji dvakrat fidkym a tfikrat hustéim vy-
pinacim nitrolakem, kifidlo a ocasni plochy
o jednou méng, Barevné dopliky lepim
Fdkym nitrolakem pfed druhym ndtdrem.

‘a otolné zavéfeni podvozkovych vzpér
v trupu i v plovikovych patkdch. Zkraco-
vanim nebo prodiuZovinim niti mizZzeme
ménit polohu plovikd vid puasobist
vztlaku a tim i polohu t&Zi%t& celého mode-
lu. Pozor: plovdkovy zub nemd byt
za téZi%tém modelu, znesnadiuje to odle-
peni z vody.

POTAH. Pfed potaZenim napoustim
celou kostru trupu nitrolakem, hlavné
predni ¢dst a spodni podélniky. P 1étani
nelze vyloudit ,zapichnud** modelu nebo
jeho pievrdceni vétrem a pfitom se vidy
dostane voda do trupu kolem vrtulové
hlavice, P#i dobré impregnaci potahu
1 kostry stadl vodu vylit a létd se d4l,

ZALETANT

Pied prvnim létdnim zkuste, zda model
spolehlivé plove, zda nemd snahu potipét
ocas a zda do plovikl nezatékd. Prvnd
lety zkousejte vidy na suchu, nejlépe na
vysoké trivé., Klouzavy i motorovy let
se sefizuje jako u kazdého jiného modelu,
jak to bylo v Modeldfi popsdno uZ mnoho-
krat. Teprve pfi naprosto spolehlivém
motorovém letu v mirné pravé zatdlee,
pfi klidném pfechodu do bezmotorového
letu s volnobé&Znou vrtuli a pfi plochém
klouzéni jdeme na vodu.

Natofte asi 50 otocek, postavie model
pFesné proti vétru a nechte jej rozjet bez
postrkovéni., Nejsou-li pokrouceny plova-

ky a jejich vzpiry, jede model klidné
a piimo. Postupné ptidivejte otolky
a kontrolujte chovani modelu pii pojizdé-
ni. Asi pfi 150 aZ 200 otockéch svazku se
model odlepi po pfimé jizdé z vody a po
kratkém letu dosedne zpét. Pi odlepovini
se obvykle reakénim momentem vrtule
nakloni na levou stranu, jede chvili nebo
né&kolikrat poskodi na levém ploviku a pak
se klidné vznese do pravé stoupavé zatdc-
ky. Méa-li model snahu pfi rozbihdni za-
tidet vlevo nebo dokonce nofit do vody
levé kfidio, zmensime ,.negativ’® na levé
pllce kiidla a zvétiime jej na pravé pilce,
pfl'gadné vyosime vrtuli doprava,

im silnéj§i vitr, tim kratdi start, ale
také vérsi nebezpedi podfouknuti modelu
ze strany a pievriceni na zdda. Proto prvni
lety zkousSejte za klidu nebo jen pii slabém
vitru a startufte vidy pFesné prot vétru.
Dobfe zalétand CIRKA se pii bezvéifi
a asi pFi 300 otockdch svazku rozbihd po
vodé 5 a2 10 m a po kritkém rozletu t¥sné
nad hladinou strmé stoupd pravou zatidé-
kou asi do 15 aZ 20 m. Dobéh po piistani
je asi 10 aZ 15 m, nékdy s jednim & dvéma
plochymi poskoky po hlading,

ZARLADNI TECHNICKE UDAJE:
rozpéti 840 mm, délka trupu 530 mm;
délka plovakd 350 mm; vrtule ¢ & 240 mm
a stoupdni 300 mm; prifez gumového
svazku 30 aZ 36 mm?; celkova vdha 110 aZ
120 g.

LITERATURA. Za vlechny ostaini
Enifni §  Casopisecké prameny uvddim
wytelnou piirulku ing. Faromira Schindlera
wwPraktickd teorie modelid™ (Nase Vojsho,
Praha, 1954).
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POMANAMESE

Inzerci pFijimi Vydavatelsivi MAGNET, in-
gertni odddleni, Viadislavova 26, Prana 1,
telefon 234-355, linka 284, Poplatek je 5,90 za
1 tiskovou Fadku. Uzdvérka 27. v mésic:, uve=
fejnéni za 6 t¥dnd.

PRODE]

@ 1 Maly U-model,,Sipka® na motor § aZ 1,5 cm®,
nabidnéte cenu, P. Marek, Ov&irska 418, Praha 10.
@ 2 Koleje (17 m), 4 vyhybky, 1 lok. a vagony na
HO za 270 K. Autodrahu Bu-Cup za 300 Kds,
V. Zaviel, Rufim=Podlesi 747, okr. Broo.

#® 3 Pliny tryskového motoru na kapal. palivo. P.
Bernatik, Petfvald 1060, okr. Karvind.

‘@ 4 Modeldf rod, 1954—[968 kompl., mot. RC
za 200 K&, lamindt, polotovar trupd vétrond

12

KA 6. B a vétrond P, Horana z Modelaf e &,
10/1968 po 100 K. J. Paidar, Budovatelskd 3,
C. Budéjovice.

@ 5 Jednokanal. RC aparaturu + celobals. vétrofi
4 [od. K. Koval, Badta-Kundi¢ky 14, okr. Fridek-
Mistek,

@ 6 Sladenou dvoukandlovou soupravu (amatér-
skow), vysilad, pfijimad + sexvo za 1100 Kdés. 5.
Meniik, Vizovice 373,

® 7 Modelovou Zeleznici T'T; kolejive, 2 lokomo-
tivy. 2 wansformétory, vagony, 6 aut. vihybek aj.
materidl ¥ cend asi 900 Ké&s. I jednotlivi. R, Mylek,
Sifava 1., 232, Prerov.

#® 8 Dva nové Casovade (autcknips) po 75 K& a
AFROMODELLER po 12 Kés. Z. Malina, Zito-
mirské 38, Praha 10,

@& 9 Autodriha 4proudi, sololitovy povrch, s Cu
vodidem, délks 14 m (7% 0,5 mm), bez podstavci,
Cena _podie dohody. Fr. Psotka, Hanudovice 118,
okr. Sumperk.

© 10 Phijima¢ Grundig-Variocton superhet 8kana-
lov§ < am. vysilag za 6000 K&. J, Dub, Safatikova
240, C. Budéjovice 7.

@ 11 MNovy motor MVVS ID + nshr, soud. za
150, pijimad 27,12 MHz (pro Gamu, Mars) 6,5 A
za 350, krystal 27,12 MHz za 50, rdzn¥ radiomate-
rifl. Plany Modelarskie, pliny Modelaf, Kiidla
viasti, Letectvl + kosmonautika, Profile Publica-
tion, Amatérské radio, seznamy na vie zadlu. K.
Hrdligks, J. Pudika 121, Pfeftice, okr, Plzefi-jih,

© 12 Pliny na modely lodi — seznam zallu, M.
Toubic, &p, 236 Nichod 5.

® 13 Vys. 8 kan. + phij. 4kan, + 2 serva za 2150;
RC vétrof 2,8 m 150; 2kan. servo za 220; vys, Ga-
ma za 250; méf. 200 mA za 150; krystal 27,120 MHz
za 50, roh. vybavovad za 70; det. motor 2,5 cm? +
ovl. otdd. za 220; kompresor za 450 univ. sklididle
na sousir. @ 100 za 100; Dentacryl, Modelspan,
balsa, Mém i jiny mater. . Hy2dal, Vrchoslavice
35, p. Némdice n. H,

@ 14 Zahrani¥nl letecké asopisy, Flying Review
Interpational, r. 1969,R. Palat}, Jana Uhra 24,Brao.
@ 15 Nov¥ nezabihnuty motor TONG 10 cm?;
kompresor na 380 V vhodny pro model, klub nebe
autoklub, Kompresor je maljch rozmért a déva tlak
& atm. F. Zigal, Tlapdkova 13, Ostrava-Hrabuvka.
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