Upoutana polomaketa
sovetského

letadla

-19,

motor
2.5 cm3

Sovétské amatérskeé sportovni letadlo
CHAI-19 vzniklo v Charkovském leteckém
institutu jako kolektivni prace
studentského krouZku. Institut mé
bohatou konstrukéni tradici, jeho
konstrukce nasly uplatnéni v Aerofiotu
avsovétském vojenském letectvu.

LETADLO CHAI-19 je typicka
amatérskéa konstrukce, kterd se svou
koncepcl pfimo nabizi pro stavbu makety,
coZ v minulost! fada modelafi vyuZila. Je
to samonosny dolnokfidly jednoplosnik
celodfevéné konstrukce. Kridlo mé
dfevéné nosniky, prihradové Zebra
a platény potah. NdbéZnd ¢éstaz
k hlavnimu nosniku je potaZena
preklizkou. Mezi kFidélky a trupem jsou
vztlakové klapky vychylujicl se na 20°
a 60°, doplinens jesté brzdicim stitem pod
trupem. Trup ma dfevénou pfihradovou
konstrukci potaZenou pfekliZkou.
Podvozek je tFfkoly, pevny, odpruZeny
gurfiovymi provazci, pfidové kolo je
Fiditelné. Motor je vzduchem chlazeny
plochy dvouvédlec M61-Ko 22,4 kW
(30,5 k) prevzaly z motocykiu. Je opatien
reduktorem pro pohon étytlisté kovové
stavitelné vrtule.

Technickd data letadla: rozpéti 7,5 m,
délka 5,2 m, vy$ka2,1 m, nosné plocha
9,5 m2, hmotnost prazdnd 200 kg,
vzletovd 312 kg, rychlost max. uzemé
140 km/h, cestovni 100 km/h, pFistévac/
60 km/h; stoupavost uzemé 2,5 m/s,
dostup 2000 m, dolet 600 km; délka
rozjezdu 220 m, dojezdu 120 m. '

MODEL je nakreslen v méfitku 1:6,25
vzhledem ke skute¢nému letounu. Pro
zdjemce o stavbu makety s prostorovym
trupem je na vykrese Cerchované
naznaden pudorys trupu. Prafezy trupem
nejsou uvedeny; zakladni prufez je
obdéinikovy a pfechézi v pfedni ¢asti do
eliptického, v zadn{ do kruhového
puloblouku. .

Viykres letounu a fotografie uvefejnily
sice nékteré casopisy (Krylja rodiny 10/
1962, Kiidla viasti 1963, Skrzydliata Polska
1963), ale uverejnénd dokumentace

MODELAR - 10/1977

RSR

bohuZel nestadi dnednim poZadavkim na
maketu podle platnych pravidel. Na
dokumentaci kategorie SUM nejsou
kladeny tak vysoké ndroky. Konstruktér
popisovaného modelu —v dobé, kdy
model navrhoval, jesté 2ak —vyuZil

k svému zcela samostatnému navrhu pro
kategorii SUM jako pfediohu makety
svych starsich klubovych kolegu. Vybral
si dobfe, v roce 1976 s modelem zvitézil
na mistrovstvi CSR 24k STTM. Skoda, 2e
svij uspéch neopakoval na mistrovstvi
CS8R, kde dop!atil napotiZe s motorem.
Diky peélivému zpracovan/ modelu

a vynikajici pilotai dokaZe Josef Ulrych
vsoutéZich SUM poréZet se svym CHAI-19
i mnoherm starsf a ostiflenéjsi seniory.
Dejme nyni slove miadému
konstruktérovi:

K STAVBE

MODEL byl zhotoven ve dvou prototy-
pech, zakladni rozdil mezi obéma verzemi
je v pouzitém profilu k¥idla. Zakladni
verze A ma ,maketovy" polosoumérny
profil ‘a ocasni plochy zhotovené z piné
4mm balsy. Verze B byla postavena se
soumérnym profilem kfidla a konstruké-
nimi ocasnimi plochami z baisy tl. 5 mm,
Model v obou verzich je schopen akroba-
tickych obratl pfedepsanych pro katego-
rii SUM, v provedeni B je 1éta lépe, Na
modelu bylo vyzkoudeno i tiidratové fize-
ni pro ovladanf otaéek motoru, vzhledem
k letovym vlastnostem modelu jsem v8ak
dal pfednost klasickému dvoudratovemu
Fizeni, nebot byl dostatedny vybér leto-
vych obratd, které je model schopen
zalétat. Model nakresleny na vykrese je

Konstrukce Jon. ULRYCH,
zpracoval ing. Pavel RAJCHART,
LMK Pizei

vaéi prototypim v nékterych detailech
upraven s ohledem na upfesnénl podle
stavebnich podkladii a zjednoduseni zpi-
sobu stavby.,

Konstrukce modelu je celobalsovd; vy-
béru kvalitniho dfeva vénujte pozornost.
Vzhledem k pomérné kratké predni ¢ésti
trupu nedoporucuji nahrazovat balsu tu-
zemskym materialem, zvlasté na-ocas-
nich plochach a na potahu zadni &asti
trupu. Pouze u kfidla lze v nouzi pouZit
misto balsy tuzemsky material. Zebra mo-
hou byt z 1mm preklizky, vylehcend, bal-
sovy potah nabeiné ¢asti odpadne. Smr-
kova nab&#né lidta o prifezu4 x 4 mmse

ostavi na hranu, smrkova odtokovka
ude z jednoduché lidty 3 x 10 mm.

CHAI-19 se stavi béinym zplsobem
a hodi se pro kazdého, kdo jiz postavil
néjaky skolni upoutany model a ovlada
zéklady pilotaZe v kruhovém letu. K lepeni
spoju je vhodny Kanagon, pro vice nama-
hané spoje je nutné poufit epoxidové
lepidlo. P¥i pajeni pouZivame pro spoleh-
livost spojl kyselinu, spoje je viak nutno
hned po péjeni omyt mydlovou vodou,
aby nekorodovaly.

Trup. Pfedni &ast tvoif balsové prkénko
1 o tloustce 10 mm, do ného jsou viepe-
ny dva bukové hranoly 2 o prufezu
10 x 10 mm. Ze zbytk( hranoll slepime
i vyztuhu 3 pro uloZeni pfedni podvozko-
vé nohy. Zadni ¢ast trupu tvofi pfihradova
konstrukce z list z tvrdé balsy 3 % 10 mm.
Predni ¢ast trupu je potaZzena z obou
stran 2mm pfeklizkou 4, v obou bo&nicich
jsou vyfezy pro motor podle vykresu,
Zadni &ast trupu je potaZena kvalitni
stfedné tvrdou balsou tl. 2 mm. Po obrou-
$eni trupu a vytmeleni nerovnosti upravi-
me UloZné plochy pro kfidlo a VOP.

K¥idlo se stavi b&éznym zplusobem ze
dvou polovin, dohromady je slepime a2
po potaZen! nabézné &asti 2mm balsou.
Hlavni-nosnik je ze dvou smrkovych list
3x5mm, nabéind lista z balsy
8 x 10 mm se obrousi do tvaru podle
vykresu. Qdtokovka se slepi ze dvou list
2 x 27 mm z tvrdsi balsy. Zebra kFidla
BaCjsouz2mm balsy, Zebro A (délené) je
z tvrdé balsy tl. 4 mm. Pro koncové oblou-
ky slepime z kousk( balsy hranolky
o rozmérech 200 x 28 x 33 mm
(200 x 33 x 33 mm u verze B}, levy pro
odlehéeni vydlabeme, v pravém umistime
zatéz asi 20 g olova. Do levého oblouku
zalepime mosazné trubky 5 pro vedeni
Fidicich dratd 6; poloha trubek je patrnd
Z vykresu.

POlky kfidla spojime pFeklizkovymi
spojkami 7 (5 mm), 8,9 (2 mm). Do stfedni

. Gasti zalepime nosniky podvozku 10, 11

z bukovych hranolld 7 % 18 mm nebo
z preklizky tl. 6 az 7 mm a Uloznou desku
fizeni 12 z preklizky tI. 3 mm, Ridici
vahadlo 13 je z ocelového nebo mosazné-
ho plechu tloustky 1,5 aZ 2 mm. Do va-
hadla je zapajeno pouzdro z médéné
nebo mosazné trubky o @ 5/3 mm. Ridici
tahla 6 v kfidle jsou z ocelového dratu
o @ 1mm, na jejich koncich je ohnuta
pruzné karabinka s pojistkou pro uchyce-
ni fidicich dratd &i lanek.

PF montaZi Flzeni zamontujeme Gast
tahla Fizenf 14, zbytek tahla instalujeme aZ
pFi kone&né montazi modelu. Osu fidici-
ho vahadla tvofi §roub M3 x 20. Sroub

(Pokragovani na str. 18}
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CHAI-19

(Dokongeni ze str. 15)

a Fidicl tahla uvnitf kfidla jsou pojistény
zapajenim. Tahlo Fizenf 14 je ze dvou kusu
ocelového dratu o @ 2 mm (vyplétaci drat
do jizdniho kola), spojku tahla tvofi mo-
saznéa trubka o @ 3/2 mm. Stfedni ¢ast
kfidla je potaZena tvrdou balsou tl. 2 mm,
pozornost vénujeme zvlasté horni &asti,
kterd je velmi naméhana (lepime epo-
xidem).

Ocasni plochy jsou béZné konstrukce
z 5mm balsy. Kormidlo SOP je zalepeno
ve vychylené poloze. VySkové kormidlo je
otoéné zavéseno pomoci zavést Modela,
které zalepime napevno ai -pfi koneéné
montazi. Obé poloviny pohyblivé &asti
VOP jsou spojeny spojkou 15 z 2mm
ocelového dratu,

Podvozek. Pfedni podvozkova noha16
je z ocelové kulating o 38 mm; tvofi
zéaroven nutné vyvaZzeni modelu. V &asti
tvofici uchyceni v trupu je vyfiznut zavit
M8 anebo je tato Cast osoustruZena na
@ 6 mm. Ve spodni ¢asti je vyfiznut Sikmy
zarez o §ifce 3 mm pro vidlici pfedniho
kola 17. Noha je vyztuZena vzpérou 18
z ocelového dratu o @3 mm, v misté
ukotveni vzpéry je noha 16 zesilena na-
kruzkem 19 (trubka o 9 10/8 mm nebo
prouZek ocelového plechu 5 x 1 mm). Na
obou koncich vzpéry 18 je vyfiznut zavit
M3. Jeden konec vzpéry je zasroubovan
do hlavni podvozkové nohy, zavit na
druhém konci vzpéry slouzi pro lepsi
zalepeni vzpéry do trupu. Vidlice pfedni-
ho kola 17 je snytovana z ocelového
plechu o tloustce 1,5mm. Cep vidlice
tvofi Sroub M3. Pfredni kolo je odpruzeno
gumou 20 o prifezu 2 x 1 mm ovinutou
kolem vidlice a podvozkové nohy. Doraz
vidlice tvofi pasek duralového plechu tl.
0,5 mm (21) pfisSroubovany ke konci vidli-
ce Sroubem M2. Prednl kolo 22 ma pri-
mér 42 mm a je zna&né namahano. Pokud
neziskame patfiéné odolné kolo hotové,
je potfeba si je zhotovit z tvrdé gumy.

Hlavni podvozek ma nohy 23 z ocelove-
ho dratu o & 3 mm se dvéma vzpérami 24
z ocelového dratu o & 2 mm. Na vykrese
je naznaden rozvinuty tvar vzpéry 24.
Podvozek je ptipevnén k trupu dvéma
vruty a plechovou podioZzkou 25 z 1mm
duralového plechu, vzpéry jsou pfidrou-
bovany za oka vruty vhodné velikosti.
Vzpéry podvozku 24 jsou k podvozkové
noze privazany vazacim dratem a zapaje-
ny. Na konci trupu je ochranna ostruha 38
z ocelového dratu o @ 1t mm. Hlavni pod-

vozkové kola 26 jsou bézna polopneuma- -

tickd o @ 50 mm.

Motorova soustava. PouZity motor
TONO 3,5 cm? zcela vyhovuje svym vyko-
nem a hmotnosti. Pfi pouziti jiného moto-
ru bude pravdépodobné nutno model
dovazit. Palivova nadrZ typu , krmitko"
sestava ze dvou komor. Nejprve spajime
dast A, po zapajeni trubek b a ¢ pfipajime
stiidku B se zapajenou trubkou a. Trubka
b slouzi jako odvzdusfiovaci a plnici,
prochazi ¢asti A a vydstuje v &asti B,
Trubka ¢ se pfi letu uzavira. Konec trubky
¢ je zapajen, asi 3 mm od zapéjeného
konce je trubka profiznuta asi do poloviny
priméru. Uzavfeni se provede nasunutim
kousku buzirky. Nadrz je k trupu ptidrou-
bovana dvéma vruty. Po spajeni nadri
dikladné vyplachneme, vyzkousime
tésnost.

Potah, koneéna montaz a zbarveni.

Celou kostru modelu natfeme Fldkym
lepicim lakem s pFidavkem zasypu Sypsi
a ptebrousime. Viechny &ésti kromé tru-
pu potahneme tiustym Modelspanem,
trup tenkym. Lakujeme nékolikrat bez-
barvym napinacim nitrolakem, po kaz-
dém natéru lehce prebrudujeme jemnym
smirkovym papirem pro broudeni pod
vodou. Na vypnuty potah k¥idla nalepime
shora kryty montaznich a servisnich otvo-
ri kfidelék 29 z kladivkové étvrtky. Po
dlkladném proschnuti laku ptekontrolu-
jeme rovinnost nosnych a acasnich ploch
amuZeme ptistoupit k celkové montazi.

Ptilepime ocasni plochy a po jejich
zaschnuti kfidio (epoxidem). PFi lepeni
peclivé kontrolujeme spravné postaveni
kfidla a VOP viéi trupu a jejich rovnobéz-
nost vugi sob& (zepfedu). Zalepime pfe-
klizkové prechody kfidla do trupu 27
a spodni ¢ast centroplanu vylepime bal-
sou tl. 14 mm (28). Prechod mezi kFidiem
a trupem vyplnime smési balsovych pilin
a lepidla, vyplii po zaschnuti vytmelime
a vybrousime. Kryt vyvodu fizeni 30 zho-
tovime z kladivkoveé Ctvrtky.

Po sestaveni modelu zalepime pfedni
podvozkovou nohu, pfisroubujeme hlav-
ni podvozek a zalepime ochrannou ostru-
hu 38. V8echny vruty pted zadroubovanim
namazeme epoxidem.

Zbarven/ modelu je naznadeno na vy-
krese. Zakladni odstiny jsou krémovy
a Cerveny; na oba prototypy byl pouZit
nitroemail Celox na auta k le&téni, NejdFi-
ve nastfikdme krémovou barvu na kfidlo
a ocasni plochy 2 obou stran a boénice
trupu. Po vykryti pak stfikdme Cervenou
barvou. K vykryti pouZijeme kvalitni sa-
molepici plastikovou pasku. Po néstfiku
Gervené barvy opravime pfipadné zatekli-.
ny. Modry znak na trupu'a napisy CHAI-19
(azbukou) zhotovime nejradéji jako obtis-
ky na Siroké papirové lepence, po sejmuti
a dokonalém uschnuti je prestfikdme
bezbarvym nitrolakem. Cerna pismena
a linky na kfidle, oznagujici obrysy kFidé-
lek a pFistavacich klapek, si pfedrysujeme
trubickovym perem &ernou tudi, Cislo
,,03" na SOP si rovnéZ pfedkreslime tru-
bi¢kovym perem s rozfedénou &ervenou
barvou a dobarvime $téteckem. Ostatni
barvy natfeme podle planku.

_Po kontrole barevného provedeni povr-
chu zalepime postupné viechny detaily,
t). maketovou hlavu motoru s vyfukem 31,
vitko nadrZe 32, podle viastniho vkusu
provedenou maketu pilota 33 a pitotovu
trubici 34. Nakonec natfeme model bez-

barvym ochrannym lakem proti Géinkim
paliva. Osvédcil se dvoustozkovy resolovy

‘lak $1707 na nabytek. Mich4 se s tuZidlem

v poméru 1:6 aZ 1:8, natird se Stétcem,

rychle zasycha a tvofi leskly povrch; fedi

se lihem. Postaéi nanést jednu ucelenou
vrstvu natéru, na mista pfimého styku
s palivem dvé vrstvy.

Po provedeni ochranného natéru zale-
pime epoxidem ototné zavésy kormidia-
véetné spoje 15 obou polovin pohyblivé
¢asti VOP. Pro dobrou funkci je tfeba
zévésy pred monta#l fadné uvolnit. Po
zatvrdnuti epoxidu zkontrolujeme pohyb-
livost VOP. Paku fizenf 35 pfiSroubujeme
Sroubem M3, ktery zajistime proti uvol-
néni kapkou laku. Dokonéime montéz
tahla Fizeni 14, ob& poloviny téhla spojime
mosaznou trubkou o @ 3/2 mm, kterou
dobte zapajime. Prezkousime volny chod
fizeni a opravime drobné nedostatky.
Stitek pilotniho sedadla 36 zhotovime
z pruhledné félie, pro pfilepeni poslouZi
asi nejlépe lepidlo. UHU-Kontakt nebo
Alkapren. Pfechod mezi §titkem a trupem
je oramovan 2 mm Sirokym prouzkem
stfibrné samolepici plastické pasky 37.

Zbyva prisroubovat motor a palivovou
nadrz. Vrtuli pro hodnoceni 39 zhotovime
podle svych moZnostl. Pokud nemGzeme
vysoustruZit vrtulovy kuzel z duralu, po-
stadl i dfevény, zhotoveny na vrtalce.
Naboje listl maketové vrtuie jsou z hlini-
kové trubky o © 8 mm, vrtulové listy zho-
tovime z lipy nebo jiného vhodného mate-

ridlu. § maketovou vrtuli zasadné ne-

spoustime motor, vyvarujeme se tim ne-
bezpedi véZného drazu a poskozeni mo-
toru pfi uvolnéni nékterého listu odstfedi-
vou silou.

Pfed létanim zkontrolujeme polohu té-
2isté, pripadné zavazi umistime do pro-
storu pod motor.

LETANI

s polomaketou CHAI-19 negini potiZze ani
méné zkudenému pilotovi. Model dosta-
te&né tahne do Fidicich drati a je dobfe
ovladatelny. Diky tfikolému podvozku
jsou starty a pfistani pomé&rné snadné.

Samozfejmé je nutné pfedem zvladnout
zakladni letové prvky s g‘ednoduchym
cviénym modelem. Sam |étam na lankach
16 m diouhych o priméru 0,3 mm.

Z hlediska soutézni taktiky je nejvyhod~
néjdl z vybérovych prvkd volit souvrat,
premet a let na zadech, coZ pfi pedlivém
zalétnuti umoZiuje nejvétsi bodovy zisk.
Tyto obraty se také nejdfive co nejlépe
nauéime s cviénym modelem.

Pouzivam vrtuli zn. Graupner 23/12
nebo dfevénou MVVS 220/120, palivo
s 25 % ricinového oleje a 75 % metanolu.
Vrtulovy kuZel pro létani zn. Modela ma
prumér 45 mm.



Hlavni materlal (miry v mm)

Balsa v prkénkéch, délka 1000, 8itka 60: tl. 2-10
aZ 15 ks; tl, 3-1 ks; tl. 4-1 ks; 1, 5-1 ks; t

10-1 ks

Preklizka: tl. 1 x 300 % BO; tl. 2 x 500X 130; I
3x 110x 25;1l.5 % 180x 20

Bukovy hranol 10x10x 200 - 2ks;
7 %18 x 180-2ks

Lidta smrkova 3 x 5 x 71000-4 ks

Drat: ocelovy polotvrdy @ 2 dl. 500, @ 3 dl. 100;
ocelovy tvrdy @ 1dl. 1400, & 2 dl. 500,

@ 3 di. 300

Ocelova kulatina @ 8 dl. 100

Plech: ccelovy tl. 1,5 x 100 x 100; duralovy H.
05a1- drobné odstfizky; ocelovy
pocinovany t1.0,3 x 200 x 80

Trubka mosazna: @ 3/2 di. 300; & 5/3 dl. 12

Plastikova félie prihledna tl. 0,5 x 120 x 40
{celuloid, celon apod.)

Papir potahovy Modelspan: 2 archy tenky, 2
archy tlusty

Laky: nitrolak prihlednyiepici- 11ahv.; nitrolak
prihledny napinacl — 1 lahv. {modelafské
baleni); nitrolak barevny — 300 g krémovy,
100 g cerveny, 50 g modry, 50 g Cerny, 50 g
stiibrny; s nteticgga dvouslozkovy prihied-
ny lak $1707 - 100 g '

Kolo podvozkové: @ 42 — 1 ks, & 50 - 2 ks

Srouby M2, M3; vruty 2 x 12; spendliky atd.

Oto&né zavésy kormidel zn. Modela 4 ks

Vrtulovy kuZel zn. Modela o @ 45 — 1 ks

Lepidlo; Kanagom 2 ks, Epoxy 1200 asi 100 g

POZNAMKA: Miry sézené kurzivou jsou po
létech dreva.
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