|

LS
12:]

ol

=i
Ta

(/]
Am ..”,
-l LLJ :
o> b
02 |
2< W
= { it
>
0 .
()
- Vo
O
<L
L
fm
=
@)
=

SEMI-MAQUETA DEL
CESSNA 177 CARDINAL
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| objeto de este diseno | dernas, para darle mayor | balsa y el resto entelado. | OS .40 FSR, alcanza unaf 2

ha sido conseguir un | consistencia, han sido reali- | Los largueros principales | gran velocidad; puede reali-

avion parecido al real, pero | zadas en contrachapado. La | son de pino y el borde de | zar rizos e incluso mantener =
con una reducida carga alar | carena del motor, tapa de | ataque hueco. Con este sis- | en ocasiones el vuelo inver-
(50 gr/dm?) para poderle in- | acceso a depdsito y carena- | tema se consigue un ala | tido —claro que no es un =
corporar una camara foto- | do de ruedas es desmonta- | muy ligera y consistente a la | acrobatico, y ademas sin
gréfica también de fabrica- | ble, asi no hay problema pa- | vez. Los alerones aumentan | alerones—, pero algo es al- e
cion casera. Esta se accio- | ra instalar el equipo de radio | las posibilidades de este | go. <5

, : . = : o

na mediante un servo. o solucionar pequenas ave- | modelo, aunque ha sido pro- Los despegues son muy &
El fuselaje es de una ligera | rias. bado sin ellos y su control | seguros por su potencia de 5

y facil construccion, de tipo En la construccion del ala | es perfecto. trepada, y el aterrizaje per- Sji
cajon con angulos redon- | se ha elegido un tipo de per- Debido a su poco peso — | fecto, pues aun entrando| |
deados vy listones triangula- | fil muy sustentador. La parte | 2.500 kg.—, y a pesar de su | con mucha lentitud no llega| | e
res en los mismos. Las cua- | anterior va enchapada con | envergadura, con un motor | a entrar en perdida.
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| Fuselaje

Su construccion es tradi-
cional de tipo cajon, con pe-
quenas variantes.

Se comienza montando el
liston de pino de 10 X 5 mm.
entre las dos cuadernas 4 y
6; al mismo tiempo se colo-
ca la semicuaderna 5 que
sujetara el tren de aterrizaje.

Este conjunto es facil de
alinear porque es una es-
tructura rectangular —no
colocar todavia la parte su-
perior postiza de la cuaderna
4—, Después se une la cua-
derna 1 a la 4 mediante los
listones de pino de
10X5mm. y 5X5mm. En
esta ocasion debemos poner
cuidado al alineamiento,
porgue va en disminucion
hacia el morro. Una facil
comprobacion consiste en
trazar un eje de simetria a
todas las cuadernas, y mi-
rando el fuselaje por la parte
frontal se observa si todas
las lineas coinciden en el
mismo punto.

Luego se cortan y pegan
los laterales del fuselaje en
balsa de 5 mm., a éstos les
podemos cortar ya el hueco
inferior, que va desde la se-
micuaderna 3 a la 1, y que
se construira de forma exa-
gonal. También se recortara
de antemano el hueco del
estabilizador para evitar pro-
blemas de incidencia. A con-
tinuacion cerraremos la par-
te inferior con balsa de
5 mm. desde la semicuader-
na 3 hasta la cola —se pue-
de hacer con la veta cruza-
da—, y se pegan los listones
triangulares. Despueés se en-
chapa la parte superior con
la misma balsa de 5mm.,
excepto lo que simula la
ventanilla, que sera de
10 mm. y que ira redondea-
da; esta operacion se reali-
zard pegando previamente
los listones triangulares a
los lados del fuselaje y des-
pués tapandolo por arriba.

Dejaremos sin enchapar el
final del fuselaje para facili-
tar el montaje del horn de
direccion, que va interior.

La parte inferior del morro
desde la semicuaderna 3 a |la
1 se cubre con trozos de bal-
sa, dandole a continuacion

con lija una forma redondea-
da.

N

W i,

o SN 3T
- = 5 i:

._ I
% -
i i g
3 W -

' ii‘
k‘m R

.. . d

I'I..' K

’ - .l‘?q' i
rII 'I - 'r .--.;r:‘
! " n

En primer plano, el empenaje realizado basicamente con gran sencillez, sin estructura.

El cap6 lo haremos fijando
con alfileres los listones
triangulares al fuselaje y lue-
go pegando la parte supe-
rior con la balsa de 5 y
10 mm. para después redon-
dearla. Este se debe realizar
después de construir y situar
el ala, a fin de que se adapte
perfectamente. La sujecion
se consigue mediante un
tornillo a la cuaderna 1 y
otro a la cuaderna 4 por el
interior del hueco del ala.

La carena del motor se
construye con balsa de
5 mm., excepto la parte de-
lantera, que sera de 10 mm.
La parte inferior la realizare-
mos con trozos de balsa pa-
ra redondearla luego lijan-
dola. Se construira adaptan-
dola al motor que se vaya a
utilizar.

Planos de cola

El estabilizador se cons-
truye con listones de balsa
de 10 X 5 mm. y costillas en
balsa de 5 X 5 mm. coloca-
das en diagonal. La parte
central que se une al fuse-
laje es de balsa maciza de
5 mm. El conjunto se encha-
pa con balsa de 1T mm.

Motor O. S. 40 instalado en bancada comercial de nylon.

La parte movil del timdn
se construye con borde de
salida de 35 X 8 mm.

La deriva se hace del mis-
mo modo, con la excepcion
de que situaremos un listén
de pino en vertical, que fija
la deriva al fuselaje, dandole
mas rigidez. El timén movil
de la deriva es de balsa de
6 mm., rebajada para adel-

gazar el borde de salida. En

la parte inferior lleva adosa-
do un liston de pino de
10 x 8 mm. para la coloca-
cion del horn.

Para montar los planos de
cola comenzaremos pegan-
do fuertemente el estabiliza-
dor, observando su correcta
alineacion; después la deri-
va, a la que haremos pegar
el liston de pino sobre el
fondo dei fuselaje, y el liston
donde van las bisagras so-
bre el estabilizador.

El montaje de los planos
de cola sobre el fuselaje se
realiza despues de termina-
dos completamente, con las
partes madviles unidas con
bisagras. Es conveniente co-
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locar una bisagra entre el
horn que mueve el timon de
direccion.

Después se termina la par-
te trasera del fuselaje con ta-
co de balsa redondeandolo.
Conviene anadir a la parte
inferior una pieza de contra-
chapado de 3 mm. para pro-
teger el horn de profundi-
dad.

Su construccion es de lar-
gueros y costillas a fin de
que pese lo menos posible.

La costilla central y las cua-
tro siguientes son iguales, y
las ultimas cuatro hasta el
extremo van en disminu-
cion.

El borde de ataque es de
balsa, y los largueros princi-
pales son de pino de

10 X 5 mm. el inferior, y

5 x 5 mm. el superior, colo-
cados en el 33 por 100 apro-
ximado de la cuerda. Obser-
vese que cuando comienza
al ala a disminuir en el extre-
mo, el larguero inferior man-
tiene la posicion, mientras
que el superior es desviado
para seguir manteniendo la
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En la foto superior se ve la instalacion de la camara debidamente protegida con goma-espuma. Abajo, el autor pone a punto su modelo.
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posicion del 33 por 100 de
su cuerda. Lleva también
unos largueros suplementa-
rios en balsa de 5 X 5 mm.
El borde de salida se reali-

za en balsa de 25 x 8 mm. al

que se le hacen unas mue-

cas para incrustar las costi-

llas. ~

El orden a seguir en el

montaje es el siguiente: so-

bre el plano situar los lar-

gueros inferiores y poco a

poco ir insertando las cos-

tillas; después colocar el

borde de salida y de ata-
que en este orden. En la zo-
na en que el borde de ata-

que se aproxima al extremo

alar, éste se debera rebajar

para que vaya estrechando-

se. La costilla central y la si-
guiente se montan dejando

la hendidura para colocar
los refuerzos de contracha-
pado de 3 mm. Finalmente

se insertan estos refuerzos

en la primera semiala, cui-
dando de su perfecto alinea-
miento, y realizando previa-
mente el taladro para el te-
ton de sujecion del ala. La
segunda semiala se monta

igual y se une a la otra con

los refuerzos. Después se
hace un rebaje en la parte
central del borde de ataque,
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para insertar los tetones de
haya, reforzando esta parte
también con contrachapado
de 3 mm. :

A continuacion podemos
cortar la semicuaderna que
va en la parte superior de la
cuaderna 4 del fuselaje, ha-
ciéndole los agujeros y pro-
curando que entren los teto-
nes bien ajustados.

La parte superior e inferior
del ala se recubrira con bal-
sa de 1 mm. sélo desde el
borde de ataque al larguero
principal; el resto ird entela-
do con papel. Es-importante
situar en la parte central del
borde de salida un contra-
chapado de 1,5 mm. como
refuerzo de la zona de los
tornillos.

Tren de aterrizaje

El tren principal es de ace-
ro de 4 mm. y va sujeto con
tornillos de «j». El carenado
de las ruedas se realizara
con tacos de balsa, hasta al-
canzar el ancho segun las
ruedas empleadas; en este
caso son de 75mm. @ las
principales, y 62 mm. g la
delantera; después con bal-
sa de 5 mm. se pegan los la-
terales y una vez seco se re-
dondea con lija.

Centraje y vuelo

El centro de gravedad se
sitia entre el 25 y el 33 por
100 de la cuerda —la pila
nos puede servir para cen-
trarlo, desplazandola hasta
donde nos interese.

El recorrido del timén de
profundidad sera de unos
12° arriba y abajo, y el de di-
reccion entre 15 y 20° iz-
quierda y derecha.

En la instalacion del equi-
po de radio, se pueden si-
tuar los servos sobre una
bancada que se desplaza so-
bre una guia, pero luego se
atornilla en solo dos extre-
mos; esto permite extraer
los servos rapidamente.

Hay espacio de sobra para
colocar una camara fotogra-
fica, que en este caso ira en
la zona proxima al centro de
gravedad. Para esto el cable
de control de la rueda delan-
tera hay que situario por

Carenado de rueda y sistema de sujecion.

R L, 5

Vuela perfectamente con un 40, gracias a su ligera construccion.

Clara e impresionante fotografia aérea tomada desde el modelo.

uno de los lados del avion.

Ya en la pista y despues
de algunas pruebas de roda-
dura, aceleramos el motor a
fondo; el avion ganaba rapi-
damente velocidad sin prac-
ticamente desviarse. Tocan-
do suavemente el timon de
profundidad, dejandole ha-
cer una rodadura larga, -el
avion se elevo con una gran
seguridad. El modelo tenia
una ligera tendencia a la iz-
quierda, cosa que se solu-
ciono despueés de trimar.
Con todo el gas, adquiria
gran velocidad, y con el mo-
tor casi en ralenti, volaba
manteniéndose muy bien sin
perder altura.

El primer aterrizaje fue
muy bueno. Iniciandolo a
gran distancia de la pista y
algo alto, fue acercandose y
bajando en una trayectoria
bastante recta. Parecia que
el avion haria contacto antes
de lo previsto, pero no ocu-
rrio asi; a la velocidad que

iba, ya deberia tomar, pero

el modelo se negaba, tenia
muchisima sustentacion. Al
fin, tomo tierra con una gran
limpieza.

En sucesivos aterrizajes a
muy baja velocidad, se ob-
servo que le faltaba mando.
Fue corregido, con lo cual se
podian controlar mucho
mejor las tomas y efectuar
maniobras y virajes bruscos
sin problemas. Las alas tam-
bién demostraron su rigidez
con algunos rizos pronuncia-
dos y picados rapidos. Las
siguientes pruebas consis-
tieron en realizar fotografias
aéreas, para lo cual debia
parar el motor en vuelo y
evitar vibraciones, puesto
que la camara es de fabrica-
cion casera y el objetivo
dispara a una velocidad ma-
xima de 1/200 de segundo.

Las primeras fotos mos-
traron que deberia subir
mas alto para tomar mayor
campo de accion, pues el
objetivo posee mayor dis-
tancia focal de lo normal —
es un 105 mm. para formato
6 X 6. Por fin en el segundo
intento, que consistido en
diez tomas, lo que significa-
ban 10 aterrizajes a motor
parado, se habia consegui-
do; nuestros coches apare-
cian en la foto como pulgas,
y nosotros unos minudsculos
puntitos oscuros.
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