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EineVorbemerkung der Red.: Die-
ser Bauplan erscheint, auf 2 Blatt
A 1 (Beilagebauplan) verteilt, in
zwei aufeinanderfolgenden Aus-
gaben der FMT. Durch einfaches
Zusammenfiigen der jeweiligen
Bauplanbldtter erhdlt man so den
kompletten Bauplan in Format
1:1. Das war auch der Grund, wa-
rum wir den Abdruck des Plans
auf zwei Hefte verteilten: Wiiren
die beiden Zeichnungen auf der
Vor- und Riickseite des Beilage-
bauplans in einer FMT erschienen,
so miifite man sich von einer Bau-
planseite eine Blaupause anferti-
gen lassen oder zwei Pline, d.h.
zwei gleiche FMT-Hefte kaufen,
um die komplette Zeichnung auf
die Werkbank legen zu kinnen.

Das neue F3A-Flugprogramm
erfordert, da alle Figuren inner-
halb des 120° - Fensters geflogen
werden miissen, langsamere
Modelie.

Der ,Carat®ist ein Trainingsmo-
dell fiir dieses Programm. Seine
Konzeption ist der des ,,Challen-
ge 84“ von Tobias Schulz dhn-
lich. Er ist jedoch einfacher auf-
gebaut und mit 6,5 ccm Zweitak-
tern oder 10-15 ccm Viertaktern
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sehr gut motorisiert. Auch habe
ich gern einige Empfehlungen
von Dr. Eckard Schulz aufge-
nommen und in dem Modell
verwirklicht.

Der ,Carat® ist sowohl mit
einem Zweitakt- als auch mit ei-
nem Viertakt-Motor erprobt.

Flugerprobung

Die Erprobung als 2-Takt-Mo-
dell nahm ich mit einem OS-
Max 40 VF-ABC vor, der mich
wihrend der ganzen Zeit (iiber
1 Jahr) nicht im Stich gelassen
hat. Der Motor lduft bei jedem
Wetter, im heiBesten Sommer,
bei Regen und im Winter bei
-15°C zuverldssig durch. Er tiber-
zeugt mich auch durch seinen
sparsamen Spritverbrauch und
den niedrigen Gerduschpegel.
Der ,,Carat® kann in einem sehr
groBen  Geschwindigkeitsbe-
reich geflogen werden. Selbst-
verstindlich ist, daB ein F3A-
Modell bei hoher Geschwindig-
keit sauber fliegen sollte, aber
nicht so selbstverstidndlich ist,
daB es auch noch mit ca. ¥, Gas
sauber fliegt und jederzeit be-
herrscht werden kann. Die Stir-
ken des ,Carat” liegen in den

langsam geflogenen Ecken von
Wende- und quadratischen Fi-
guren. Er macht auch gerissene
Rollen und Turns da, wo der Pi-
lot sie haben will. Langsame Rol-
Ien habe ich problemlos linger
als 10 Sekunden in gerader Linie
geflogen,

Die Fluggeschwindigkeit ist je
nach Luftschraube sehr ver-
schieden und man mulB einiges
ausprobieren, bis man die opti-
male Kombination zum Motor
und dem gewiinschten Flugstil
gefunden hat. Mit einer 10, x 6
Zweiblatt oder 9 x 6,5 Dreiblatt
wird das Modell schnell. Mit ei-
ner auf 9 %, x 7 gekiirzten 10 x 7
Dreiblattluftschraube hat man
das Modell gut fiir den mittleren
Geschwindigkeitsbereich moto-
risiert.

Beim Wendefigurenprogramm
benutze ich jedoch die 10 x 7
Dreiblattluftschraube im Origi-
nalzustand. Damit 148t sich das
Programm sehr gut auf engem
Raum fliegen und der Motor hat
noch geniigend Leistung, um das
Modell sauber durch die Figuren
zu ziehen.

Erprobung als 4-Takt-Modell
Auch hier sind einige Versuche
notig, bis man die optimale Pro-

peller-Motor-Modell-Kombina-
tion herausfindet.

Als Vorteil gegeniiber dem 2-
Takt-Motor erwies sich auller
dem niedrigen Gerduschpegel
ein noch besseres Reagieren auf
die Steuerbefehle, wenn das Mo-
dell ausgehungert in Senkrecht-

figuren (wie demrHolen Hutab-——

wirts) am Ende nach dem senk-
rechten Steigflug zum Horizon-
talflug wendet.

Durch den gréB3eren Durchmes-
serder Luftschraube werden Ho-
hen- und Seitenleitwerk besser
angestromt.

Zum Fahrwerk

Aus Platz- und Gewichtsgriin-
den habe ich den ,,Carat“ mit kei-
nem Finziehfahrwerk ausgerii-
stet. Diesen Entschlul bereue
ich auch nicht, da sich das starre
Fahrwerk mit den schmalen
»Streamline“-Rddern kaum ne-
gativer auf die Modellaerodyna-
mik auswirken als die bei einem
Einziehfahrwerk vorhandenen
Radschéchte im Fliigel und de-
ren Verwirbelungseffekt.

Fiir den Winterbetrieb kénnen
schnell und einfach Skier mon-
tiert werden. Fiir die vordere
Aufhdngung verwende ich nor-
male Fahrwerksdrihte, fiir die
hintere ein Hauptfahrwerk als
Fertigfabrikat (Modell ,,Char-
Iy).

Positiv iiberraschten mich die
Eigenschaften des ,,Carat® mit
Ski. Schon der Start im Pulver-
schnee verlief problemlos. Das
Modell stand eingesunken im
Schnee. Ich schob — wie normal
— langsam Gas hinein. Das Mo-
dell setzte sich in Bewegung,
tauchte aus dem Schnee auf und
beschleunigte. Nach ca. 30 Me-
tern hob es bei leichtem Ziehen
sanft ab. Trimmungskorrektu-
ren waren kaum notwendig.
Nach ein paar Trimmrunden
wagte ich auch den ersten Kunst-
flug mit Ski, der fast genau so gut
wie ohne Ski méglich war.
Beim Landen blieben die her-
vorragenden Flugeigenschaften
gleich. Der Landeanflug war
weitrdumig. Mit etwas Schlepp-
gas kam der ,Carat® wunder-
schon herein und setzte weich
auf.

Bau des Modells

‘Weil sowohl das Bauen als auch
das Fliegen des Modells Grund-
kenntnisse voraussetzt, halte ich
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diese ,Bauanleitung® kurz. Sie
soll lediglich Hinweise auf emp-
fehlenswertes Vorgehen geben.
Fiir evtl. Fragen stehe ich gern
zur Verfiigung.

Der Rumpf

Er kann, je nachdem, ob ein 2-
oderein 4-Takt-Motor eingebaut
werden soll, variiert werden:

a) Es kann ein Zweitakter oder
Viertakter mit jeweils passen-
dem, normalen Expansions-
didmpfer verwendet oder fiir den
Zweitakter einunter dem Rumpf
frei hingender Resonanzdimp-
fer montiert werden. Dann sind
keine besonderen Anderungen
am Rumpf notwendig.

b) Beim Einbau eines Resonanz-
rohres ist es jedoch empfehlens-
wert, das Rohr sowohl aus aero-
dynamischen- wie aus Massen-
trigheitsgriinden in der Rumpf-
seitenwand zu versenken. Des-
halbist nach der Verstiarkung der
Seitenwand mit 160er Glasgewe-
be die Aussparung aus der Wand
herauszutrennen.
Rumpfseitenwidnde nach Plan
ausschneiden, Bretter im vorde-
ren Rumpfbereich schiften,
Nute fiir das hintere Rumpfober-
teil Ge nach Dicke des Beplan-
kungsmaterials) anbringen. S.
hierzu auch die Zeichnung des
Spantes 4. Den Rumpfriicken
beplanken wir entweder mit 0,2
mm GFK-Platten oder mit 1,5
mm Balsa. Fine Lage Glasgewe-
be der Stirke 160 g/m? auf der
Rumpfinnenseite bis zum Ende
des Flichenausschnittes mit
Epoxydharz aufbringen und aus-
hérten lassen. Danach die Aus-
sparung fiir das Resonanzrohr
ausschneiden.

Rumpfspanten nach Plan aus
Balsaleisten zusammenbauen,
Kopfspant aus 5 mm Birken-
sperrholz aussdgen. Rumpfsei-
tenwinde und Spanten zusam-
menbauen (unbedingt auf gera-
de Rumpfausrichtung achten!).
Dreikantleisten einleimen, den
Kasten fiir das Resonanzrohr au-
Berhalb des Modells aus 3 mm
Balsabrettchen und Dreikantlei-
sten 10 x 10 mm auBerhalb des
Rumpfes aufbauen. Nach dem
Trocknen einkleben. Untere
Rumpfdeckbrettchen und vor-
deres Rumpfoberteil anbringen.
Rumpf mit Hilfe einer Schablo-
ne verschleifen. Dreikantleisten
fiir den Rumpf-Flicheniiber-
gang anbringen evtl. zum leich-
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Neues Programm, neue Modelle, neue Triebwerke: Das heutige F3A-
Programm muB auf einem relativ engen Ranm absolviert werden. Dies
fiihrte auch zu der Notwendigkeit, die Modelle vor allem im Bezug auf
Fluggeschwindigkeit neu zu konzipieren. Hinzu kam die Forderung nach
Senkung des Lirmpegels. Hier wurde in den letzten Jahren in F3A sehr
viel geleistet und die Wettbewerbsmodelle gehiren heute zu den absolut
leisesten Motormodellen iiberhaupt; dies gilt vor allem fiir die Zweitak-
ter mit Dreiblattluftschraube, integriertem Resonanzrohr und Nach-
diéimpfer. Auch bei unserem Bauplanmodell fiir das F3A-Training ,,Ca-
rat” wurden wirksame SchalldimpfungsmaBnahmen verwirklicht: Das
Modell wurde entweder mit einem Zweitakter, 3-Blatt-Latte und einem
in der Rumpfseitenwand halb versenkten Resonanzrohr ausgeriistet,
oder es warde mit einem 10 cm® Viertakter und einem guten Schalldiimp-
fer geflogen

teren Biegen vorher einsdgen.
Finne am hinteren Rumpfende
anbringen. Kopfspant innen und
auBen mit 160 g/qm Glasfaserge-
webe verstirkt ca. 5 cm auf den
Rumpf iibergreifend einharzen.

Seitenleitwerk

entweder aus leichtem Balsa
oder in Sandwichbauweise auf-
bauen. Bei Sandwichbauweise
reicht eine Beplankung von 1
mm weichem Balsa. Das Seiten-
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ruder besteht aus leichtem Bal-
saholz massiv.

Hbohenleitwerk

Leitwerk mit Ruder aus Styropor
ausschneiden, mit 1,5 mm Balsa
beplanken. Nach dem Aushér-
ten Ruder abtrennen, Nasen-
und Endleisten, Randbégenund-
Verkleidungen anbringen, alles
verschleifen.

HLW und SLW genau winklig
und gerade ausgerichtet zusam-
menkleben. AnschlieBend diese
Einheit auf dem Rumpf ausrich-
ten und ankleben. Befestigun-
gen fiir die Servos, Fiihrungen
fiir Bowdenziige, Schubstangen
und/oder Anlenkungsgestinge
einbauen bzw. plazieren. Span-
ten fiir das Rumpfoberteil aus
3 mm Balsa herstellen und auf-
kleben. Formleisten anpassen
und aufkleben, mit 0,2 mm
Schley GFK-Platte oder 1,5 mm
Balsaholz beplanken.

Die Tragfliiche

Aus Styropor ausschneiden,
Fahrwerkleisten einbauen, mit
1,5 mm Balsaholz beplanken.
Ruder abtrennen, Nasen- und
Endleisten sowie Randbdgen an-
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kleben und verschleifen. Fli-
chenhilften zusammenleimen,
die Bowdenziige oder Umlenk-
hebel einbauen. Die Flichenver-
klebung mit Glasgewebe 160
g/m? verstirken.

Finish

Ich bevorzuge es, den Rumpf mit
Glasgewebe 25 g/m’ und Epo-
xydharz zu bespannen. Dies er-
gibt eine sehr stabile, glatte
Oberfliche und zusitzliche Sta-
bilitdt des Rumpfes, bei wenig

MT - 925
F3 A-Trainingsmodell
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Lothar Neuberg

Gewichtszunahme. Nach dem
Aushérten des Harzes Rumpf
leicht verschleifen und noch ein-
mal mit verdiinntem Harz diinn
liberstreichen. Das Harz erneut
aushérten lassen, mit 320er NaB-
schleifpapier nalB verschleifen
und mit Zweikomponenten-Au-
tolack spritzen.

Die Modellflieger, die dieses
Modell nachbauen, bendtigen
mit Sicherheit keine Hinweise
zur Montage derRC-Anlage, des
Tanks und der Anlenkungen.

Technische Daten:
Spannweite: 1620 mm
Linge: 1420 mm
Tragfliigelinhalt:

42,5 dm?
HLW-Inhalt: 10,6 dm?
Gesamtflacheninhalt:

53,1 dm?
Fluggewicht: ca. 2,8-3 kg
Gesamtflichenbelastung:

ca. 54,2-56,5 g/dm’

Motorisierung:

6,5 dm® ABC-Zweitakter
oder 10 cm’® Viertakter
Tank; 350 cm?’ fiir Zweitakter,
250 cm® fiir Viertakter

Bei der Beschaffung der Motor-
und Kabinenhaube kann ich be-
hilflich sein. Hier meine Adres-
se:

L. Neuberg

Kobellstr. 24

68 Mannheim 1
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