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Gerade die CAP 21 gehdrt zu den
Flugzeugtypen, fiir die es mehrere
Modellnachbauten auf dem
Markt gibt.-Dennoch, fiir mein
Vorhaben schien mir eine Eigen-
konstruktion angebracht: Ein
handliches Kunstflugmodell fiir
den 4-Takter-Antrieb soll es wer-
den und eine solche Konstruktion
setzt eine konsequente Leichtbau-
weise voraus; um diese zu ver-
wirklichen, sollte man schon das
Holz selber aussuchen und auch
sonst bei der Modellauslegung
tiberall, wo es moglich erscheint,
mit dem Gewicht sparen. Der
Modellentwurf entstand nach der
Scale-Dokumentation in der
FMT 4/82. Es handelt sich aber
um keine Semi-Scale-Konstruk-
tion, das Modell wurde auf die
Belange des RC-Kunstflugs zu-
geschnitten. Dazu gehorte u. a. ei-
ne vergroferte, nicht maBstibli-
che Flichentiefe und ein etwas ge-
streckter und im Querschnitt ab-
gemagerter Rumpf. Diese Ande-
rungen kommen der Aerodyna-
mik zugute und machen das pro-
blemlose Flugverhalten moglich.

Das Fliegen

Das Modell besticht durch aus-
gewogene Flugeigenschaften und
eine ausgezeichnete Kunstflug-
tauglichkeit. Besonders das Ver-
halten in langsam geflogenen Fi-
gurenabschnitten, wie z.B. im
oberen Teil des Immelmanns, ist
als duBerst problemlos zu be-
zeichnen. Samtliche Rollfiguren
koénnen wie auf einem Strich ge-
flogen werden. Die Ruderwirk-
samkeit sowohl im Schnell- als
auch im Langsamflug ist ausge-
zeichnet, wobei alle Ruder ange-
nehm weich ansprechen. Der Pro-

totyp ist mit dem OS FS90 gut
motorisiert, trotz eines relativ
hoch ausgefallenen Gewichts von
3,4kg ist die Leistung ausrei-
chend, um das F3A-Wendefigu-
renprogramm zu absolvieren,
vorausgesetzt, die Figuren wie der
Sechsecklooping werden nicht zu
groB angesetzt. Die durch den
Viertaktmotor vorgegebene rela-
tiv niedrige Fluggeschwindigkeit
ist fiir ein sauberes Figurenfliegen
dennoch ausreichend und die Fi-
guren eines Wendefigurenpro-
gramms kénnen wesentlich niher
am Piloten geflogen werden, als

dies mit einem modernen F3A-
Modell mit Zweitaktantrieb mog-
lich ist.

Soll das Modell in Wettbewerben
eingesetzt werden, so empfiehlt
sich eine duBerst leichte Bauaus-
fiilhrung und Folienbespannung
der gesamten Zelle, womit ein Ge-
wicht von unter 3,0kg erreicht
werden kann. Desgleichen gilt fiir
die Verwendung eines 10-ccm-
Motors. Fiir den Start bei Wind-
stille und die Landung empfiehlt
es sich, fiir die Querruderanlen-
kung zwei Servos vorzusehen und
iiber einen elektronischen Mi-
scher die beiden Querruder um
ca. 10° als Wolbklappen positiv
anzustellen. Das Langsamflug-
verhalten gleicht so nahezu dem
eines Segelflugmodells, weshalb
das Mehrgewicht eines fiinften
Servos durchaus in Kauf genom-
men werden sollte.

Zum Bau
Es sollte grundsitzlich auf die
Verwendung leichter Holzer guter
Qualitdt geachtet werden, fiir de-
ren Verklebung Weilleim oder
ein guter Zweikomponeten-
kleber geeignet ist. Die

Bauanleitung
ist

bewubBt kurz gehalten, da sowohl
der Bau als auch das Fliegen der
CAP21 Vorkenntnisse voraus-
setzt. Sie gibt lediglich Hinweise
auf empfehlenswerte Vorgehen
und erldutert einige konstruk-
tionsspezifische Besonderheiten.

Der Rumpf

Die vorgesehene Holzbauweise
ergibt geniigend Festigkeit bei ei-
nem erstaunlich geringen Gewicht
der Zelle, so daB keinerlei Ver-
stirkungen notwendig sind.

Die Rumpfseitenwinde 1 werden
nach Plan ausgeschnitten und mit
den Verstirkungen 2 versehen.
(Auf die Entstehung einer rechten
und einer linken Seitenwand ach-
ten!) Die Spanten 3 und 4 aus-
sdgen und die Spanten 5-8 aus
den vorgesehenen Balsaleisten zu-
sammenleimen. Der Rumpf wird
auf dem Riicken verklebt, so daB
die Oberkante der Seitenteile auf
dem Baubrett aufliegt und der
Motorspant sowie Spant 5 davor
frei schweben. Dies ist deshalb
notig, da diese beiden Teile iiber
die Seitenteile hinausragen. (Der
Seitenteilaufbau 11 wird erst in ei-
nem spiéteren Arbeitsgang aufge-
brachi.) Ist das Rumpfgeriist sau-
ber ausgerichtet, so konnen die
RumpfabschluBleiste 9 sowie die
Dreieckleisten 10 und der Rumpf-
boden 17 angeklebt werden. Der
vordere Rumpfboden 19 wird mit
den Sperrholzbrettchen zur Fahr-
werksbefestigung 20 und 21 ver-
sehen und ebenfalls aufgeleimt.
Spant 22 aussigen und davor kle-
ben. Nun kann die gesamte Ein-
heit vom Baubrett genommen
und die restlichen Dreieckleisten
10 entlang der Oberkante der Sei-
tenteile angebracht werden. Die
Teile 11 nun aufleimen und eben-
falls mit Dreieckleisten 10 verse-
hen. Den Rumpfdeckel 18 aufkle-
ben und den Kabinenboden 23
sowie das Armaturenbrett 24 an-
bringen. Die Halbspanten 6 c-8a
aussdgen und auf die jeweilige
Querleiste der Rumpfspanten lei-
men. Anschlieend die Stiitzlei-
sten 15 einkleben. Nun wird das
Héhenleitwerk aus den Teilen 43
und 44 zusammengesetzt, mit den

Schon wieder eine CAP 21?7 Nicht
ganz. Ein sehr Cap-dhnliches, je-
doch kein Semi-Scale-Modell, da-
fiir aber ein ausgezeichneter Kunst-
flieger fiir den 4-Takter-Antrieb.
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MT-965
CAP 21

RC-Kunstflugmodell fiir den
Antrieb mit einem Vier-
taktmotor

Konstruktion:
Jens Leubecher
Technische Daten
Spannweite: 158 cm
Linge: 126 cm
Fluggewicht: ca. 3200 g
Flicheninhalt: 39 dm?
Flachenbelastung:
ca. 82 g/dm?

RC-Funktionen: Hohen-,
Seiten-, Querruder, Motor-
drossel (gef. Querruder zu-
satzlich als Wolbklappen)

Motor: 10-15cm?® Viertakter

Der dieser Ausgabe der FMT
beiliegende Bauplan fiir das
Modell ,,CAP 21* ist aus
drucktechnischen = Griinden
um etwa ¥ verkleinert. Alle
Angaben in Bauplan, Bauan-
leitung und Stiickliste bezie-
hen sich auf die groBe, nach
dem Originalbauplan gebaute
Version des Modells. Dieser
Bauplan in Originalgrofe (1
Blatt DIN AO0) ist unter der
Best-Nr. MT 965G zum
Preis von DM 19,50 ca. 4 Wo-
chen nach dem Erscheinen
dieses Heftes im Modellbau-
fachhandel oder, sofern dort
nicht vorrdtig, direkt beim
Verlag erhiltlich.

Teilen 46 beplankt und die Na-
senleiste 45 angebracht. Diese
Einheit sauber verschleifen und
nach vorherigem Ausrichten an
der entsprechenden Stelle auf den
Rumpf harzen. Den Halbspant
12 ankleben und die Rumpfober-
teilbeplankung 16 aufbringen.
Die Spornfahrwerkhalterung mit
dem abgeségten Gewindeteil eines
Gabelkopfs 33 verlten und mit
der Beilagscheibe 34 in den
Rumpf einharzen. Nachdem das
Seitenleitwerk aus den Teilen 13
und 14 zusammengesetzt und ver-
schliffen ist, wird es zusammen
mit den Ubergéingen 47 an den
Rumpf geleimt und sauber aus-
gerichtet. Die Flicheniiberginge
28 ankleben und die gesamte
Rumpfeinheit sauber verschleifen.
AnschlieBend die Tragflichenhal-
terung 26 einharzen und die Ho-
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Das Triebwerk. Den vorgesehenen Viertakter sollte man auch wirklich
einbauen. Mit einem guten Schalldimpfer und einer 3-Blatt-Latte ist der
Motor auf rd. 77 dB(A) zu bringen; ein Wert, den kaum noch jemand
unter die Rubrik ,,Lirmbeléistigung“ einstufen konnte

hen- und Seitenruder aus den vor-
gesehenen Teilen zusammenlei-
men und an die Diampfungsfli-
chen anpassen.

Das Hauptfahrwerk 59 wurde
beim Protofyp entsprechend der
Zeichnung aus einem 20 x 6 mm
Flachaluminium gefrdst und an-

schlieBend gebogen. Diese Kon-
struktion hat sich gut bewihrt,
ein Fahrwerk aus GfK diirfte al-
lerdings etwas leichter sein.

Das Spornfahrwerk 35 wird nach
Zeichnung gebogen und die Lot-
hiilse 40 sowie der Lenkhebel 36
mit dem Kugelkopf 37 angelotet.

Der Kugelkopf wird iiber ein
Stahldrahtgestinge mit dem Ru-
derhorn des Seitenruders verbun-
den. Der Vorteil dieser Konstruk-
tion liegt in der Hohenverstell-
barkeit und in der Moglichkeit,
die Einheit gegen ein Wasserruder
auszutauschen, falls das Modell
mit Schwimmern ausgertistet wer-
den soll.

Die Motorhaube 64 wird im Sty-
ropor-Positivverfahren hergestellt
und anschlieBend der Hart-
schaum aus der GfK-Hiille ent-
fernt. Uber einen entsprechenden
Formklotz wird die Kabinenhau-
be 25 durch Hitzeeinwirkung ge-
Zogen.

Tragfliiche

Sie wird in der tiblichen Styropor-
Balsa-Mischbauweise hergestellt,
wobei die Aluminiumschablonen
51 und 52 dem Ausschneiden des
Fliachenkerns dienen. Fiir die
Verklebung der Beplankung mit
dem Styropor eignet sich hervor-
ragend Kontaktkleber ‘Rowanit’
von ‘Rédel’, der mit Wasser ver-
diinnt werden kann und gegen-

Auf dem Wasser und auf dem Lan-
de. In Bildern die beiden Versionen
des Modells in einer Schwimmer-
und einer normalen Fahrwerksaus-
fiihrung. Das Spornrad und auch
das Wasserruder werden direkt
vom Seitenruder angelenkt
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iiber Epoxidharz ein sehr geringes
Gewicht aufweist.

Nasenleiste 48, Endleisten 54 und
56 und Randbogen 50 anbringen
und verschleifen. An einem Fla-
chenende 35 mm unterlegen, die
beiden Flachenhilften stumpf zu-
sammenleimen und im Nahtbe-

g

Stiickliste Modell ,,Cap 21%

Unser Bauplanmodell als Ausstellungsstiick

reich mit einer Lage GfK um-
manteln.  Sperrholzverstirkung
57 anbringen und die Querruder
55 anpassen, sowie deren handels-
iibliche Torrosionsanlenkung ein-
bauen. Den Diibel 53 einharzen
und die verschliffene Fléche pro-
beweise in den Rumpf einsetzen,

ausrichten und die beiden Licher
fiir die Befestigungsschrauben 62
bohren.

Finish

Meine CAP 21 ist mit Papier be-
spannt, mit Porenfiiller grundiert
und anschlieBend mit Zweikom-

ponentenacryllack gespritzt, was
eine feste und saubere Oberflache
ergibt. Je nach Belieben und ge-
wiinschtem Zeitaufwand ist auch
eine Folienbespannung denkbar,
die ca. 100-200 g leichter ist, da-
fiir aber auch nicht so haltbar.

Uber den Einbau der Empfangs-
anlage mdchte ich mich hier nicht
duflern, da die Erbauer eines sol-
chen Modells sicherlich iiber ent-
sprechende Kenntnisse verfiigen.

Fliegen

Vor dem Fliegen ist die EWD von
0,5 zu fiberpriifen und der
Schwerpunkt an die im Plan ge-
zeichnete Stelle zu legen. Der Mo-
torseitenzug bei Verwendung des
OSFS90 mit einer Graupner
12 x 8 " Dreiblattluftschraube be-
trigt ca. 2°, ein Motorsturz ist
nicht erforderlich. Als Tankvolu-
men reichen 300 ml aus.

Wurde das Modell verzugsfrei ge-
baut, so wird der Erstflug unter
Berticksichtigung der o. g. Punkte
auf Anhieb gelingen. Es bleibt mir
nur noch, Thnen viel Spal3 beim
Bauen und Fliegen der CAP 21 zu
wiinschen.

Pos.  Benennung Werkstoff Abmessungen Stk. Pos.  Benennung Werkstoff Abmessungen Stk.
1 Seitenteil Balsa n.Z. 3mm 2 30 Scharnierleiste Balsa nzZ 8 x8 1
2 Verstirkung Sperrholz n.Z. 1mm 2 3 AbschluBleiste Balsa n.zZ. 12 x 8 1
3 Motorspant Sperrholz n.z Smm 1 32 Spornfahrwerk- Messing nZ 3x4 1
4 Motorspant Sperrholz n.Z. S5mm 1 halterung
5 Spant Balsa n.Z. 5x10 1 33 Gewindeteil eines Stahl n.zZ M2 1
6a,b  Spant Balsa n.Z. 5x10 je1 Gabelkopfes
6c Halbspant Balsa n.Z.  3mm 1 34 Beilagscheibe Stahl n.Z @ 4mm 1
7 Spant Balsa n.Z. 5x10 1 35 Spornfahrwerk Stahl n.Z. 3mm 1
Ta Halbspant Balsa n. Z. 3mm 1 36 Hebelarm Stahl n.Z. 2mm 1
8 Spant Balsa n.Z. 5x10 1 37 Kugel f. Kugelkopf  Fertigteil n. Z. 1
8a Halbspant Balsa n.Z. 3mm 1 38 Spornrad Fertigteil @ 30 mm 1
9 AbschluBleiste Balsa n.Z. 2mm 1 39 Radsicherung Stahl nzZ @ 3mm 2

10 Dreikantleiste Balsa n. Z. 10x10 n. Z. 40 Lothiilse Fertigteil n. Z. 1

1 Seitenteilaufbau Balsa n.Z. 3mm 2 41 Hohenruderflosse Balsa n.Z. 8 mm 2

12 Halbspant Balsa n.Z. 3mm 1 42 Hornausgleich Balsa n.Z. 8§mm 2

13 Seitenleitwerk Balsa n.Z. 8mm 1 43 Gitterleisten Balsa nZ 5x5 n Z.

14 Nasenleiste SLW Balsa n.Z. 8x8 1 44 Mittelteil Balsa n.Z. Smm 1

15 Stiitzleiste Balsa n.Z 5x5 n. Z. 45 Nasenleiste HLW Balsa nzZ 6x38 2

16 Beplankung v. Balsa n.Z. 1,5mm 1 46 Beplankung HLW Balsa n.Z 1,5mm 2

Rumpfoberteil 47 Rumpf-SLW-Ubergang Balsa n. Z. 2

17 Rumpfboden Balsa n.Z. 4mm 1 48 Nasenleiste Balsa n.Z. 10 mm 2

18 Rumpfdeckel Balsa n.Z. 10mm 1 49 Flichenkern Styropor n. Z. 2

19 Rumpfdeckel Balsa n.Z. 10mm 1 50 Randbogen Balsa n.Z.  3mm 2

20 Verstirkung f. Sperrholz n.Z. 4mm 1 51 Hornausgleich Balsa n.Z 3mm 2

Fahrwerk 52 Beplankung Balsa nZ 1,5mm 4

21 Verstdrkung f. Sperrholz n.Z. 5mm 1 53 Diibel Buche n.Z @8 mm 1

Fahrwerk 54 Endleiste Balsa n.Z. 5mm 2
22 Spant f. Flichen- Sperrholz n.Z. 3mm 1 55 Querruder Balsa n.Z 8x30 2
anschluf 36 Endleiste Balsa nZ 8x30 2

23 Kabinenboden Balsa n.Z. 3mm 1 57 Verstirkung Sperrholz n.Z. 2mm 1

24 Armaturenbrett Balsa n.Z. 3mm 1 58 Verstirkung GIfK n. Z. 1

25 Kabinenhaube Astralon n.Z. 1mm 1 59 Fahrwerk Dural n. Z. 1

o. PVC 60 Einschlagmutter Eisen M6 2

26 Fliichenbefestigung Sperrholz n.Z. 5Smm 1 61 Schraube Nylon M6 x 25 2

27 SLW-Ubergang Balsa n.Z. 8mm 1 62 Schraube Nylon M5 x 25 2

28 Fliacheniibergang Balsa n.Z. 15mm 2 63 Einschlagmutter Eisen M35 2

29 Seitenruder Balsa n. Z. 8 mm 1 64 Motorhaube GfK n. Z. 1
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