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STAVEBNE POKYNY

Zaciatkom roku 1935 vznikla v Chocni tovarer
na lietadld, ktoru zaloZili ing. Bene$ a ing. Mraz.
Kratko po zaloZeni zacala firma vyrabat rad ele-
gantnych sportovych dolnoplosnikov, a to po-
stupne Be 50 Beta Minor, Be 150 a Be 250. Z tejto
skupiny, ktord sa lisila iba pouZitymi motormi,
vzniko! typ Be 52 Beta Major uréeny pre lietanie
vysokej akrobacie. Lietadlo malo pevnejsiu kostru
a bolo schopné zalietat vsetky prvky vysokej
pilotdZe. ‘

Uplne rovnakym lietadlom bol i dalsi typ -

‘$pecidlna jednosedadlovka Be 56. U tejto verzie
konstruktéri vypustili cely predny pilotny priestor
a namontovali iba jednu palivovu nadrZ umiestne-
nu pred pilotnym priestorom, oproti typu Be 52,
kde boli montované este dal$ie dve nadrZe v kria-
le. Ostatné dasti letadiel boli vzajomne zhodné.
Obidva akrobatické typy véak i cez to, Ze ukazovali
vysoké vykony, sa nedostali do sériovej vyroby
a ostali iba v prototypoch.

Elegancia a jednoduchost lietadiel rad Be 50 s
priamo nabéddala postavit radiom ovlddanu make-
tu podla niektorého z tychto typov. Moja volba
padla na Be 56 hlavne preto, Ze nie je treba robit
dvojndsobné vybavenie kabiny a tieZ preto, Ze
v trupe ostdava dostatok miesta pre instaldciu
radiovej aparattry Varioprop, ktord som mal k dis-
pozicii.

MODEL Be 56 je presnd maketa skutoéného
lietadla v mierke 1: 6. Po spominanej uprave, t.
indtaldcii dvoch uzaverov palivovych nédrii na
kridle a predného pilotného priestoru, je mozné
podla vykresu postavit maketu lietadla Be 52.
Upravy su na vykrese nakreslené &iarkovane.

Podklady na obidve lietadld moZno néjst v ¢aso-
pise Modelar &. 5, roénik 1964. Niekolko snimkov
sa vyskytlo v odbornych dasopisoch uz v rokoch
1936, 1937 a neskér. (Letectvi, Slovenske kridla.)

Nejasnosti okolo zafarbenia lietadla Be 56 nam
pomohol vyriesit sém zalietavaci pilot tohoto typu
pan Koukal: Lietadlo bolo tmavocéervené s bielym
pruhom a bielymi-imatrikulacnymi znackami. Pre
predvéadzanie v Belgii, Rumunsku a Bulharsku
bolo neskér prestriekané svetlozélenou farbou.

PretoZe celd rada lietadiel Be 50 bola prakticky
zhodna s popisanymi typmi Be 56 a Be 52 (aZ na
spominané tpravy), niektoré detaily na modeli boli
prevedené podla vykresu lietadla Be 50, ktorého
zostavu som mal zapoZiéanu z muzea.

Model ma prijemné letové viastnosti, a to najmé

. vdaka velkému rozpdtiu a ploche kridla. Radiova

stiprava Varioprop 12 oviada kormidia, kridelka,
otdCky motora a vztlakové klapky. Vysunutie,

alebo zasunutie vztlakovych klapiek sa vébec
neprejavuje na zmene letového vyvazZenia.

Na vykrese je zakresleny motor MVVS 10 cm?,
ktorého vykonnost je pre model uplne dostacuju-
ca a zabezpedéuje dokonaly realizmus letu. Cez to
je model schopny zalietat"upinu zostavu FAI pre
modely kategérie F3A.

Stavba modelu

Trup postavime obvyklym spdésobom. Z balzy
hrabky 5 mm vyreZzieme dve boénice 16, ktoré
v prednej &asti zosilnime preglejkou hr. 0,8 aZ
1 mm. VystuZenie lepime epoxidovym lepidlom,
a to vidy na vnutornej strane bocnice. Takto
zhotovené diely opracujeme spoloéne na Ziadany
tvar a na vnutorna stranu kazdej bo¢nice prilepi-
me smrekovy nosnik 10 x 2 x 545 mm, ktorého
zadiatok je asi 35 mm za prepazkou 3.

Z kvalitnej preglejky hr. 5 mm vyreZieme pre-
pazky 2 a 3, z preglejky hr. 3 mm prepazky 4, 4a, 5
a dosku 20 pre serva. Motorove loZe 17 a §paliky
pre uchytenie kridla 22 vyreZieme z bukovej alebo
jasanovej dosky hr. 10 mm, prepazky 6 az 9z balzy
hr. 5 mm a prepazky 10 aZz 15 z balzy hr. 3 mm.

Epoxidovym lepidlom prilepime loZe motora na

_ boénice a medzi tieto vlepime prepazky 3 a 4,

pricom dbame, aby bocnice boli subeiné. Na
prislusné miesto nalepime tieZ duralovy plech hr.
2 mm, do ktorého neskorSie navitame otvory
a narezieme zavit M2 pre skrutky motorového
krytu. Na zadnu ¢&ast bocnic nalepime balzové
nosniky a prie¢ne vystuhy 5 x 5 mm. Po vytvrdnuti
lepidla stiahneme k sebe konce boénic a vlepime
medzi ne smrekovy nosnik 8 X 3 mm dlzky
106 mm. Pred zaschnutim lepidla skontrolujeme,
aby tento nosnik, ktory neskér bude drZat kylovu
plochu, bol kolmy na loze kridla. Potom viepime
medzi boénice prepazku 5, dosku pre serva 20
a $paliky na uchytenie kridia 22. Na vrchnd stranu
trupu zalepime prepazky 6 az 15. Medzi prepazka-
mi 3 a 4 prilepime na boc¢nice najprv balzu hr.
5 mm a ostavajuci priestor vyplnime balzovou

~vypltiou 19 a 19a. Vyplf 19 lepime na okraje a vyplii
" 19a do stredu tak, aby tu vznikol priestor dostato¢-

ne Siroky pre batérie prijima¢a. Na prepazku 3
nalepime zpredu medzi boCnice balzu hr. 7 mm,
ktord po zaschnuti obrdsime do tvaru sthlasného
s boénicou. Priestor medzi prepazkami 4,7,8a9
vylepime stojinou z balzy hr. 3 mm aspodnu zadnd
¢ast trupu rozoprieme na potrebnu irku viepenim
balzovych Ii$t5 x 5 mm. Sirku trupu kontrolujeme



podfa vrchnej éasti, kde spravny rozmer uréuju
prepazky 11 az 15. Nakoniec vlepime medzi bo¢ni-
ce za nosnik smerovky balzovi vyplii o hrubke
10 mm a mdZeme pofahovat vrchna ¢ast trupu.

Potahujeme ,,plafikovanim‘ balzovymi liStami
6 X 4 mm od boénic smerom hore. Ked sa s pota-
hom dostaneme do Grovne horného okraja pilot-
ného priestoru, musime balzové listy lepit samo-
statne na prednt a zadnua c¢ast trupu. Napokon
potah obrusime, vyreZieme otvor pre pilotny pries-
tor, stabiliza¢nu plochu a zabrisime celo potahu
. na prepazke 6. Hlavicu 1, zhotovenu z balzy
a predbezne vydlabanu, prilepime epoxidom na
prepazku 2 tak, aby na celom obvode prepazky
vzniklo presadenie vysoké najmenej 1 mm, ktoré
az po pripevneni motorovych krytov zabrasime na
potrebny rozmer. Takto zlepeny celok nalepime na
&eld motorového 162ka, pricom davame pozor na
kolmost a spravnu polohu. Lepime znova epoxi-
dom, ¢o je potrebné najmé v priestoroch motora.

Na prisluéné miesto teraz viozime motor, navr-
tame diery pre jeho uchytenie, motor uchytime
skrutkami a matice skrutiek dékladne epoxidom
prilepime na bukové nosniky motora. Po vytvrdnu-
ti lepidla motor demontujeme, presvedéime sa &i
prilepené matice dobre drzia a mdézeme vylepit
_vrchny priestor trupu medzi hlavicou a prepazkou
6, a to do drovne bocénic, ‘balzou hr. 15 mm
a potom balzovym blokom 23, ktory najprv vyfah-
¢ime dlatom podra vykresu.

Motorové kryty zhotovime z hlinikového plechu
hr. 0,5 mm. Boé&né kryty vystrihneme s pridavkom
3 mm na vrchnej strane; tento okraj zahneme
a lupenkovou pilkou vyrezieme do neho zarezy,
ktoré znazoriuju otoéné zavesy krytu. Do dielcov
navftame po okrajoch otvory @ 1,5 mm, otvory pre
vyfuky aihlu karburatora. Spodny kryt 18 nakoniec
ohneme do potrebného tvaru podla vykresu. Ta-
kto pripravené kryty priloZime jednotlivo na pri-
sludné miesto a otvormi v krytoch navitame do
trupu otvory @ 1,5 mm do hibky max. 15 mm. Do
tychto otvorov narezieme zavit M2, otvory v kry-
toch prevrtame na priemer 2 mm a urobime na
nich zahlbenie pre skrutky so zapustenou hlavou.
Na trupe upravime v balze zarezy pre ,,otoéné
zavesy" boénych motorovych krytov a kryty pri-
pevnime skrutkami M2 x 10 s ¢ockovitou hlavou
(CSN 02 1155). Bo&ny kryt je v strede spojeny so
spodnym krytom pomocou drZiaka vyrezaného
z duralového plechu o rozmeroch 2 X 7 X 12 mm
a dvoch skrutiek. Prednt balzovi ¢&asf trupu
modZeme teraz dobrusit na Urovefi krytov a do
Ziadaného tvaru. V tomto stave je do tru pu potreb-
neé zaleplt chvostové plochy.

Vodorovna chvostova plocha pozostava zo
stabiliza¢nej plochy a kormidla. Stabilizator zho-

tovime tak, Ze na hlavny nosnik 57 zbalzy hr. 7 mm
prilepime rebra 51 az 56 a nabeznu listu z balzy
7 X 5mm. Potom obrasime nabeznd listu do
urovne rebier a stabilizaén( plochu potiahneme
obojstranne balzou hr. 2 mm. Zabrisime okraje
a prilepime koncové obluky 58 z balzy o hrubke
15 mm. Po zaschnuti vSetko obrusenim zaprofilu-
jeme do ziadaného tvaru. Vyskové kormidio zho-
tovime tak, ze na hlavny nosnik 59 z baizy hr.
10 mm prilepime ram 65 z pregiejky hr. 2 mm
a rebra 60 az 64. Nakoniec polepime okraje ramu
v strede a na koncoch mékkou balzou (rez K—K,
pohlad P) a po zaschnuti v8etko obrusime.

Do vyznaéenych miest v hilavnych nosnikoch
stabilizatora a kormidla urobime nozikom zarezy
pre otoéné zavesy Modela, zasunieme zavesy do
otvorov a stabilizator spolu s kormidlom vzajomne
zabrasime, aby sme zabranili ich presadeniu.
Zavesy potom demontujeme a epoxidom viepime
zatial iba do stabilizaénej plochy. Stabilizator
v tomto stave prilepime epoxidom do trupu.

Kylovku zvislej chvostovej plochy zhotovime
obdobnym spdsobom. Vo vrchnej &asti trupu
urobime v potahu otvor pre kylovku, tuto pribrusi-
me tak, -aby spravne dosadala az na stabilizator,
nalepime, nasunieme na smrekovy nosnik 8 x 3
a vlepime do trupu. Skontrolujeme vzajomnu
kolmost smerovky k vy$kovke a nechame vsetko
zaschnut.

Smerové kormidlo ziepime tiez podobnym spé-

- sobom ako vySkovku. Na hlavny nosnik 35 z pre-

glejky hr. 3 mm nalepime ram 43 z preglejky hr.
2 mm. Postupne vlepime rebra 37, 39, 41, polepi-
me vrchnu &ast obojstranne makkou balzou hr.
5mm a spodnl ¢ast balzou hr. 7 mm. Teraz
vlepime diagonalne rebra 36, 38, 40, 42 a po
zaschnuti v3etko obrisime do tvaru. Nakoniec
viepime do otvorov v hlavnom nosniku tri oto¢né
zavesy, pre ktoré upravime prislusné zarezy i na
trupe. Smerové kormidlo potom nasunieme a vza-
jomne zabrusime s kylovkou a trupom. Smerové
kormidlo potom taktiez demontujeme a pripravi-
me na potahovanie.

Obidve kormidla najprv nalakujeme riedkym
zaponovym lakom, po zaschnuti vybrasime, po-
tiahneme Mikelantou a natrieme napinacim la-
kom. Potom prilakujeme napinacim lakom este
jednu vrstvu slabého Modelspanu a kormidia
lakujeme napinacim lakom tak diho, aZ je potah
dobre vypnuty. Takto pripravené kormidla znovu
predbezne namontujeme na trup.

Na pravu ¢ast vyskového kormidla pripevnime
zospodu paku Modela a na smerové kormidio
vahadio, ktoré zhotovime podfa vykresu z plechu
a ocelového drotu @ 2 mm. Vahadlo zalepime do
smerovky epoxidom. Na znazornenie skrutiek tkl

_pouzijeme Spendlikov, do ktorych hilavi¢iek urobi-



me lupenkovou pilkou drazku pre skrutkovac¢. Do
trupu viozime serva, vyvitame otvory do ich tloz-
nej dosky a serva uchytime na dosku skrutkami.
Teraz mdzeme zhotovit tiahla pre ovladanie kor-
midiel.

Tiahlo vyskovky je z tvrdej balzy 10 x 10 mm
s obrasenymi hranami. V prednej ¢asti je prilepeny
ocelovy drot @ 1,5 mm ohnuty do potrebného
tvaru. V serve je tato Cast zaistena plastikovou
poistkou zn. Graupner. Zadnu ¢ast tiahla z ocelo-
vého drotu @ 2 mm zasunieme do otvoru vyreza-
ného v pravej bocnici trupu pod vyskovkou,
ohneme do prisiudného tvaru a skratime na po-
trebnu dizku. Na koniec drétu narezieme zavit M2
o dizke 20 mm a naskrutkujeme vidli¢ku, ktoru
potom pripojime na paku vy$kového kormidla.

Smerové kormidio je ovladané ocelovymi lan-
kami, tak ako to bolo u skutoéného lietadla.
Z ocefového drétu @ 1,5 mm ohneme dve paky 28,
na ktoré prispajkujeme ocefové lanko & 0,5 mm.
Jedno lanko prevle¢ieme otvorom v boénici trupu,
dalej cez vahadio smerovky kormidla a u vahadla
predbezne prispajkujeme. Tento spoj potom ovi-
nieme prazkom pocinovaného mosadzného ple-
chu o hr. 0,2 mm a cely ohrejeme spéajkovackou
tak, aby sa cin vzajomne spojil. Plech potom
pomocou kliesti preto¢ime do $piraly podfa vykre-
su. Druhé lanko je napojené na paku smerovky
rovnakym spésobom, iba Ze pribliZzne uprostred
lanka je vloZzena kompenzaéna pruzina @ 4 x 20
z ocefového drotu @ 0,5 mm. Tato pruzina musi
byt mierne napnuta, aby zabezpedovala spravnu
funkciu smerového kormidia.

Po zhotoveni celej tejto instalacie je mozné
potiahntt spodnu zadnu Gast trupu, ktora prave
z tychto dovodov ostala dosial otvorena. Potahu-
jeme balzou hr. 3 mm, ktora kladieme rokmi dreva
naprie¢ trupom.

Na zadnu c¢ast trupu zospodu prilepime seg-

ment z preglejky hr. 3 mm, na ktorom je dvomi
skrutkami M2 pripevnena ostruha 29 zhotovena
podfa vykresu z duralového plechu hr. 0,5 mm.
Matice skrutiek zalepime na segment epoxidom.
Po zaschnuti a vytvrdnuti lepidia ostruhu demon-
tujeme, aby sme mohli obrusit spodnt ¢ast trupu
do potrebného tvaru.

Na predku trupu demontujeme kapotu a na-
montujeme motor. Do otvorov v prepazkach 3 a 4
zasunieme plastikovu trubitku, ktora sa pouZiva
- pre konzumaéciu limonady. V prepazkach trubi¢ku
zalepime a na boénicu u pristudného serva piila-
minujeme kaskom sklenej tkaniny. Trubi¢kou pre-
vleéieme makky Zelezny drot @ 1 mm, z ktorého
urobime tiahlo pre ovladanie obratok motora. Na
serve zaistime tiahlo poistkou Graupner a na
motore poistnym krizkom s cervikom M3. Po
spravnom nastaveni dizky tiahla opat demontuje-

me motor, servd ako i kormidia. Na trup modelu
prilepime eSte kryty otvorov pre tiahla smerovky,
trup dokladne vybrisime, vytmelime a lakujeme
bezfarebnym lakom — teda pripravime pre kone¢-
nu farebnu upravu.

Kridlo modelu je klasickej konstrukcie z balzo-
vych nosnikov a rebier s celobalzovym potahom.
Z tvrdej balzy hr. 2 mm zhotovime v3etky rebra po
dvoch kusoch okrem rebier 71 a 73, ktoré su
z balzy hr. 5 mm. Doporu¢ujeme najprv vyrezaf
z preglejky hr. 1,5mm 3$ablony rebier, podfa

- ktorych potom rebra z balzy vyrezavame ostrym

nozikom a dobrusujeme sklenym papierom. Z bal-
zy hr. 5 mm vyrezieme 2 zadné nosniky 85 a zadny
nosnik strednej Casti kridla 86. Pomocou balzore-
2u si z balzy narezieme dalej tri liSty 18 X 4 mm, tri
listy 17 x 5mm a 8est 1i8t 12 x 7 mm; vetky
o dizke min. 700 mm. -

Najprv postavime vonkajsie Casti kridla (pravu
a flava) tymto spdsobom: Na hlavny nosnik
12 X 7 mm prilepime rebra 74 az 83, do vyrezov
v ich zadnej €asti viepime nosnik 85; celok pred
zaschnutim skontrolujeme podra vykresu. Prilepi-
me vnatornd lidtu nabeznej hrany  z balzy
18 x 4 mm a potbm vrchni hlavnu listu. Medzi
rebra 79 a 80 viepime konzoly 87 z preglejky hr.
3 mm (vid rez E-E).

Podobnym spdsobom postavime i strednu ¢ast
kridla, do ktorej naviac viepime nosnik podvozku
88 zhotoveny zo smrekovej dosky hr. 12 mm,
predny  naglejok 89 z  preglejky hr.
2x 15 x 104 mm a balzovu vystuhu 90 o rozme-
roch 5 X 40 x 104 mm. Hlavné nosniky su v tejto
strednej Casti kridla dvojité, VSetky casti kridla
zostavujeme na rovnej doske.

Zostavené vonkajsie diely kridla nakonci podlo-
Zime podlozkou dizky 67 mm, ktora udava spravne
vzopétie kridla a vietky nosniky pribrusime tak,
aby sa v tejto polohe tesne dotykali nosnikov
strednej Casti kridla. Nalepime ¢ela vietkych nos-
nikov epoxidom, prilozZime k sebe a zaistime
$pendlikmi (konce kridla su stale podlozené spo-
minanymi podlozkami). Po vytvrdnuti epoxidu
prilepime Herkulesom naglejky kridla 91 a 92
z preglejky hr. 3 mm. Nakoniec esté na vyznacené
miesta zapilujeme do zadného nosniku kridla

.ploché zarezy o hibke 1,5 mm a $irke 18 mm, kde

budi neskdr vlepene oto&né zavesy vztlakovych
klapiek.” Zabrusime zospodu nabeznu listu do
arovne rebier a takto pripravené kridlo méZzeme
potahovat. '
Potahujeme zatial iba spodnu stranu balzou hr.

2 mm, a to najprv vzdy od stredu hlavného nosnika
smerom k nabeinej hrane a potom od stredu
hlavného nosnika az po zadny nq_snik kridla.
Potahujeme najprv strednu ¢ast, aZz potom obidve-



koncove casti, a to predom pripravenymi zlepeny-
mi kusmi balzového potahu. Potiahneme tiez
spodnu Cast krideliek, pricom medzi zadnym
nosnikom a kridelkami nechame medzeru o irke
2 mm. Balzou 14 X 7 mm vylepime e3te nabezni
Cast krideliek 96 a vlepime podlozku 94 pod dosku
serv, na ktord pouzijeme zbytok hlavného nosnika
. kridla. Napokon prilepime dosku serv 95, ktort
vyreiiéme z preglejky hr. 3 mm, vyvftame do nej
otvory pre upeviiovacie skrutky a nalepime na fiu
zospodu epoxidom matice tychto skrutiek.
Namontujeme obidve serva a prevedieme kom-
pletnu inStalaciu ovladania krideliek: medzi pre-
glejkové segmenty 87 uchytime pomocou skrutky
M3 x 20 paku 97 a zaistime maticou. Maticu
zalepime. Tiahlo od serva k pake 97 je z ocelového
(zvaracieho) drétu @ 2mm a ma na obidvoch
koncoch narezany zavit M2, na ktory naskrutkuje-
me vidlicky. Tiahlo od paky 97 ku kridelku je
z ocelového drétu @ 1,5mm o dlzke 130 mm.
Jeden jeho koniec vo vzdialenosti 8 mm od konca
ohneme 0 90°, tiahlo previe¢ieme cez otvor v po-
tahu kridla a v pake zaistime zahnuty koniec

Ppoistnym krizkom s éervikom. Druhy koniec tiahia

zatial nechame volny.

Z balzy hr. 7 mm vyrezieme vztlakové klapky 100
& 101. Kiapky zaprofilujeme a viepime do nich
oto¢né zavesy. Ovladaciu paku 93, ktora spojuje
klapky, zhotovime spajkovanim z ocelového drotu
@ 2 mm. Pre tato paku vyvitame v klapkach pri-
siusné otvory vitdkom @ 2 mm do hibky 22 mm.
Paku teraz vlozime do zarezov v spodnej &asti
rebier 71 a potiahneme poslednl spodnu éast
kridla medzi vztlakovymi klapkami. v

Po zabruseni nabeznej hrany zvrchu do trovne
rebier mézeme kridlo potiahnut i z vrchnej strany
spésobom podobnym, ako sme potahovali spod-
nu ¢ast. Po zaschnuti zabrasime potah na Groven
nabeznej listy a nalepime vonkajsiu nabeznu listu
z balzy 17 x 5 mm, ktor po zaschnuti zabrisime
do tvaru profilu. Nakoniec zabrisime do roviny
" konce kridla, na ktoré nalepime koncové obluky.
Tieto pozostavaju z ramu 84 z preglejky hr. 2 mm
potiahnutého zospodu mékkou balzou hr. 10 mm
a_zvrchu mékkou balzou hriabky 15 mm, ktoru
najprv dlatom vylahéime podla vykresu. Po za-
schnuti tieto konce obrusime do potrebného
tvaru.

Teraz mdZeme odrezat z kridla ¢ast, ktora bude
fungovat ako kridelka. Na tychto dielcoch vylepi-
me eSte Celd, otvorené rezom a kridelka zabrusi-
me. Podobne pribrusime i odrezany potah na
kridle podla rezu E-E. Z celuloidu hr. 2 mm
vyrezieme ovladacie paky 99, ktoré zalepime do
zarezu v nabeznej hrane kridelka. Hotové kridelka
pripevnime ku kridlu otoénymi zavesmi, ktoré
zatial zalepime epoxidom iba do krideliek. Potom
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upravime tiahlo tak, aby volne prechadzalo otvo-
rom v kridle a dalo sa zaistit v pake poistkami
Graupner. '
~ Nakoniec kridelka demontujeme a na kridlo
nalepime kryty otvorov tiahla 98, ktoré ohneme
z celuloidu hr. 1 mm. Nozikom vyrezieme do
spodného potahu otvory tak, aby sme odkryli
drazky v smrekovom nosniku, sltZiace na uchyte-
nie podvozku.

Podvozkové nohy 106 zhotovime podla vykresu
z pruzinového ocelového drétu @4 mm a do
zarezov uchytime beinym spésobom. Drazku
v potahu teraz zalepime pruzkom balzy, zabrusi-
me do roviny potahu, nerovnosti vytmelime a vy-
brasime. Na spodnu Cast kridla este v strede
prilepime balzové prechody 104 a 105, ktoré
zabrusime podla trupu a mézeme celé kridlo
vybrusit na ¢isto jemnym sklenym papierom. Po
vybruseni lakujeme dvakrat zaponovym lakom
aznova jemne prebrisime.

Do strednej nabeinej &asti kridla vyvitame
potom podfa vykresu 2 otvory @ 7 mm do hlbky
40 mm a do otvorov zalepime Herkulesom koliky
103 z tvrdého dreva @ 7 mm o dizke 50 mm.

Teraz si pripravime 2 ,,prepazky‘ 4a z preglejky
hr. 3mm.*Do tychto vyvitame otvory @ 6 mm
podla vykresu a otvory jemnym gufatym pilnikom
dopilujeme tak, aby i8li tesne nasunut na koliky
kridla. Koliky teraz dékladne natrieme separato-
rom a nasunieme na ne prepazky 4a, ktoré zpredu
natrieme epoxidovym lepidlom. Takto pripravené
kridlo vlozime do trupu, ktory mame vo vodorov-
nej. polohe obrateny pilotnym priestorom dole.
Skontrolujeme, ¢i kridlo spravne dosada na trup,

.ako aj vzajomnu polohu kridla a chvostovych

pléch. Kridio potom v tejto polohe na trupe
zatazime a nechame lepidlo vytvrdnut. , Prepaz-
ky' 4a takto teda prilepime na prepazku 4.

+ Na' kridle si vyzna¢ime otvory pre montazne
skrutky M6 (vyrobok Modela) a pod prisiusnym
uhlom vyvitame otvory vitakom @& 4,8 mm cez

- kridlo az do Spalikov 22, zalepenych v trupe. Kridlo

opatrne demontujeme, otvory @ 4,8 mm na kridle
prevrtame vitakom & 8 mm a pre hlavy skrutiek
urobime dlatom zahibenie do hibky 4 mm. Do.
$palikov v trupe zasa nareZieme zavit M6.

Ostava nam eSte postavit kryty podvozku. Vyre-
Zieme prepazky 107 z preglejky hr.3 mm a prepaz-
ky 108 z balzy hr. 10 mm. Prepazky vzajomne
spojime prilepenim nabeZnej listy z balzy
22 x 5 mm a odtokovej listy z balzy 14 x 10 mm.
Celok potiahneme obojstranne balzou hr. 2 mm
a po zaschnuti zabrisime do potrebného tvaru
podla vykresu. V mieste, kde kryty dosadaju na
kridlo, tieto podla kridla presne dobrusime. Takto
zhotovené kryty potiahneme jednou vrstvou ten-



kej sklenej tkaniny a po vytvrdnuti vytmelime
a vybrusime. Zruény modelar mdZe celé kryty
zhotovit zo skieného laminatu.

Nakoniec este zhotovime maketovud vriulu a ku-
Zel. Vrtulu zlepime z osmich paskov balzy hr.
3 mm. Lepime acetdénovym lepidiom, ktoré prifar-
bime hnedou farbou, aby po vybruseni bolo vidno
lepené spoje. Maketovy kuZel vysustruzime z balzy
a upravime tak, aby do neho vrtula dosadala.

Obidva diely natierame zaponovym lakom a brusi-

me jemnym sklenym papierom. Na vrtuli nakoniec
vyznaéime plechové lemovanie nabeZnej hrany.
Letovy kuzel je cely vysustruzeny z duralu.

Cely model je takto pripraveny na prevedenie
- koneénej povrchovej Upravy. Kazda ¢ast by mala
byt teda vytmelena, vybrisena, natreta aspof
dvakrat zaponovym lakom a vybrdsend lapovacim
smirkovym papierom. Takto upravene plochy po-
tiahneme tenkym Modelspanom, ktory na povrch
prilakujeme napfnacim nitrolakom. Potah prela-
kujeme e$te niekolkokrat zaponovym lakom
avzdypo vyschnuti brdsime lapovacim smirkovym
papierom. Vnutraj3ok pilotného priestoru nalaku-
jeme 3 az 4krat Sedym nitrolakom.

Farebnu povrchovi Upravu som na svojom
modelu previedol taktiez nitrolakom. Cely model
je tmavocerveny, iba imatrikulaéné znacky a pas

na trupe su biele, ako je vidiet na fotografiach

a ako je zakreslené na vykrese.

Cervenym nitrolakom lakujeme tiez kryty spojov '

na kridle 109, zhotovené z tvrdého papiera, ktoré
potom prilepime na prislusné miesto-aceténovym
lepidlom. Napis na vyznatenom mieste smerovky
- Be 586, ing. Bene$ a ing. Mraz, tovarna naletadla,
Chocen - je prevedeny pomocou &ierneho Propi-
sotu. Cely model napokon prestriekame dvomi
vrstvami riedkeho bezfarebného dvojzliozkového
laku. ‘

Montaz. Po prevedeni povrchovej tpravy vet-
“kych dielcov namontujeme na model kridelka,
kormidla avztlakové klapky. Otoéné zavesy zalepi-
me epoxidom. Namontujeme ovladacie tiahlo kla-
piek a klapky na kazdej polovine kridla vzajomne

spojime pomocou spojky 102 (vid rez G-G). Teraz
vlepime do kabiny pristrojovi dosku, ovladacie
paky a sedadlo, ktoré je pripevnené skrutkami

_serv. Popis vyroby tychto detailov neuvadzam,

pretoze si ich kazdy zhotovuje podla svojich

“moznosti.

_-Prilepime pilotny &titok a olemujeme okraje
pilotného priestoru rozrezanou ¢iernou gumovou
hadi¢kou. Na trupe vyznacime zarezmivrchny kryt
motora, bo¢né dvere pilotného a batozinového
priestoru a namontujeme kolesa a ostruhu. Nako-
niec prilepime kryty podvozku a ostatné drobné
detaily.

Do modelu namontujeme motor s timi¢om,
priskrutkujeme kryty motora, vrtufu
@ 280 x 180 mm a letovy kuzef. Prevedieme kom-
pletni montaz radiovej aparatury vratane antény
prijimaca, ktora je vedena vnutrajskom trupu.
Model zlozime a skontrolujeme, &i sa taZisko
nachadza na predpisanom mieste. Ked' je treba,
tak model dovazime. Prevedieme skisku motora.
invertne ulozeny motor méze robit pri Startovani
probiémy — mbZeme teda Startovat zo zaciatku
motor s lietadlom obratenym na chrbat. Aby
nebolo treba robit v spodnom motorovom kryte
velky otvor pre Zeraviace zariadenie svietky, do- .
porué¢ujem vyviest kontakt na svieCku kratkym

- kablikom von spod motorového krytu.

Zalietanie

modelu pri dodrzani polohy taziska v rozmedzi
+5 mm by nemalo robit problémy. Nezdbudajme
véak rolovat po zemi s vySkovkou naplno dotiah-
nutou. Toto doporucujem taktiez v prvych okamzi-
koch S$tartu, pretoze pomerne vysoko uloZeny
motor vyvodzuje vefky klopivy moment, snaziaci

sa model prevratit na nos. Po niekofkych metroch

rozbehu, kedy su uZ kormidla uéinné, povolime
vy$kovku do normainej polohy a Startujeme tak,

" ako s kazdym inym modeiom.

" Letové vlastnosti modelu Be 56 sa velmi prijem-
né, takZe vlastné lietanie nebude robit problémy
modelarem, ktori maji beznl prax aspofi s model-
mi kategérie RC M2.



Hlavny material (miery v mm)

Balza: hr. 2 x 50 x 800 - 34 ks; 3 x 50 X 800-4
ks; 4 X 50 X 1000—4ks;5 X 50 X 1000-12
ks; 7 X 60 X 800-5ks; 10 x 60 x 800-2ks;
15 X 75 x 600—- 1 ks; 32 X 105 X 3001 ks

Preglejka: hr. 1 x 300 X 5§50, 2 x 250 X 500,

‘ 3 % 220 x 500;5 x 90 x 220

Doska bukova hr. 10 X 60 x 250

Lista smrekova 12X 18 X 330 s drazkou
4x4mm;2x 10 X 545-2Kks; 3 X 8 x 200

Kolik jasanovy @ 7 x 100

Plech hlinikovy 0,5 x 150 x 350

Drét ocelovy @ 1 x 950; @ 1,5 x 600; @ 2 x 1500;
@ 4 x 600

Sklotextil tenky 100 X 600 -

Potahovy papier Modelspan tenky — 6 archov

Celuloid hr. 1 x 100 x 120
" Otoéné zavesy Modela - 25 ks
Koleso podvozkové @ 80 x.24 — 2 ks

Skrutka M2 x 10 (CSN 02 1155) — 20 ks; skrutka
~ Modela M6 x 40 — 2 ks

Lepidlo Epoxy 1200 — asi 200 g

Nitrolak: bezfarebny napinaci — 200 g; bezfarebny
zaponovy - 400g; tmavolerveny -
400 g + riedidlo

Palivova nadrz Modela 250 cm3

Ostatné .drobné poloZky: skrutky M3 x 20; celu-

loid hr. 2 mm; duralovy plech hr. 2 mm; gumova

"haditka @ 5 X 1; poistky

Graupner; vidliéky; pravouhla paka; poistné kraz- -
ky s dervikom; ocelové lanko @ 0,5 mm; Spendli-
ky; acetonové lepidlo; lepidio Herkules -

POZNAMKY: V zozname nie je uvedeny motor
objemu 10 cm3, vrtula @ 280 x 180 mm a radiova
aparatura.

Miery uvadzané kurzivou st po rokoch dreva



PLANKY ,,MODELAR"

‘Rada ,,A“ — zakiadni: -
V prodeji po 4 Ké&s v Postovni novinové sluzbé (kratkodobe po vyijiti) a ve special .ich
mo_delérskych prodejnach obchodu Drobné zbozi n. p.

V této fadé vysly v posledni dobé planky B &. 57 Edita jachta tfidy EX na elektromotor
Il &. 58 Lagg 3 upoutana polomaketa sovétské stihacky namotor2,5 cm3 W &. 59 Jak
18 PM upoutana polomaketa sovétského akrobatického letadla na motor 2,5 cm?
H &. 60 4 Hazedla - létajici modely pro zadate&niky zhotovené z papiru B ¢. 61
- Raketové modely — 3 rakety a 1 raketoplan na €s. motory ZVS, vhodné pro mladé
modelare M ¢. 62 Delfin ¢lun tfidy EX-500 na elektromotor Igia M &. 63 Bejbi vétrori
kategorie F1A (A2) vhodny pro mirné pokro&ilé B &. 64 l1-2 ,,Sturmovik* upoutana
polomaketa sovétského bitevniku na motor 2,5 cm?3 B &. 65 itoh 62-160 + Zlin XIiI
volné létajici makety (M 1 : 20) na pohon gumou.

Rada ,,B“ - speciélni: |
V prodeji po 8 K&s (nebo jina cena pfi mimofadném rozsahu planku) v mensim
mnoZstvi v modeléfskych prodejnach obchodu Dr- ~né zboZi

V této fadé vysly v posledni dobé planky B &. 71 (s) Zlin 526 AFS RC maketa &s.
letadla (M 1 : 6) Fizena kolem tii os M &. 72 (s) SKA-065 podkiad pro navrh modelu
sovétského hlidkového ¢lunu typu MO-4 (M 1:50) B ¢€. 73 (s) SKOT-2A/0T-64
model obrnéného transportéru na elektromotor W &. 74 (s) Jak 12A RC polomaketa
sovétského letadla (M 1 : 8) fizena kolem dvou os B &. 75 (s) VAZ MTX Racing RC
polomaketa automobilu (M 1 : 12) na elektromotor B €. 76 (s) Admiral 1l RC vétron
fizeny kolem jedné osy (smérovkou) B &. 77 (s) Fly Baby RC maketa amerického
letadla (M 1 : 6,2) fizena kolem tii os

SPECIALNi PRODEJNY

potteb pro modelafe (obchodu Drobné zboZia Drobny tovar) v CSSR: Praha 1, Zitna
39 M Praha 8, Sokolovska 93 @ C.Budéjovice, U derné véze 8 B Liberec, Moskevska
13 B Pardubice, Tf. 7. listopadu 512 M Ostrava 8 Poruba, Leninova 1020
B Olomouc, Opletalova 4 W Brno, Kozi ul. 10 B Bratislava, Hollého 7 B Kosice,
Srobarova 21 @ Ustin. L., Fu¢ikova 7 B Plzen Ttida 1. maje 23 M Banska Bystrica,
Horna ulica 18
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