RC maketa éeskoslovenského lietadla

Konstrukcia
Oldrich VITASEK,
LMK Holi¢

Zaciatkom roku 1935 vznikla v Chocni
tovdrert na lietadld, ktoru zaloZili ing.
Benes a ing. Mrdz. Kratko po zaloZeni
zacala firma vyrdbat radu elegantnych
sportovych dolnoplosnikov, a to postup-
ne Be 50 Beta Minor. Be 150 a Be 250.
Z tejto skupiny, ktora sa lisila iba pouZity-
mi motormi. vznikol typ Be 52 Beta Major
urceny pre lietanie vysokej akrobacie.
L:etadlo malo pevnejsiu kostru a bolo
schopné zalietat vsetky prvky vysokej
pilotaze.

Upine rovnakym lietadlom bol i dalsi
typ — speciadlna jednosedadlovka Be 56.
U tejto verzie konstruktéri vypustili cely
predny pilotny priestor a namontovali iba
Jjednu palivovu nadri . umiestend pred
pilotnym priestorom, oproti typu Be 52,
kde boli montované este dalsie dve nadr-
Ze v kridle. Ostatné casti letadiel boli
vzdjomne zhodné. Obidva akrobatické
typy véak i cez to, Ze ukazovali vysoké
vykony, sa nedostali do sériovej vyroby
a ostali iba v prototypoch.

Elegancia a jednoduchost lietadiel
rady Be 50 priamo nabddala postavit ra-
diom ovladantd maketu podfa niektorého
2z tychto typov. Moja vofba padia naBe 56
hiavne preto. Ze nie je treba robit dvojna-
sobné vybavenie kabiny a tieZ preto, Ze
v trupe ostdva dostatok miesta pre insta-
ldciu radiovej aparattry Varioprop, ktoru
som mal k dispozicii.

MODEL Be 56 je presnd maketa sku-
tocného lietadla v meritku 1: 6. Po spo-
minanej dprave, ti. inStaldcii dvoch uzave-
rov palivovych nadrZi na kridle a predné-
ho pilotného priestoru, je moZné podia
vykresu postavit maketu lietadla Be 52.
Upravy su na vykrese nakreslené Ciarko-
vane.

Podklady na obidve lietadld moZno
najstviasopise Modelai é. 5, rocnik 1964.
Niekolko snimkov sa vyskytlo v odbor-
nych asopisoch uz v rokoch 1936, 1937
a neskor. (Letectvi, Slovenska kridla.)

Nejasnosti okolo zafarbenia lietadla
Be 56 ndm pomohol vyriedit sdm zalieta-
vaci pilot tohoto typu pan Koukal: Lietad-
lo bolo tmavolervené s bielym pruhom
a bielymi imatrikulacnymi znackami. Pre
predvadzanie v Belgii, Rumunsku a Bul-
harsku bolo neskér prestriekané svetlo-
zelenou farbou.

PretoZe celd rada lietadiel Be 50 bola
prakticky zhodnd s popisanymi typmi
Be 56 a Be 52 (aZ na spominané tpravy),
niektoré detaily na modeli boli prevedené
podfa vykresu lietadla Be 50, ktorého
zostavu som mal zapoZi¢and z muzea.

Model ma prijemné letové vlastnosti,
a to najmd vdaka vefkému rozpétiu a plo-
che kridla. Rédiovd suprava Varioprop 12
ovlada kormidla, kridelkd, otd¢ky motora
a vztlakové klapky. Vysunutie, alebo zasu-
nutie vztiakovych klapiek sa vébec nepre-
javuje na zmene letového vyvaZenia.

Na vykrese je zakresleny motor MVVS
18 em? ktorého vykonnost je pre model
uplne dostadujuca a zabezpecuje doko-
naly realizmus letu. Cez to je model
schopny zalietat' uplnu zostavu FAl pre
modely kategdrie F3A.
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BE 56

. Stavba modelu

Trup postavime obvyklym spésobom. Z balzy
hribky 5 mm vyreZieme dve boénice 16, ktoré
v prednej dasti zosilnime preglejkou hr. 0,8 a2
1 mm. VystuZenie lepime epoxidovym lepidiom,
a to vidy na vnatornej strane boénice. Takto
zhotovené diely opracujeme spoloéne na Ziada-
ny tvar a na vnutornd stranu kaZdej boénice
prilepime smrekovy nosnik 10 x 2 x 545 mm,
ktorého zaciatok je asi 35 mm za prepazkou 3.

Z kvalitnej preglejky hr. 5 mm vyrezieme
prepazky 2 a 3, z preglejky hr. 3 mm prepaZky 4,
4a, 5 a dosku.20 pre serva. Motorové loZe 17
a 3paliky pre uchytenie kridla 22 ‘vyreieme
Z bukovej alebo jasanovej dosky hr. 10-mm,
prepaZky 6 aZz 9 z balzy hr. 5 mm a prepazky 10
az 15 z balzy hr. 3 mm.

Epoxidovym lepidlom prilepime loZe motora
na boénice a medzi tieto viepime prepaZky3 a4,
pricom dbame, aby boc¢nice boli subeZné. Na
prisludné miesto nalepime tieZ duralovy plech
hr.2 mm, do ktorého neskor3ie navrtame otvory
a narezieme zavit M2 pre skrutky motorového
krytu. Na zadnu &ast boénic nalepime balzové
nosniky a prie¢ne vystuhy 5 X 5 mm. Po vytvrd-
nuti lepidla stiahneme k sebe konce boénic
a vlepime medzi ne smrekovy nosnik 8 x 3 mm
dlzky 106 mm. Pred zaschnutim lepidla skon-
trolujeme aby tento nosnik, ktory neskér bude
drzat kylovu plochu, bol kolmy na loZe kridla.
Potom vlepime medzi bo&nice prepaZku 5,
dosku pre servé 20 a Spaliky nauchytenie kridla
22, Navrchni stranu trupu zalepime prepaizky 6
aZ 15. Medzi prepazkami 3 a 4 prilepime na
boénice najprv balzu hr. 5 mm a ostavajuci
priestor vyplnime balzovou vypifiou 19 a 19a.
Vyplii 19 lepime na okraje a vypli 19a do stredu
tak, aby tu vznikol priestor dostatoéne Siroky
pre batérie prijimaca. Na prepazku 3 nalepime
zpredu medzi boénice balzu hr. 7 mm, ktori po
zaschnuti obrisime do tvaru sihlasného s boé-
nicou. Priestor medzi prepaikami 4, 7,8 a 9
vylepime stojinou z balzy hr. 3 mm a spodnu
zadna Gast trupu rozoprieme na potrebnu §irku
viepenim balzovych Iist 5 x 5 mm. Sirku trupu
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kontrolujeme podfa vrchnej &asti, kde spravny
rozmer uréuju prepazky 11 aZz 15. Nakoniec
viepime medzi bocnice za nosnik smerovky
balzovu wypifi o hribke 10mm a médZeme
potahovat vrchnu &ast trupu.

Potahujeme ,,plafikovanim'* balzovymi lita-
mi 6 x 4 mm od boénic smerom hore. Ked sa
s potahom dostaneme do urgvne horného
okraja pilotného priestoru, musime balzové
listy lepit samostatne na prednu a zadnu &ast
trupu. Napokon pofah obrusime, vyreZieme
ptvor pre pilotny priestor, stabilizanu plochu
azabrusime ¢elo potahu naprepéake 6. Hlavicu
1, zhotovenu z balzy a predbeZne vydlaband,
prilepime epoxidom na prepazku 2 tak, aby na
celom obvode prepaiky vzniklo presadenie
vysoké najmenej 1 mm, ktoré a po pripevneni
motorovych krytov zabrisime na potrebny roz-
mer. Takto zlepeny celok nalepime na &eld
motorového 162ka, pritom dévame pozor na
kelmost a spravnu polohu. Lepime znova epo-
xidom, &o je potrebné najma v priestoroch
motora,

Na prisiudné miesto teraz vioZime motor,
navrtame diery pre jeho uchytenie, motoruchy-
time skrutkami a matice skrutiek dékladne
epoxidom prilepime na bukové nosniky motora.
Po vytvrdnutf lapidia motor demontujeme, pre-
svedcime sa. &i prilepené matice dobre driia
a mdzeme vylepit vrchny priestar trupu medzi
hlavicou a prepaZkou 6, a to do urovne boénic,
balzou hr. 15 mm a potom balzovym blokom 23,
ktory najprv vylahéime dlatom podra vykresu.

Motorové kryty zhotovime z hlinlkového ple-
chu hr. 0,5 mm. Boé&né kryty vystrihneme s pri-
davkom 3 mm na vrchnej strane; tentc okraj
zahneme a lupenkovou pitkou vyreZieme do
neho zdrezy, ktoré znazorfiuju otoéné zévesy
krytu. Do dielcov navrtame po okrajoch otvory
@ 1,5 mm, otvory pre vyfuky a ihlu karburatora.
Spodny kryt 18 nakoniec ohneme do potrebné-
ho tvaru podla vykresu. Takto pripravené kryty
priloZime jednotlivo na prisludné miesto
a otvormi v krytoch navrtame do trupu otvory
@ 1,5mm do hibky max. 15 mm. Do tychto

(Pokraéovani
na str. 18)
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(Dokondéeni ze str. 15)

otvorov nareZieme zévit M2, otvory v krytoch,

prevrtame na priemer 2 mm a urobime na nich
zahlbenie pre skrutky so zapustenou hlavou. Na
trupe upravime v balze zarezy pre ,oto&né
zévesy'' boénych motorovych krytov a kryty
pripavnime skrutkami M2 X 10 s éo&kovitou
hlavou (CSN 02 1155). Boény kryt je v strede
spojeny so spodnym krytom pomocou drZiaka
vyrezaného z duralového plechu o rozmeroch
2 x 7 x 12 mm a dvoch skrutiek. Prednu balzo-
v ¢ast trupu mdZeme teraz dobrisit na Groved
krytov a do Ziadaneho tvaru. V tomto stave jedo
trupu potrebné zalepit chvostové plochy.

Vodorovna chvostova plocha pozostéava zo
stabilizatnej plochy a kormidia. Stabilizator
zhotovime tak, Ze na hlavny nosnik 57 zbalzy hr.

7 mm prilepime rebra 51 aZ 56 a nabeZnu litu .

z balzy 7 x 5 mm. Potom obrusime nabeini
lidtu do urovne rebier a stabilizaénd plochu
potiahneme obojstranne balzou hr. 2 mm. Za-
brusime okraje a prilepime koncové obluky 58
z balzy o hriubke 15 mm. Po zaschnuti vietko
cbrusenim zaprofilujeme do Ziadaného tvaru.
Vyskové kormidlo zhotovime tak, Ze na hfavny
nosnik 59 z balzy hr. 10 mm prilepime ram 65
z preglejky hr. 2 mm a rebra 60 aZ 64. Nakoniec
polepime okraje’ rdmu v strede a na koncoch
méakkou balzou (rez K-K, pohfad P) a po
zaschnuti vietko obrasime.

Do vyznaéenych miest v hlavnych nosnikoch
stabilizatora a kormidla urobime noZikom zare-
zy pre otoéné zavesy Modela, zasunieme zavesy
do otovorov a stabilizétor spolu s kormidlom
vzéjomne zabrisime, aby sme zabranili ich
presadeniu. Zavesy potom demontujeme a epo-
xidom vlepime zatial jba do stabilizaénej plo-
chy. Stabilizator v tomto stave prilepime epoxi-
dom do trupu. 3

Kylovku zvislej chvostove] plochy zhotovime
obdobnym spésobom. Vo vichnej &asti trupu
urobime v potahu otvor pre kylovku, tuto pri-
brasime tak, aby spravne dosadala a nastabili-
zator, nalepime, nasunieme na smrekovy nos-
nik 8 x 3 mm a vlepime do trupu. Skontroluje-
me vzdjomnu kolmost smerovky k vyskovke
a nechame vietko zaschnut,

Smerové kormidlo zlepime tieZ podobnﬁ'm.

sposobom ako vy$kovku. Na hlavny nosnik 35
z preglejky hr. 3 mm nalepime ram 43 z preglej-
ky.hr. 2 mm. Postupne vlepime rebra 37, 39, 41,
polepime vrchnd &ast obojstranne makkou bai-
zou hr. 5 mm a spodnu éasf balzou hr. 7 mm.
Teraz viepime diagondine rebra 36, 38, 40, 42
a po zaschnutl vZetko obrasime do tvaru.
Nakoniec viepime do otvorov v hlavnom nosni-
ku tri oto&né zavesy, pre ktoré upravime prisfug-
nézarezy i na trupe. Smerové kormidio potom
nasunieme a vzdjomne zabrasime's kylovkou
a trupom. Smerové kormidlo potom taktieZ
demontujeme a pripravime na potahovanie.

Obidve kormidla najprv nalakujeme riedkym
Zaponovym lakom, po zaschnutf vybrdsime,
potiahneme Mikelantou a natrieme napinacim
lakom. Potom prilakujeme napinacim lakem
edte jednu vrstvu slabého Modelspanu a kor-
midia lakujeme napinacim lakom tak dlho, aZ je
pofah dobre vypnuty. Takto pripravené kormid-
l4 znovu predbeZne namontujeme na trup.

Na pravu &ast vykového kormidla pripevni-
me zospodu paku Modela anasmerové kormid-
lo vahadlo, ktoré zhotovime podla vykresu

z plechu a ocelového drétu @ 2 mm, Vahadlo -

zalepime do smerovky epoxidom. Na znézor-
nenie skrutiek tu pouZijeme $pendlikov, do
ktorych hlaviciek urobime lupenkovou pilkou
dréazku pre skrutkovaé. Do trupu vioZime serv4,
vyvftame otvory do ich UloZnej dosky a serva
uchytime na dosku skrutkami. Teraz mbZeme
zhotovit tiahla pre ovladanie kormidiel.

Tiahlo vyskovky je z tvrdej balzy 10 x 10 mm
s obrlsenymi hranami. V prednej ¢asti je prile-
peny ocelovy drot & 1,5 mm ohnuty do potreb-
ného tvaru. V serve je tato ¢ast zaistena plasti-
kovou poistkou zn. Graupner. Zadn( ¢ast tiahla
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Z ocelového drétu @ 2 mm zasunieme do otvo-
ru vyrezaného v pravej boénici trupu pod vy-
Skovkou, ochneme do tvaru a skratime na po-
trebnU dlZku. Na koniec drétu nareZieme zavit
M2 o dlzke 20 mm a naskrutkujeme vidlicku,
ktori potom pripojime na paku vySkového
kormidla.

Smerové kormidio je ovladané ocelovymi
lankami, tak ako to boio u skutoéného lietadla.
Z ocelového drétu @ 1,5 mm ohneme dve paky
28,. na ktoré prispajkujeme ocelové lanko
Z 3,5 mm. Jedno lanko previe¢ieme otvorom
v boénici trupu, dalej cez vahadlo smerovky
kormidla a u vahadla predbezne prispajkujeme.
Tento spoj potom ovinieme prazkom pocinova-
ného mosadznéhe plechu o hr. 0,2 mm a cely
ohrejeme spajkovackou tak, aby sa cin vzajom-
ne spojil. Plech potom pomocou klie3ti pretogi-
me do 3pirdly podfa vykresu. Druhé lanko je
napojené na paku smerovky rovnakym spdso-
bom, iba Ze pribtizne uprostred lanka je vioZen&
kompenzaéna pruZina < 4 x 20 z ocelového
drotu @ 0,5 mm. Tato pruZina musl byt mierne
napnuta, aby zabezpeéovala spravnu funkciu
smerového kormidla.

Po zhotoveni celej tejto instalacie je moZné
potiahnit spodni zadnui East trupu, ktoré prave
z tychto dévodov ostala dosial otvorena. Pota-
hujeme balzou hr. 3 mm, ktoru kladieme:rokmi
dreva naprie¢ trupom.

Na zadnu ¢ast trupu zospodu prilepime seg-
ment z preglejky hr. 3 mm, na ktorom je dvomi
sk:utkami M2 pripevnena ostruha 29 zhotovena
podla vykresu z duralového plechu hr. 0,5 mm.
Matice skrutiek zalepime na segment epoxi-
dom. Po zaschnuti a vytvrdnuti lepidla ostruhu
demontujeme, aby sme mohli obrasif spodnu
¢ast trupu do potrebného tvaru.

Na predku trupu demontujeme kapotu a na-
montujeme motor. Do otvorov v prepazkach 3
a 4 zasuhieme plastikovi trubicku, ktorad sa
pouZiva pre konzumaciu limonady. V prepaz-
kach trubi¢ku zalepime a na boé&nicu u prislus-
ného serva prilaminujeme kiskom sklenej tka-
niny. Trubit¢kou prevlecieme makky Z2elezny
drét @1 mm, z ktorého urobime tiahlo pre
ovladanie obratok motora. Na serve zaistime
tiahlo poistkou Graupner a na motore poistnym
kraZkom s cervikom M3, Po spravnom nastave-
ni dlzky tiahla opat demontujeme motor, serva
ako i kormidla. Na trup modelu prilepime este
kryty otvorov pre tiahla smerovky, trup doklad-
ne vybrasime, vytmelime a lakujeme bezfareb-
nym lakom - teda pripravime pre koneénd
farebnu Gpravu.

Kridlo modelu je klasicke] konstrukceie z bal-
zovych nosnikov a rebier s celobalzovym pota-
hom. Z tvrdej balzy hr. 2 mm zhotovime vietky
rebré po dvoch kusoch okrem rebier 71 a 73,
ktoré su z balzy hr.5 mm. Doporugujeme najprv
vyrezat z preglejky hr. 1,5 mm Sablony rebier,
podla ktorych potom rebré z baizy vyrezavame
ostrym noZikom a dobrusujeme sklenym papie-
rom. Z balzy hr. 5mm vyrelieme 2 zadné
nosniky 5 a zadny nosnik strednej &asti kridla
86. Pomocou balzorezu si z balzy nareZieme
dalej tri listy 18 X 4 mm, tri listy 17 x 5mm
a Sest li§t 12 x 7 mm; vietky o dlzke min.
700 mm. .

Najprv postavime vonkajsie Casti kridla (pra-
vi a lavl) tymto spésobom: Na hlavny. nosnik
12 X 7 mm prilepime rebra 74 aZ 83, do vyrezov
vich zadnej ¢asti viepime nosnik 85; celok pred
zaschnutim skontrolujeme podla vykresu. Pri-

lepime vnuforni listu nabeinej hrany z balzy-
18 x 4 mm a potom vrchna hlavnu lidtu. Medzi
rebra 79 a 80 vlepime konzoly 87 z preglejky hr.
3 mm (vid rez E-E).

Podobnym spésobom postavime i stredny
cast kridla, do ktorej naviac vlepime nosnik -
podvozku 88 zhotoveny zo smrekovej dosky hr.
12 mm, predny néglejok 89 z preglejky hr.
2 x.15 x 104 mm a balzovu vystuhu 90 o roz-
meroch 5 x 40 x 104 mm. Hlavné ncsniky su
v tejto strednej Casti kridla dvojité. Vietky casti

kridla zostavujeme na rovnej doske.

Zostavané vonkajdie diely kridia na konci
pcdloZime podloZkou dlzky 67 mm, ktora udava
spravne vzopitie kridla a vSetky nosniky pribra-
sime tak, aby sa v tejto polohe tesne dotykali
nosnikov strednej ¢asti kridla. Nalepime ¢ela
vietkych nosnikov epoxidom, priloZime k sebe
a zaistime 3pendlikmi (konce kridla su stale
podloZené spominanymi podloZkami). Po vy-
tvrdnuti epoxidu prilepime Herkulesom naglej-
ky kridla 91 a 92 z preglejky hr. 3 mm. Nakoniec
esté na vyznacené miesta zapilujeme do zadné-
ho nosniku kridla ploché zarezy o hibke 1.5 mm
a dirke 18 mm, kde budu neskor viepené otoéné
zéavesy vztlakovych klapiek. Zabrusime zospodu
nabeZnu lidtu do Urovne rebier a takto priprave-
né kridlo mo¢eme potahovat.

Potahujeme zatial iba spodnd stranu balzou
hr. 2 mm, a to najprv vidy od stredu hlavnéhc
nosnika smerom k nabeZnej hrane a potom-od
stredu hlavného nosnika az po zadny nosnik
kridla. Potahujeme najprv strednu éast. aZ
potom obidve koncové Casti. a to predom
pripravenymi zlepenymi kusmi balzového pota-
hu, Potiahneme tieZ spodnu ¢ast kridetiek.
pricem medzi zadnym nosnikom a krideikami
nechame medzeru o 3Sirke 2 mm. Balzou
14 X .7 mm vylepime edte nabeinu &ast xride-
liek 96 a viepime podloZku 94 pod dosku serv,
na ktoru pouiejem zbytck hlavného nosnika
kridla. Napokon prilepime dosku serv 95. ktoru
vyreZieme z preglejky hr. 3 mm. vyvrtame do nej
otvory pre upeviovacie skrutky a nalepime na
fiu zospodu epoxidom matice tychto skrutiek.

Namontujeme obidve serva a prevedieme
kompletnu instalaciu oviddania krideliek: me-
dzi preglejkové segmenty 87 uchytime pomo-
cou skrutky M3 > 20 paku 97 a zaistime mat-
cou. Maticu zalepime. Tiahlo od serva k pake 87
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je z ocelového (zvaracieho) drétu @ 2 mm a ma
na obidvoch koncoch narezany zdvit M2, na
ktory naskrutkujeme vidlicky. Tiahlo od paky 97
ku kridelku je z ocefového drotu 2 1,5 mm
¢ dizke 130 mm. Jeden jeho koniec vo vzdiale-
nestt 8 mm od kenca chneme o 90°, tiahlo
previetieme cez otvor v potahu kridla a v pake
za:stime zahnuty koniec poistnym kriuikom
s ervikem. Druhy koniec tiahla zatial nechame
volny

Z baizy hr. 7 mm vyrezieme vztlakoveé kilapky
100 a 101. Klapky zaprofilujeme a vlepime do
nich otoéné zavesy. Oviadaciu paku 93, ktora
spojuje klapky. zhotovime spajkovanim z ocelo-
vého drotu ~ 2 mm. Pre tuto paku vyvrtame
v klapkach prisiudné otvory vrtdkom € 2 mm do
hibky 22 mm. Paku teraz vloime do zarezov
v spodnej Casti rebier 71 a potiahneme posled-
nu spodnu ¢ast kridla medzi vztlakovymi kiap-
kami.

Po zabruseni nabeznej hrany zvrchu do urov-
ne rebrer mbZeme kridlo potiahnut i z vrchnej
strany spésobom podobnym, ako sme potaho-
valt spodnu ¢ast. Po zaschnuti zabrasime potah
na urovef nabeinej listy a nalepime vonkajsiu
nabeinu listu z balzy 17 x 5 mm, ktoru po
zaschnuti zabrusime do tvaru profilu. Nakoniec
zzbrusime do roviny konce kridla, na ktoré
naiepime koncové obluky. Tieto pozostavaju
z ramu 84 z preglejky hr. 2 mm potiahnutého
zospodu makkou balzou hr. 10 mm a zvrchu
makkou balzou hrubky 15 mm, ktori najprv
dratem vylah¢ime podla vykresu. Po zaschnuti
tieto konce obrusime do potrebného tvaru.

Teraz mozeme odrezal z kridla ¢ast, ktora
bude fungovat ako kridetka. Na tychtc dieloch
vylepime e$te Cela, otvorené rezom a kridelka
zabrusime. Podobne pribrusime i odrezany
pofah na kridle podfa rezu E-E. Z celuloidu hr.
2 mm vyretieme ovladacie paky 99, ktoré zale-
pime do zarezu v nabeZnej hrane kridelka.
Hotové kridelkd pripevnime ku kridlu otocnymi
zavesmi. ktoré zatial zalepime epoxidom iba do
krideliek. Potom upravime tiahlo tak, aby vofne
prechadzalo otvorom v kridle a dalo sa zaistit
v pake poistkami Graupner.

Nakoniec kridelka demontujeme a na kridlo
nalepime kryty otvorov tiahla 98, ktaré chneme
z ceiuloidu hr. 1 mm. NoZikom vyreZieme do
spodného potahu otvory tak, aby sme odkryli
draiky v smrekovem nosniku, sluZiace nauchy-
tenie podvozku. .

Podvozkové nohy 106 zhotovime podla vy-
kresu z pruzinového ocefového drétu @ 4 mm
a do zarezov uchytime beinym spdsobom.
Drazku v pofahu teraz zalepime prazkom balzy,
zabrusime do roviny potahu, nerovnosti vytme-.
fime a vybrusime. Na spodnu ¢ast kridla este
v strede prilepime balzové prechody 104 a 105,
ktoré zabrusime podfa trupu a méZeme celé
kridlo vybrusit na ¢isto jemnym sklenym papie-
rom. Po vybrusenilakujeme dvakrat zaponovym
lakom a znova jemne prebrusime.

Do stredne; nabeinej Casti kridla vyvrtame

-potom podla vykresu 2 otvory @ 7 mm do hlbky
40 mm a do otvorov zalepime Herkulesom ko-
liky 103 z tvrdého dreva Z 7 mm o dizke 50 mm,

Teraz si pripravime 2 , prepazky” 4a z pre-
glejky hr. 3mm. Do tychto vyvrtame otvory
~ 6 mm podfa vykresu a otvory jemnym gula-
tyrt pilnikom dopilujeme tak, aby i§li tesne
nasunut na koliky kridla. Koliky teraz dékladne
natrieme separatorom a nasunieme na ne pre-
paZky 4a, ktoré zpredu natrieme epoxidovym
lepidiom. Takto pripravené kridlo vioZime do
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trupu, ktory mame vo vodorovnej polohe obra-
teny pilotnym priestorom dole. Skontrolujeme,
¢i kridlo spravne dosadé na trup, ako aj vzajom-
nu polohu kridla a chvostovych pléch. Kridlo
potom v tejto polohe natrupe zataZime a necha-
me lepidio vytvrdnat. , PrepaZky" 4a takto teda
prilepime na prepaZku 4.

Na kridle si vyzna&ime otvory pre montéine
skrutky M6 (vyrobok Modela) a pod prislusnym
uhlom vyvitame otvory vrtdkom & 4,8 mm cez
kridlo az do 3palikov 22, zalepenych v trupe.
Kridio opatrne demontujeme, otvory @& 4,8 mm
na kridle previtame vrtakom @ 8 mm a pre hlavy
skrutiek urobime dlatom zahlbenie do hibky
4 mm. Do $palikov v trupe zasa nareZieme zavit
Mé6.

Ostava nam este postavit ‘kryty podvozku.
VyreZieme prepaiky 107 z preglejky hr. 3 mm
a prepazky 108 z balzy hr. 10 mm. PrepaZky
vzajomne spojime prilepenim nabeinej listy
z belzy 22 x 5 mm a odtokovej listy z balzy
14 x 10 mm. Celok potiahneme obojstranne
balzou hr. 2 mm a po zaschnuti zabrusime do
pc:rebného tvaru podfa vykresu. V mieste, kde
kryty dosadaji na kridlo, tieto podfa kridla
presne dobrasime. Takto zhotovené kryty po-
tiahneme jednou vrstvou tenkej sklenej tkaniny
a po vytvrdnuti vytmeiime a vybrisime. Zruény
modelar méZe celé kryty zhotovit zo skfeného
laminatu.

Nakoniec e$te zhotovime maketovi vrtufu
a kuzel' Vrtulu zlepime z osmich paskov balzy
hr. 3 mm. Lepime aceténovym lepidlom, ktoré
prifarbime hnedou farbou, aby po vybruseni
balavidno lepené spoje. Maketovy kuZel vysus-
truzime z balzy a upravime tak, aby do neho

vrtula dosadala. Obidva diely natierame zapo-,

novym lakom a brisime jemnym sklenym papié-
rom. Na vrtuli nakoniec vyznagime plechové
lemovanie nabeZnej hrany. Letovy kuZel je cely
vysustruZeny z duralu,

. Cely model je takto pripraveny na prevedenie

_koneénej povrchove] upravy. Kaidéa &ast by

mala byt teda vytmelena, vybrusenda, natreta
aspofi dvakrat zaponovym lakom a vybrdsena
lapovacim smirkovym paplerom. Takto uprave-
né plochy potiahneme tenkym Modelspanom,
ktory na povrch prilakujeme napinacim nitrola-
kom. Potah prelakujeme eSte niekolkokrat za-
ponovym lakom a vidy po vyschnuti briasime
lapovacim smirkovym papierom. Vnitrajsok pi-
lotného priestoru nalakujeme 3 aZ 4krat 3edym
nitrolakom.

Farebnd povrchovi dpravu som na svojom
modelu previedol taktieZ nitrolakom. Cely mo-
del je tmavocerveny, iba imatrikulaéné znacky
a pas na trupe su bieleé, ako je vidief na
fotografiach a ako je zakreslené na-vykrese. -

ervenym nitrolakom - lakujeme tie2 kryty
spojov na kridle 109, zhotovené z tvrdého
papiera, ktoré potom prilepime na prisiu§né
miesto aceténovym lepidlom. Néapis na vyzna-
tencm mieste smerovky — Be 56, ing. Benes
a ing. Mraz, tovarna na letadla, Chocefi - je
prevedeny pomocou &ierneho Propisotu. Cely
mode! napokon prestriekame dvomi vrstvami
riedkeho bezfarebného dvojzloZkového laku.

Montaz. Po prevedeni povrchovej (pravy
vietkych dielcov namontujeme na model kridel-
k4, kormidla a vztlakové klapky. Oto¢né zavesy
zalepime epoxidom. Namontujeme ovladacie
tiahlo klapiek a klapky nakadej polovine kridla
vzajomne spojime pomocou spojky 102 (vid rez

G-G). Teraz viepime do kabfmy pristrojovi
dosku, ovladacie paky a sedadlo, ktoré je
pripevnené skrutkami serv. Popis vyroby tychto
detailov neuvadzam, pretoZe siich kaZdy zhoto-
vuje podra svojich moZnost.

Prilepime pilotny $titok a olemujeme okraje
pilotného priestoru rozrezanou &iernou gumo-
vou haditkou. Na trupe vyznaéime zérezmi
vrchny kryt motora, boéné dvere pilotného
a batofinového priestoru a namontujeme kole-
s4 s ostruhu. Nakoniec prilepime kryty podvoz-
ku a ostatné drobné detaily. i

Do modelu namontujeme motor s timi¢om,
priskrutkujeme kryty motora, vrtufu
@ 280 x 180 mm a letovy kuZel. Prevedieme
kompletni monta? radiovej aparatlry vratane
antény prijimaca, ktoré je vedena vnutrajskom
trupu. Model zloZime a skontrolujeme, &i sa
tazisko nachadza na predpisanom mieste. Ked
jetreba, tak mode! dovaZime. Prevedieme sku3-
ku motora. Invertne uloZeny motor méZe robif
pri Startovani problémy — méZeme teda Starto-
vat zo zadiatku motor s lietadlom obratenym na
chrbat.. Aby nebolo treba robit v spodnom
motorovom kryte velky otvor pre Zeraviace
zariadenie svieky, doporuéujem vyviest kon-
takt na svietku kratkym kablikom von spod
motorového krytu,

Zalietanie

modelu pri dodr2ani polohy tatiska v rozmedzi
+5 mm by nemalo robit problémy, Nezabudaj-
me viak rolovat po zemi s vySkovkou naplno
dotiahnutou. Toto doporuéujem taktie: v pr-
vych okamiikoch $tartu, pretoze pomerne vyso-
ko uloZeny motor vyvodzuje velky klopivy mo-
ment, snaZiaci sa model prevratit na nos. Po
niekzTkych metroch rozbehu, kedy su u# kor-
midla Géinné, povblime vy$kovku do norméine;j
polohy a Startujeme tak, ako s kaidym inym
modelom.

Letové vlastnosti modelu Be 56 su velmi
prijemné, takZe vlastné lietanie nebude robit
problémy modelarom, ktori maju beZnu prax
aspcfi s modelmi kategérie RC M2.

Hlavny material (miery v mm)
Balza:: hr.  2x50x 800 - 34 ks;
3 % 50 X 800- 4 ks; 4 x 50 x 1000-4
ks; 5 x 50 x 1000-12ks;7 X 60 x 800

- 5 ks; 10x60.x 800 - 2 ks;
}5kx 75 x 600-1ks; 32 x 105 x 300-
s
Preglejka: hr. 1 x 300 x 550,
2 x 250 x 500 3 x 220 x 500,
5 x 90 x 220

Doska bukova hr. 10 x 60 x 250

Lista smrekova 12 x 18 x 330 s dratkou
4x4mm; 2x10x 545 — 2 Kks;
3.x 8 x 200

Kolfk jasanovy @ 7 x.100

Plech hlinikovy 0,5 x 150 x 350

Drot ocefovy @ 1x950; ¢ 1,5 x 600;
@2 x 1500; & 4 x 600

Sklotextil tenky 100 x. 600

Potahovy papier Modelspan tenky — 6
archov ’

Celuloid hr. 1 x 100 x 120

Otoéné zévesy Modela - 25 ks -

Koleso podvozkové @ 80 x 24 -2 ks

Skrutka M2 x 10 (CSN 02 1155) — 20 ks;
skrutka Modela M6 x 40— 2 ks

Lepidlo Epoxy 1200 —asi 200 g

Nitrolak: bezfarebny napinaci - 200 g; bez-
farebny zaponovy —400 g; tmavoterve-
ny — 400 g + riedidlo

Palivova nadrz Modela 250 cm?

Ostatné drobné poloZky: skrutky M3 x 20;

celuloid hr. 2 mm; duralovy plech hr,2 mm;

umové hadi¢ka @ 5 x 1; poistky
raupner; vidlitky; pravouhla paka; poistné

krizky s d&ervikom; ocefové lanko

@ 0,5mm; 3pendliky; aceténové lepidio;

lepidlo Herkules

POZNAMKY: V zozname nie je uvedeny
motor objemu 10 em3, vrtufa
@ 280 X 180 mm a radiové aparatura.
:Ilery uvadzané - kurzivou su po rokoch | -
reva :
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