Eine Scale-Dokumentation zu unserem Bauplan

Mit dieser umfangreichen
Scale-Dokumentation stellen
wir eine Flugzeugreihe vor,
die fiir den Scale-Modellbauer
sehr interessant sein diirfte.
Die Beta-Flugzeuge zeichnen
sich durch einfache, klare Li-
nien aus, und deren aerodyna-
mische Auslegung verleiht ih-
nen auch als Modell sehr gute
Flugeigenschaften. Die

., Betas “ waren ja den Klemm
25-Typen nicht undhnlich, und
diese sind fiir ihre hervorra-
gende Flugeigenschaften als
Modell gut bekannt. Auch die
Beta Major ist ein gut fliegen-
des, sehr schones und origi-
nelles Oldtimer-Flugzeug. Mit
dem in diesem Heft begin-
nenden Abdruck des Bauplans
fiir ein Voll-Scale-Modell der
.»Beta Major “ ist dem Interes-
senten die Umsetzung der Do-
kumentation in ein Modell
leicht gemacht.
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Nicht nur Amerika, auch Eu-
ropawar flugzeugbegeistertinden
DreiBiger Jahren, es gab Rennen,
Rekordfliige, spektakuléres Schau-

fliegen, zu denen Menschen in
Massen stromten. Und es gab
Flugzeugbauer in allen Bevilke-
rungsschichten, vonreinen,,Bast-

lern* bis zu den professionellen
Konstrukteuren. Allerdings, schon
damals war es so, daB die besten
Ideen kaum etwas nutzten, wenn

Eine andere Beta Junior (OK-MOS)
beil derselben Ralley

Flug- und Modelltechnik 9/95




einem das Geld fehlte, um sie zu
verwirklichen.

Und es gab schon damals die
allerbeste Konstellation: Wenn
derjenige, der Ideen hat, jeman-
den findet, der Geld hat. Im Falle
des Konstrukteurs des in unserer
Scale-Dokumentation und dem
Modellbauplan  vorgestellten
Flugzeuges war es so: Ing. Benes,
der geniale Konstrukteur, fand in
Ing. Mraz jemanden mit Geld. So
simpel war die Geschichte vom
Kénner und Génner natiirlich
nicht, denn Ing. Mraz, ein Fabri-
kant fiir Kithlaggregate, war auch

an der Fliegerei interessiert, doch
trotz aller Begeisterung hielt er
sich aus dem Konstruktionsbe-
trieb heraus und achtete nur dar-
auf, wovon er viel verstand: Die
Wirtschaftlichkeit und den Ge-
winn.

Der schwierige Abschied
vom Doppeldecker

Ing. Benes hatte schon eine
beachtliche Karriere hinter sich,
die er - wie denn auch anders - als
Modellflieger und Modellflug-
autor begann. Benes, mit seinem
damaligen Kollegen Hajn, propa-
gierten schon Anfang der Zwan-
ziger Jahre das Konzept des Ein-
deckers mit dickem Profil; daB sie
damit in ihrer Fabrik AVIA vor-
erst keinen kommerziellen Erfolg
erzielten, lag einzig und allein an
dem konservativen Denken der
Luftfahrtbehérden und der Kun-
den: Je mehr Fliigel ein Flugzeug
hat, desto sicherer ist es. So ein-
fach war es. Doch es sind dort, in
der Avia-Fabrik, nach und nach
Flugzeuge mit beachtlichen Lei-
stungen und erstaunlichen
konstruktiven L3sungen entstan-
den, die alle mit dem Kiirzel ,, BH*
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Bilder auf dieser Seite: Die Beta
Major Be-52, Herstellungsnummer 1

und einer Zahl bezeichnet wur-
den. DaB3 der letzte Typ die Num-
mer ,,33" trug, zeugt von der Pro-
duktivitit beider Konstrukteure,
deren Wege sich allerdings nach
rund zehn Jahren trennten.

Eine neue Flugzeugfabrik
wird gegriindet

Im Jahr 1935 habenIng. Benes
und Ing. Mraz eine Flugzeugfa-
brik gegriindet. Sielagin Chocen,
einerkleinen Stadtin Ostbohmen,
und die beiden Firmengriinder
hatten vor, zuverlissige, leistungs-
fahige Flugzeuge fiir den Reise-
flug, die Ausbildung und das
Sportfliegen allgemein zu bauen.
Es waren durchweg kleine, leich-
te Maschinen, wo es auch relativ
wenig Konkurrenten gab. Die eta-
blierten Flugzeugfabriken produ-
zierten Militir- und Verkehrsma-
schinen, und hétten einer weite-
ren Firma mit dhnlichen Produk-
tionszielen kaum eine Chance
gelassen. Das storte aber Ing. Be-
nes nicht, denn gerade auf dem

Gebiet der leichten Sportflugzeu-
ge hatte er die meisten Erfahrun-
gen und Erfolge. So machte er
sich schnell an das erste Flugzeug
der langen Reihe, die unter der
Bezeichnung ,,Be-...“ in vielen
Léndern bekannt geworden sind.

Die Beta-Familie

Zu den besten Entwiirfen von
Benes gehdrten die Sportmaschi-
nen der Beta-Familie. Sie begann
im Jahre 1935 mit der Beta Mi-
nor. Eswarein einfacher Tiefdek-
ker mit klaren Linien, doppelsit-
zig und mit den typischen ,,Ho-

|

Technische Daten: ]

SpannwWeite P FRcl oSt wit i aiym il eyt T 10,66 m |
LAnge:siizf i ML or S alel TW0, o Tnds U s 1L 7,55m |
Hohe St i S R e e 2 IS OIm(Be2150) 2418
2,05m (Be-52) |
Eliigelflichey Ml rtm i =ionemeomn oSN 41()0)m>
Leergewicht: .........ccoccevieviiniricrcicnincenen.e. 500 kg (Be-150)
550 kg (Be-52)
Startgewicht: O UORRRO . -2 .. 790 bzw. 845 kg
Vo .. 215 km/h bzw. 235 knvh
Landegeschwmdlgkelt ......................................... 63-65 km/h
Steighohie: it L 5000 m
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sen am Fahrwerk. Sie ist als
Sportflugzeug ideal fiir die Verei-
ne, aber auch erfolgreich auf in-
ternationalen Wettbewerben in
Europa und Afrika gewesen (Ra-
duno del Littorio, Ralley exposi-
tion, Flugzeugrennen iiber 4gyp-
tischen Oasen u.a.). Auch einige
Rekorde hat die Beta Minor auf-
gestellt, so z.B. die Héhe von
5935 m. Die Beta Minor ist in
groBBer Zahl gebaut worden; es
handelte sich, nach heutiger Klas-
sifizierung, eigentlich mehr um
einen Motorsegler: 12,16 m
Spannweite und ein Motor von 95
PS.

Auf Wunsch vom Verteidi-
gungsministerium hat Benes die
Beta Minor fiir einen neuen, stir-
keren Motor umkonstruiert; das
Flugzeug sollte der Ausbildung
dienen, hatte eine kleinere Spann-
weite (10,66 m) und einen um 30
cm kiirzeren Rumpf.

Es folgten die Typen Be-250
Beta Major, der Akro-Trainer Be-
52BetaMajorund diereine Kunst-
flugmaschine, einsitzig, Be-56
Beta Major. Es folgte noch die
Be-252 Beta Scolar und der Ein-
sitzer Be-156. Bis dahin waren es
alles Flugzeuge mit offenem
Cockpit, das aber inzwischen zu
unkomfortabel und unmodern

geworden war. Noch im Jahre
1936 wurde eine neue Beta Minor
gebaut, mit einer grofiziigig ver-
glasten Kabine, das Be-51 Beta
Minor hief}; der Krieg und die
Besetzung des Landes haben die
weitere Entwicklung und Produk-
tion der Beta-Flugzeuge beendet.

Die verschiedenen Typen Be-
150, Be-250, Be-52 und Be-56
waren duflerlich praktisch iden-
tisch und unterschieden sich le-
diglich in der Motorisierung und
dem Seitenleitwerk. Der Einsit-
zer Be-52, die Kunstflugmaschi-

ne, hatte immerhin ein sicheres
Lastvielfaches von 13,5 aufwei-
sen kénnen, und konnte damit das
komplette Akro-Programm, in-
klusive Riickentrudeln, fliegen.

Waihrend des Krieges produ-
zierte die Fa. Benes/Mraz weiter,
es waren ,,Zwangsauftrage fir
die Luftwaffe, es handelte sich
meistum die Segler DFS Kranich
und den Fi-156 ,,Storch®.

Technische Kurzbeschrei-
bung der Flugzeuge
der Beta-Familie:

Tiefdecker in Holzbauweise,
mit Ausnahme der Be-56 zweisit-
zig, festem verkleideten Fahrwerk
und einem Sporn.

Der Fliigel: Haupt- und Hilfs-
holm, mit Sperrholz in abgestuf-

Die Beta Junior Be-150 mit
einem kieinen ,, Zelt” iiberm hinteren
Sitz. Dieses diente nicht dem Wetter-

schutz, sondem der Ausbildung im
Instrumentenflug

In einem Prager Antiquitdtengeschaft
entdeckt: Die Beta Major als ein klei-
nes Kunstobjekt, entstanden anldB-
lich einer Rallye 1935. Der Flugsport
war damals so populidr, dafl solche
Nachbauten bekannter Flugzeuge vie-
le Schreibtische in vornehmen Biiros
zierten
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ter Stirke beplankt, mit Querru-
dern und Spaltklappen (15°, 30°.
45° Stellung) ausgeriistet. Das
Profil war aerodynamisch ge-
schrénkt und am Innenfliigel dick
(20%). Der Rumpf'war eine sperr-
holzbeplankte Spantenkonstruk-
tion, den Zutritt in die beiden
Cockpits erleichterten zwei her-
unterklappbare,, Tiiren“. Die Steu-
erung war auf beiden Sitzen kom-
plett, am hinteren (erster Pilot)
Sitz war folgende Instrumentie-
rung: 1: Drehzahlmesser, 2: Fahrt-
messer, 3: KompaB, 4: Feinho-
henmesser, 5: GrobhGhenmesser
bis 8000 m, 6: Magnetumschal-
tung, 7: Oldruckmesser, 8: Kur-
venzeiger 9: Neigungsmesser
10: Vario 11: Krafistoffanzeige
12: Kraftstoffeinspritzpumpe
Das Leitwerk: Freitragend,
Dimpfungsflossen sperrholzbe-
plankt, Ruder stoffespannt.

Der neu entwickelte Antrieb, ein Woiter Scolar-9-Iylinder-Sternmotor, wurde 1938 in die neue Be-252 Beta Scolar
eingebaut. Dem Flugzeug bekamen die 180 Pferdestiirken sehr gut; allerdings hat es Probleme im Trudein
gegeben, aus dem die ,,Beta” nur sehr unwillig herouskom. Das Flugzeug wurde daher aerodynamisch
griindlich itberarbeitet und kurz vor Kriegsbeginn noch elngeflogen. Im Krieg ist das Flugzeug

nach Deutschland gekommen, wo sich seine Spur verfiert
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Das Fahrwerk: Fest, aerody-
namisch (Alublech)verkleidet, die
Riderwaren420x150 groBundin
einer gedimpften Gabel aufge-
hingt. Der Sporn mit Blattfedern
hatte bei den Typen 150 und 250
ein kleines Rad.

Die Antriebe: Alle Beta-Flug-
zeuge hatten einen luftgekiihlten
4-Zylinder-Reihenmotor des Ty-
pes Walter Junior (115 PS) oder
Walter Major (130 PS). Der Pro-
peller, fest, in Holz, hatte einen
Durchmesser von 2080 mm.

Die Lackierung: Die Be-150
waren cremeweill mit roten Fel-
dern, die Be-250 in gleichem
Wei}, aber mit Hellblau. Die
Be-52 war ganz dunkelrot, mit
zwei weilen Streifen und weiller
Kennung, die Be-56 warurspriing-
lich ebenfalls ganz in Rot, spiter
jedoch umlackiert in Griin mit
schwarzer Kennung.
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Konstruktion: tionen sind optimal. Nun kann grad in unserer ,,Bauplafzensur“ ~ Dawir, wie eingangs erwéhnt,
o o 2 man sich mit dem Pridikat ,,Gut | Dicht ganz fegtlegert Fir ,Full- | die e}gent}}che Baubeschre'lbung
g fliegend*zufrieden gebenundsich | Scale® sicherlich , 4%, sonst eher | erst im niichsten Heft, mit den
auf den Standpunkt stellen, daf »3". Die ganze Konstruktionistin | restlichenbeiden Bauplanblittern
Die Beta Major ist ein beson- | dies ja entscheidend sei. Dann | Holz gehalten, Balsa, Kiefer, | verdffentlichen, hier fiir die ganz
deres Flugzeug gewesen, und sie | kommt es nicht so sehraufScale- | Sperrholz. Eiligen die Einkaufsliste:
ist bis heute ein besonders gutes | Details an, sondern viel mehr auf
Vorbild fiir ein Scale-Modell ge- | Zeitersparnisinder Werkstatt. Ein
blieben. So haben wir auch die | solcher Modelibauer wird also
Scale-Dokumentation recht aus- | rationalisieren, die Fliche viel- . vy ..
filhrlich gestaltet und sie bildet | leicht in Styro baen, das Modell | | Daisabrettchen ........ 2 mm: ..... BenSitigt werden rd. 30 Stilck,
den Schwerpunkt dieses Heftes | moglicherweise mit Folie be- und Zwar hahr;eres Holz ﬁ;l“ Rlpl?ien und
zum Thema ,.Beta Major*. spannen, alles einfach halten, auf ]SOn;t:ge mli lzb;;a;l%prulc tle Teile
Zum Bau des Modells vorerst | vielekéufliche Fertigteile zuriick- Balsabrettch 3elc eres Ho °p gen. "4 Stek.
nur einige allgemeine Hinweise, | greifen. Balsabrettchen T S 4 Stck
ein Foto und natiirlich der Bau- Das Gegenteil vertritt der Balsabrettchen """" 5 mm: ]2 Stckl
planals Beilage. Imnéichsten Heft | Scale-Fan: Er macht es so, wie es Balsabrettchen ........ ] mm: ....................................... 2 Stck'
erscheinen dann die beidenrestli- | der Konstrukteur meinte: Fiir 10 Balsabrettchen ““““ 1 Omm. S Stck'
chen Blétter des Bauplansunddie | cm®-Verbrenner,eherkleinin Ab- Balsabre chen Y mm: """"""""""""""""""""" ck.
Baubeschreibung, messungen, dafir aber wirklich alsabrettchen ........ SMM: i 1 Stck.
vorbildgetren. Balsastiick............... 32x105x300 mm (1)
Ein Nachbau Der Bauplan st fiir ein wettbe- Sperrholz: ............... 1x300x550 mm
der Beta Major: werbsmiBig einsetzbares Scale- %ﬁ;gﬁm mm
Zunéchst ist es ein Flugzeug, | Modell konzipiert, also nichts fiir %500 mm
daB ein gut fliegendes Modell fast | die Schnellbauer unter uns. Es Buchenbrett igzgﬁgm
zwangsldufig ergibt - die Propor- | sind auch weitere Variationen des Kiefernleisten .......... 12x18x330 mm, mit 4x4 mm Nut: 1 Stck.
2x10x550 mm: ..oooveeicrirenneen. 2 Stk
Die Bauplanzensur  Die Zahl in der Zwinge bedeutet, daB 3%8X200: ..o 1 Stck.
, dieser Bauplan geeignet ist fiir: Buchenrundholz ...... @ 7 mm, 100 mm
1 = Anfanger, sehr einfach Alublech cnsenneeiens 0,5%150x350 mm
3 4 2 = fortgeschrittene Anfinger mit Baukasten- Stahldrahtin @ ....... 1, 1,5, 2 mm
- erfahrung
3 = Durchschnittsmodellbauer inted 1
& = Modellbauer mit fundle;'t:n Kenntnissen %l(i:bl‘:fliﬁ:gSkomp onenten, Kleinteile, Bespannmaterial,
aus vielen Baukasten-, Bauplan oder 4
auch Eigenkonstruktionsmodellen

Themas Beta Major
denkbar:  Elektrisch
| zum Beispiel, und si-
cherlichmachbar. Viel-
leicht kommt auch je-
mand auf die Idee, aus
=1 1:6ein,,Quarter Scale*
J| zu machen; immerhin,

| mit 2,6 m Spannweite
gibe das Modell eini-
ges her.

Wie auch immer,
Méglichkeiten, diesen
Bauplan umzusetzen,
gibt es genug, und des-
halb wollen wir uns mit
dem Schwierigkeits-

Vorbildgetreuer Nachbau der
Sportmaschine der DreiBiger Jahre

(Scale-Dokumentation
in dieser FMT-Ausgabe)

Technische Daten:

Spannweite: 1776 mm
Rumpflénge: ......... 1258 mm
Fluggewicht: ............ 3250 g
Flichenbelastung: .. 77 g/dm?
Flacheninhalt: ........... 42 dm?

Fliigelprofil: Vorbild-dhnlich
HLW-Profil: .... symmetrisch
Motorisierung: .......... 10 cm®
Verbrenner

RC-Funktionen: ...... Héhen-,
Seiten-,Querruder, Motor-
drossel, Landeklappen
NachbaumaBstab: ........... 1:6

Experten mit viel Erfahrung, viel Zeit und
einer sehr gut ausgestatteten Werkstatt

Flug- und Modelltechnik 9/95




Konstruktion: 0. Vitasek

Im letzten Heft haben wir uns
hauptséchlich mit dem Vorbild
beschiftigt, in einerausfiihrlichen
FMT-Scale-Dokumentation wur-
de diese schéne, interessante
Sportmaschine ausfiihrlich vor-
gestellt. Der Bauplan kam dafiir
um so kiirzer - auBer dem Ab-
druck der ersten beiden Blétter
der 1:1 Zeichnung haben wir le-
diglichmiteinigen Sétzendie Bau-
weise und die moglichen Ausle-
gungen des Modell erwihnt.

In diesem Heft wollen wir nun
zuden letzten beiden Bauplanblét-
tern auch einiges mehr {iber den
Bau des Modells schreiben. Allzu
sehr ins Detail geht der Autor
dabei nicht - seine Beta Major ist
als Scale-Wettbewerbsmaschine
ausgelegt, das heilt also, nur fiir
wirklich erfahrene Modellbauer
gedacht.

Der Rumpf:
Seitenwinde 16 werden aus 5
mm Balsa ausgeschnitten, vorn
mit Sph.-Verstarkung (0,8-1 mm)
versteift. Gemeinsam werden die
Teile in Kontur verschliffen und
auf die Innenseite je eine
Kiefernleiste 10x2 mm
aufgeklebt; diese beginnt
ca. 35 mm hinter dem
Spant 3. Aus gutem

<
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Flugzeugsperrholz 5 mm ségen
wir uns die Spanten 2 und 3, aus 3
mm Sph. die 4,4a,5 und das Ser-
vobrett 20.

Der Motortriger 17 und Klét-
ze der Fliigelhalterung entstehen
aus Buchen- oderdhnlichem Hart-
holz. Die Spanten 6-9 sind aus 5
mm Balsa, die 10-15 aus 3 mm B.

Den Motortrager kleben wir
an die beiden Seitenwéinde mit
Epoxid an; nach dem Aushérten
werden die Spanten 3,4 zwischen
die Rumpfseiten eingesetzt. Auch
die Motorhaubenhalterung (Alu-
Blech 2 mm) kann mit Epoxid
eingeharzt werden.

Im hinteren Bereich der Sei-
tenwéinde werden die Gurte und
Streben (5x5 B) eingeklebt, da-
nach werden die Rumpfen-
den zusammengezogen
und eine Kiefernleiste
8x3 mm dazwi-
schenge-

<7

klebt (Halterung des SLW; muf}
senkrecht zur Flugzeugquerach-
se ste-
hen!).Da-

~ nach wird

der Spant 5,

. die Fliigelhal-
terung22 und das

& © 7 Servobrett einge-
" klebt. Am Rumpfiiik-
" ken werden die Spanten
6-15montiert. Zwischendie
Spanten 3 und 4 kommt noch
5 mm Balsa und anschlie-
. Bend die Balsafiil-
lung 19/
19a,

MT-1117

und zwar so, daf3 darin noch Platz
fiirden Akkubleibt. Anden Spant
3 wird von vorn noch 7mm Balsa
angeklebt. Die Zwischenrdume
der Spanten 4,7,8,9 werden mit
Fiillungen aus 3 mm Balsa ausge-
kleidet, der hintere Rumpfbereich
wird mit Stegen aus 5x5 mm Bal-
sa auf die richtige Breite (entsp.
oben, Spanten 11-15) gespreizt.
Zum SchluB kommt noch eine
Balsafiillung hinter den SLW-
Holm.

Mitder Rumpfbeplankung be-
ginnen wir oben, wir gehen nach
Schiffbauer-Artvor, wegen
der Rundungen setzen
wir die Beplan-
kung aus

Die ,,Beta Major* als Scale-Modell.
Das Flugzeug ist eine leichte Sport-
maschine gewesen, einer besseren
Aerodynamik sollten die ,,Hosenbei-
ne” dienen, markante Fahrwerks-

verkleidungen
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MAJOR

Vorbildgetreuer Nachbau einer Sportmaschine aus den 30er
Jahren (Scale-Dokumentation in der FMT-Ausgabe 9/95)

einzelnen 6x4 mm Balsaleisten
Zusammen.

Das Teil Nr. 1 wird so an den
Spant 2 geklebt, dal am Spant ein
Rand von mind. 1 mm Breite ent-
steht. Das Ganze wird an die Stirn-
seite der Motortriger geklebt. Da-
nach kann auch der Motor einge-
paBit und die Muttern fiir seine
Verschraubung montiert werden
- alles mit Epoxid kleben. Der
obere Raum zwischen den Span-
ten 2 und 6 wird mit Balsa ausge-
fullt.

Die einzelnen Motorabdek-
kungsteile entstehen aus 0,5 mm
Alublech, bei der Detaillierung
kann man sich an der Scale-Do-
kumentation orientieren. Zum
Schluf} wird das Leitwerk in den
Rumpf eingeklebt.

Der Leitwerkshau
Die HLW-Diampfungsflos-
se entsteht so, daBl an den
Hauptholm 57 (B 7 mm)
die Rippen 51-56 und
die Nasenleiste 7x5
mm Balsa ange-
leimt wer-

den. Nach dem Verschleifen der
Nasenleiste auf die Rippenkontur
wird mit 2 mm Balsa beplankt.
Nachdem Abschneiden der Uber-
stinde werden die Randbdgen an-
geklebt und die ganze Flache sau-
ber verschliffen. Das Ruder ent-
steht aus dem Hauptholm (B 10
m) und dem Rahmen aus 2 mm
Sph. sowie den Rippen 60-64.
Die Rénder des Rahmen und sei-
ne Mitte werden mit Balsa be-
klebt und alles anschlielend ver-
schliffen (Schnitt K-K,P). Wir
montieren (noch provisorisch)
Scharniere und verschleifen dann
zusammen die Flosse mit dem
Ruder. Die Dampfungsflosse wird
danach gerade und stabil in den
Rumpf eingeklebt (Epoxid). Die
SLW-Dampfungsflosse wirddhn-
lich wie die des HLW aufgebaut.
IndieRumpfbeplankung wird eine
enstp, Offnung eingearbeitet, die
SLW-Flosse wird eingepalt und
in den Rumpf geklebt. Das Sei-
tenruder ist in seiner Bauweise
dem HR éahnlich: Der Holm 35
(Sph. 3 mm)tréigt

denRahmen (Sph. 2 mm) und die
Rippen 37, 39, 41, sowie die
Diagonalen 36,38,40,42. Oben
und unten werden die Formteile
aus Balsa angesetzt.

Die Anlenkung kann in dieser
Bauphase ebenfalls montiert wer-
den. Das Seitenruder kann vor-
bildgetreu iiber Stahlseile (Fes-
selfluglitze) angesteuert werden.
Sind alle Anlenkungsteile ange-
paBtund verlegt, kann der Rumpf
nun auch vonunten beplankt wer-
den. (B 3 mm, Maserung quer).

Hinten am Rumpf wird das 3
mm-Sph.-Segment zur Halterung
des Sporns angeklebt; der Sporn
selbst wird nach Zeichnung aus
0,5 mm Alublech angefertigt.

Dieletzten Oberflichendetails
werden angebracht (Motorhaube,
Abdeckungder Seildurchfiihrung
zum Seitenruder usw.) und da-
nach wird der Rumpf verspach-
telt und sauber verschliffen. Da-
mit ist er fertig fiir das Finish.

Der Fliigel:

Aufgebaut ist er aus Balsahol-
men und -rippen, vollbeplankt.
Die Rippenschnei-

den wir aus hiirterem Holz, alle in
2 mm Stirke, mit Ausnahme der
71 und 73, die aus 5 mm Balsa
sind. Fiir die Schneideschablonen
verwenden wir 1,5 mm Sperr-
holz. Die Holme 85 und 86 sind
aus 5 mm Balsa. Da in gewiinsch-
ten Abmessungen als Fertiglei-
sten nicht erhéltlich, schneiden
wir uns aus Balsabrettchen auch
je drei Leisten 18x4, 17x5 und
sechs 12x7, alle 700 mm lang.
Zunéchst bauen wir die Fli-
gelauBenteile aus: Aufden Haupt-
holm werden die Rippen 74-83
geklebt, in diese dann der Hilfs-
holm 85. Die beiden Nasenleisten
werden angesetzt, zwischen die
Rippen 79 und 80 die Sph.-Teile
87 (s. E-E).
Ahnlich wird der Fligelmit-
telteil aufgebaut, in dem zusitz-
lich die Fahrwerkshalterung mon-
tiert wird (Teile 88-Kiefer 12 mm,
89-Sph. 2x15x104 mm, 90-Balsa
5x%40x104 mm).
Der Zusammenbau des Fli-
gels: Die Auflenteile werden 67
mm unterlegt, womit deren V-
Form bestimmt ist. Die Kontakt-
flachen der Fliigelteile werden so
verschliffen, daf sie sauber an- b
einander liegen, danach wer-
den sie mit Epoxid ver-
klebt und fixiert. '
Nach dem Awus-
harten  werden
noch die Teile
91, 92 (Sph.
3  mm)
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eingeklebt, die Schlitze fiir die
Landeklappenaufhingung in den
hinteren Holm angebrachtund die
Nasenleiste von unten biindig mit
den Rippen verschliffen. Von der
Unterseite beginnen wir auch mit
dem Beplanken, und zwar von
der Mitte Hauptholm zur Nasen-
leiste und von der Mitte Haupt-
holm zur Endleiste, zunédchst der
Fliigelmittelteil, dann die Auf3en-
teile. Auch die Querruder werden
beplankt.

Die ,,Nasenleiste® der QR (96,
Balsa 14x7) wird eingeklebt, eben-
so die Unterlage des Servobrett-
chens 94 (Balsaleiste) sowie das
Servobrett selbst (Sph. 3 mm).
Die fliigelinneren Anlenkungen
zu den QR und Klappen werden
montiert, bevor man mit dem
Beplanken der Fliigeloberseite
beginnt. Die Landeklappen 100/
101 sind aus Balsa 7 mm, verbun-
den sind sie iiber einen vu-formi-
gen 2 mm Stahldraht.

Nachdem die Nasenleiste von
oben in die Rippenkontur ver-
schliffen ist, kann auch die Flii-
geloberseiteingleicher Weise wie
die Unterseite beplankt werden.
Die Beplankungen werden dann
planmit der Naseninnenleiste ver-
schliffen und die duflere Nasen-
leiste (Balsa 17x4 mm) angeklebt
und profiliert. An die Fliigelen-
den werden die Randbdgen ange-
bracht (Rahmen 84 aus 2 mm

Sph., unten 10 mm Balsa , oben
15 mm, mit Aussparungen).

Die Querruder werden abge-
trennt und verschliffen (E-E), die
Anlenkungen und Scharniere
montiert.

Die Fahrwerksbeine aus 4 mm
Stahldraht werden eingebaut, die
Fliigel-RumpfUbergénge 104 und
105 angepalit, der ganze Fliigel
dort, wo nétig, verspachtelt, ver-
schliffen, mit Fiiller gestrichen
und noch einmal {iberschliffen.

Die 7 mm Buchendiibel 103
werdeneingebaut. Aus 3 mm Sph.
entstehen die beiden Hilfsspan-
ten 4a, in die exakt passende Off-
nungen fiir die Diibel angebracht
werden. Auf die gut mit Trenn-
wachs behandelten Diibel wer-
den die Hilfsspanten 4a aufge-
setzt, mit Epoxid bestrichen und
der Fliigel in den Rumpf gesetzt
und ausgerichtet. Nach dem Aus-
hérten sind nun die Teile 4a mit
den Spanten 4 verbunden. Die
Locher (@ 4,8 mm) fiir die
Befestigungsschrauben werden
bis in die Holzklétze im Rumpf
(22) gebohrt, danach der Fligel
abgenommen und in die Klotze
ein Gewinde M6 geschnitten.

Die Fahrwerksverkleidungen:
Sie sind aus Spanten 107 (Sph. 3
mm), 108 (Balsa 10 mm) und der
Nasen- (Balsa 22x5) und Endlei-
ste (Balsa 14x10) aufgebaut, ins-
gesamt dann mit 2 mm Balsa be-
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Die Bauplanzensur
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Die Zahl in der Zwinge bedeutet, daf
dieser Bauplan geeignet ist fiir:

Anfénger, sehr einfach

fortgeschrittene Anfénger mit Baukasten-

erfahrung

Durchschnittsmodellbauer

Meodellbauer mit fundierten Kenntnissen
aus vielen Baukasten-, Bauplan oder
auch Eigenkonstruktionsmodellen
Experten mit viel Erfahrung, viet Zeit und
einer sehr gut ausgestatteten Werkstatt
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Technische Daten: |
Beta Major
Scale-Nachbau des !
Weugs der 30er Jahre |
tion: 0. Vitasek T
SPANDWEHIE: ....ecvrrereener s 1776 mm
Rumpﬂutzﬁ:: 1258 mm
ewicht: .... ... 3250
Rihnbelostiny 7 4qz/dmg
Flul:hamnhulr dm?
‘a‘eh)rofﬂ - Vorbild-ahnlich |
rofil: ..... _.symmefrisch |
Motons:erung crnsessennnns 10 €T
Verbrenner |
RC-Funktionen: S ;- S
Seiten- Querruder, Molor- :
drossel, Landeklappen
NachboumaBstab: ..o 16 |

plankt, verschliffen und an die
Fliigelunterseite angepafit. Die
Verkleidungen sind mit diinnem
Glasgewebe laminiert. Natiirlich
kann man auch die Verkleidun-
genkomplett aus GFK herstellen.
Das ganze Modell wird mit
diinnem Bespannpapier iiberzo-
genund einige Male mit verdiinn-
tem Nitro-Klarlack lackiert und
geschliffen. Die Endlackierung
erfolgt mit 2-K-Lacken oder mit
normalen Kunstharzfarben und
einem 2-K-Klarlackiiberzug.

Die Endmontage:

Die Ruder und Klappen wer-
den aufgehingt und angelenkt,
dieKabineeingerichtet, das Wind-
schutzschild angeklebt. Nachdem
Einbau der RC-Anlage und des
Motors (fiir die Gliihkerze emp-
fiehlt es sich, ein Kabel zu einer
kleinen Buchse am Rumpfzu ver-
legen) werdenalle Funktionenund
der Schwerpunkt {iberpriift.

Der Erstflug:

Das Modell verhilt sich wie
jeder normale Tiefdecker, die
Flugeigenschaften sind durchaus
harmlos. Beim Start ist nur der
Konstellationdes Zweibein-Fahr-
werks mit dem hoch gelegenem
Motor eine gewisse Beachtung zu
schenken: Das Modell neigt zum
Kopfstand. Beim Anrollenistalso
das Hohenruder auf ,,Voll gezo-
gen* zu halten, solange, bis die
,,Beta“ genug Fahrtaufnimmt, dal
alle Ruder voll wirksam sind.
Danach wird das Hohenrudernach-
gelassen, damit das Heck frei wird.
Nun geht es auf zum ersten der
hoffentlich vielen schonen Fliige
mit diesem einmaligen Modell.
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