Teil | des zweiteiligen
Bauplans

“Berliner” entstand 1990 als
der groBere Bruder des Modells
“Leipziger”, welches dank sei-
nem geringen Gewicht von 850 g
bei einer Spannweite von 132 cm
mit guten Flugeigenschaften hatte
aufwarten kénnen.

Die gleichen guten Eigen-
schaften sollte nun auch “Berli-
ner” aufweisen; aber hauptsdch-
lich gebaut habe ich das Modell
aus einem anderen Grund: Ich
habe viel mit Kindern zu tun,
besitze selbsteinenkleinen Sohn,
und mufite immer wieder fest-
stellen, dafl die Kleinen aufer
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Berliner

Ein “Teddybér-Transporter”
in klassischer Auslegung

Konstruktion: Ole Steen Hansen
Bearbeitung der Bauanleitung: Christian Féirber

Das Modell zum guten Iweck: Ganze
Scharen von Teddybtiren werden
durch die Liifte kutschiert

4
Die letzte Kontrolle durch den Sohn:
sind alle auch wirklich drin?
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sich vor Freude gerieten, sobald
ich einen ihrer Teddybéren vor-
neins Cockpitmeinesklassischen
Red Zephyr-Modells setzte und
mit in die Liifte nahm. So kam
mir die Idee, ein Modell zu bau-
en, das nur fiir Teddybéren be-
stimmt war, und zwar gleich fiir
6-8 von ihnen, so da3 man die
Herzen einer ganzen Schulklas-
se oder einer Kindergartengrup-
pe von Birenvitern und -miittern
zur gleichen Zeit zufriedenstel-
len konnte. “Berliner” wurde
dann auch nurnach diesem einen
Gesichtspunkt entworfen und
gebaut. Die groBen Fenster seit-
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lich sorgen dafiir, daf} die Klei-
nenjederzeitihre Lieblinge wih-
rend einer langsamen und niedri-
gen Platzrunde beobachten kon-
nen.

Und tatsidchlich, die Kinder
werden wirklich nervés, wenn
die kleinen Béren “ins Flugzeug
steigen” und angeschnallt wer-
den, sie fangen an zu kreischen,
wenn die Maschine ein Looping
dreht, und wie stolz, erleichtert
und iibergliicklich haltensie dann
nach der sicheren Landung ihre
Lieblinge wieder im Arm...

Aber“Betliner” erdffnetauch
noch ganz andere Perspektiven:
Z.B. eine Kamera in die Kabine
montiert und schon ist man start-
klar fir die schonsten Luftauf-
nahmen; oder eine Klappe im
Kabinenboden und schon regnet
es die leckersten Bonbons und
SiiBigkeiten...

Fiir “Berliner” alles kein Pro-
blem, der Fantasie sind keine
Grenzen gesetzt!

Aberhauptsachlichist “Berli-
ner” ein Modell einfach so zum
Umherfliegen, wenn man an ei-
nem gemiitlichen Sonntagnach-
mittag nichts besseres zu tun hat,
als dem hiibschen Modell bei
seinem Flug am blauen Sommer-
himmel zuzusehen.

So, genug geredet! Man ma-
che sich bereit, den Duft von
Balsaholzern zu inhalieren, denn
Epoxi-Harze und Fiberglas wer-
den beim Bau nicht verwendet!

Zur Konstruktion:

“Berliner” wird mit Hilfe von
Bautechniken gebaut, die vor 40
bis 60 Jahren modern waren, und
fiir die man dennoch auch heute
keine gravierenden Nachteile
entdecken kann, die sie als tiber-
holt erscheinen lassen. Die Aus-
legung des “Berliner” ist aber
schon stark an die richtigen Old-
timer angelehnt.

Das wohl wichtigste Merk-
mal solcher Modelleist, daB beim
Bau fast ausschlieBlich Balsalei-
sten und kaum Balsabrettchen
verwendet wurden, sie bestehen
aus viel frischer Luftund ein paar
Leisten drumherum, was das
Ganze sehr leicht in Bezug auf
seine Grofle werden 146t. Moto-
ren in diesen alten Zeiten waren
noch nicht sehr kriftig und des-
halb mufite man einfach leichte,
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robuste Modelle bauen. Und ro-
bust sind diese Modelle in der
Tat, das Bruchrisiko ist um eini-
ges geringer als bei einem mo-
dernen, schwereren, scheinbar so
viel festerem Flugzeug! Die Phy-
sik hat, wie immer, beim Fliegen
das letzte Wort und noch mehr
beim Landen! Und diese Physik
besagt, daB die Energie, auch die
destruktive, direkt von der be-
wegten Masse und deren Ge-
schwindigkeit abhingt.

Die moderenen Flugmodelle
sind schwer und fliegen schnell,
und so kann einemin Styro-Holz-
Gfk gebauten, an sich wirklich
sehr, sehr festem Modell ein
Maulwurfwiigel als Stolperstein
in der Landbahn zum Verhing-
nis mit irreparablen Folgen wer-
den, wihrend ein graziles Gebil-
de eines Oldtimers, das man sich
richtig anzufassen kaum traut,
auch einen schoénen, gekonnt
ungekonnten “Bumms” meist
heil iibersteht. Es steckt schon
eine Menge Sinn hinter diesen
alten Bautechniken.

Zusitzlich wird auch das Bud-
get des Modellbauers nicht all-
zusehr strapaziert - weder das
Baumaterial, noch der Motor und

die RC-Ausriistung miissen teu-
er sein.

Den “Berliner” zubauen, mag
auf den ersten Blick kompliziert
erscheinen, es ist in Wirklichkeit
aber kein Problem (andernfalls
hitte ich es selber gar nicht fer-
tiggebracht, so ein Modell zu
bauen).

Beachten sollte man auf alle
Fille, daB gute Leisten verwen-
det werden, denn damit stehtund
fillt die Stabilitdt. Auf keinen
Fall Klebstoff als Liickenfiiller
verwenden.

Die Leisten miissen exakt zu-
geschniftten sein, bevor sie mit
Sekundenkleber in Position ge-
klebt werden. Wenn man Zeit
zum ruhigeren Bauen hat, so ist
WeiBlleim als Kleber vorzuzie-

Der Rumpfbau

hen. Hartkleber sind zwar leicht,
aber die Verklebungen werden
mit der Zeit sprode.

Hit

Zum Bau von “Berliner” wer-
den Holzer bestimmter Standard-
grofen verwendet. Das gesamte
Leitwerk z.B. besteht aus 8 mm
Balsa. Man benétigt dazu haupt-
siichlich zwei Grofien (8x10 mm
und 8x6 mm), welche sich leicht
aus 8 mm Brettchen schneiden
lassen. Zusitzlich bendtigt man
nocheinige Teile uniiblicher Gro-
Ben, die man sich mittels Balsa-
messer und Laubsége herstellt.

Die Frage, wieviel Holz man
zum Bau des Modells benétigt,
ist schwer zu beantworten; aber
sovielsoll gesagtsein: Man glaubt
gar nicht, wie weit man mit so
einem Balsabrettchen kommt,
wenn man es zu Leisten schnei-
det.

Um dennoch einen groben
Uberblick iiber das bendtigte
Material zu geben, hier eine Be-
schreibung der verschiedenen
HélzergrofBen:

I,5mm Balsa sémtliche Fliigelrippen und Beplankung
6,0mm Balsa Rumpfstruktur
8,0mm Balsa Leitwerk
10,0 mm Balsa Nasen- und Endleiste des Fliigels
sowie einige Rumpfteile
6x6 mm  Fichte Rumpf im Cockpitbereich
Hartholz Motortréiger
Hartholz Diibel fiir Fliigelbefestigung
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Der Plan sieht Sperrholz in
den Stirken von 0,8 bis 3 mm
vor; dabei wurde davon ausge-
gangen, dal man ein paar Reste
inder Werkstatt herumliegen hat.
Sollte dies nicht der Fall sein, so
kann man statt dessen auch allein
mit den Stirken 1,5 und 3 mm
auskommen, wenn man immer
das etwas stidrkere Material wie
angegeben verwendet.

Zusitzlich wird noch bendtigt:

— Draht, 4 mm fiir das Fahr-
gestell

— ein Spornrad-Fahrwerk als Fer
tigteil (falls nicht selbstgebaut)

— 2Rider fiir das Hauptfahrwerk

— durchsichtiges Plastik fiir die
Scheiben

— Bespannmaterial (5Sm Solartex
haben fiir den Prototyp
gereicht)

Der Rumpf

Fiir Modellbauer, die schon
einmal ein Modell in klassischer
Bauweise gebaut haben, wird es
sicherlich kaurn Uberraschungen
geben.

Zuerst sollte man die langen
Balsastiicke fiir die Rumpfhase
zurechtschneiden. Jede Seite be-
steht aus zwei seperaten Teilen,
wie im Plan angegeben. Die
Trennfuge zwischen beiden Tei-
len dient spiter als guter Anhalt
beim Einleimen der Motortrager
aus Hartholz. Deshalb sollten die
beiden Teile auch vollig iden-
tisch sein.

Alsnichstesbereitet mansich
einige Balsa- sowie Fichtenlei-
sten, 6x6 mm, vor und beginnt
wie in alten Zeiten die eine Rum-
pfseite direkt auf dem Plan zu
fertigen. Dazu den Plan mit einer
Klarsichtfolie schiitzen (Die
Schutzfolie von Solartex eignet
sich hierzu hervorragend). Ich
beginne den Bau gewohnlich an
der Nase und arbeite mich dann
langsam nach hinten durch. Zu-
erst die groen Nasenklotze auf
dem Plan befestigen, dann die
Holme und zum Schluf} samtli-
che senkrechten und diagonalen
Streben. Das geht schneller als
man denkt,

Hat man WeiBleim benutzt,
so ist nun genug Zeit fir eine
gemiitliche Kaffeepause, wih-
rend der Leim trocknet. Sollte
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man jedoch so reich sein, daf}
man sich Sekundenkleber leisten
kann, so wird es nichts mit der
Pause. Denn jetzt kann man so-
fort mitdem Bau fortfahren. Dazu
deckt man die fertige Rumpfsei-
te mit Folie abund baut die ande-
re direkt darauf. Nur so kann man
ganzsicher gehen, da zwei wirk-
lich identische Rumpfseiten ent-
stehen.

Sind beide Seiten fertig, so
kommen nun die Verstirkungs-
dreiecke im Kabinenbereich und
fiir die Diibel zur Fliigel- und
Hohenleitwerksbefestigung an
die Reihe. Der Kabinenbereich
wird zusétzlich noch mit 2 mm
Balsa ausgekleidet; die Offnun-
gen fiir die Fenster nicht verges-
sen. Die Fensterscheiben sollte
manjedocherstnach der Bespan-
nung einkleben. Bei der Ausklei-
dung mit Balsaholz darauf ach-
ten, daB man eine linke und eine
rechte Seite ausschneidet und
nicht zwei linke, wie ich es getan
habe!

Die hochbeanspruchten Stel-
len, an denen spéter die Diibel fiir
die Fliigelbefestigung sitzen,
werden zusitzlichnoch mit Sperr-
holz verstirkt. Schliefilich die
Motortriger aus Hartholz einhar-
zen.

Nun zu der Frage, warum der
Nasenbereich nicht vollstindig
mit Sperrholz ausgekleidet und
damit verstirkt wird, wie man
dassooftbei RC-Modellensieht?
Ganzeinfach: Weil es nicht ntig
ist. Die Nase, so wie sie hier
aufgebaut ist, ist widerstandsfa-
hig genug und auflerdem um ei-
niges leichter.

Die letzte Arbeit an den
Rumpfseitenteilen besteht nun
noch aus dem Bohren der Locher
fiir die Befestigungsdiibel, wel-
che allerdings erst nach dem
Bespannen eingeleimt werden.

Jetzt die Spanten F1 und F2
fertigen; F1 wird nur zugeschnit-
ten, F2 dagegen aufgebaut, um
Gewicht zu sparen. Und schon
ist man bereit, den Rumpf fertig-
zustellen, Hierbei helfen ein paar
Schraubzwingen, aber es geht
auch ohne. Ich glaube, daB8 ichan
dieser Stelle nicht extra darauf
aufmerksam machen muf}, daf}
das Herstellen eines “bananen-
formigen” Rumpfes vermieden
werden sollte!

Auf den Bildern ist gut zu
erkennen, dal zwischen dem

Motor und dem Spant F1 eine
Menge Platz vorhanden ist. Dies
ist deshalb der Fall, weil ich das
Modell spiter einmal mit einem
Viertaktmotor ausriisten mdchte
und dazu den Platz fiir Vergaser,
etc. bendtigen werde. Will man
das Modell jedoch nur mit einem
Zweitaktmotor ausriisten, sokann
man den Spant F1 auch schmiler
ausschneiden und naher an die
Nase heransetzen. Hier, wieauch
anvielenanderen Stellen, ist dem
Modellbauer freie Hand gelas-
sen.

Der Boden wird nun mit 0,8
mm Sperrholz beplankt; wem
dies nicht fest genug erscheinen
sollte, kann auch dickeres Mate-
rial verwenden.

Einzelheiten

Nun ein paar Worte zu Ein-
zelheiten wie Tiiren, Tankhaube,
Cockpit, etc.

Ich habe meine Tiiren mit ei-
nem einfachen System aus
Messingrohrchen und Draht be-
festigt. Dies hat den Vorteil, daB3
die Tiiren wihrend des Fluges an

ihrem Ortbleiben,am Bodenaber
leicht ausgehéngt werden kén-
nen, um z.B eine Kamera mit in
die Liifte zu nehmen. Verschlos-
sen habe ich die Tiiren mit einem
Gummiband, das zwischen zwei
Haken gespannt wird. Diese
Methode ist wirklich “idiotensi-
cher”. Die Tankhaube wird aus
Balsa gefertigt und zurechtge-
schliffen. Befestigt habe ich sie
mittels Bespannfolie und ge-
schiossen wird sie wiederum mit
Hilfe eines Gummibands.

Gummibidnder werden auch
benutzt, um Fliigel, Hohenleit-
werk und Fahrwerk zu befesti-
gen.

DerKabinenboden bestehtaus
einem Geriist 6x6 mm Balsa und
wird nur mit Bespannmaterial
bezogen, dies ist fiir Teddybiren
vollkommen ausreichend. Fir
den Transport einer Kamera soll-
te der Boden zur Sicherheit aller-
dings mit 2 mm Balsa oder 0,8
mm Sperrholz beplankt werden.
Der Boden wird einfach nur auf
die Triger gelegt.

Sollte so ein Teddybér-Pilot
nicht vollkommen damitbeschaf-
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FMT-Bauplan

Technische Daten: Die Bauplanzensur  Die Zahi in der Zwinge bedeutet, daB
P T dieser Bauplan geeignet ist fiir:
B“mpﬂ@gm 160 cm 1 = Anfénger, sehr einfach
Fluggewicht: 3050 g 2 = forigeschrittene Anfanger mit Baukasten-
Flichenbelastung: 47 gl/dm? erfahrung
Flﬁgelﬂﬁche' 65 dm? 3 = Durchschnittsmodellbauer
M AR 6 m3 e 4 = Modellbauer mit fundierten Kenntnissen
otorisierung: 9 & Weltak ter aus vielen Baukasten-, Bauplan oder

10 cm? Vlertakter auch Eigenkonstruktionsmodellen
RC-Funktionen: Seiten-, Hohenruder, Motordrossel 5 = Experten mit viel Erfahrung, viel Zeit und

Sonderfunktionen (Landeklappen, einer sehr gut ausgestatteten Werkstatt

Abwurfschacht, Fotoflug,

RC-Fallschirmspringer)

tigt sein, aus dem Fenster zu
schauen, so braucht er auch eine
Instrumententafel. Aus Griinden
der Ubersicht ist meine
Instrumententafel auf dem Plan
jedoch nicht dargestellt.

Der Motor

Die Spanten F1 und F2 haben
markierte Stellen fiir die Boh-
rungen der Versorgungsschlau-
che und Drosselgestinge sowohl
fir Zwei- als auch fiir Viertakt-
motoren. Der Motor kann dank
des Befestigungssystems leicht
ausgetauscht werden. Dabei wird
der Motor auf eine Platte mon-
tiert, welche dann wiederum auf
den Motortrigern aus Hartholz
befestigt wird. Will man mehre-
re Motoren ausprobieren, so soll-
te man sich beim Bau des Mo-
dells gleich mehrere Trigerplat-
ten zuschneiden und die Befesti-

Die klassische Holzkonstruktion ist
so schin, daB man sie nur durch
eine transparente Bespannung
verdecken darf...

4

..damit die vielen Leisten und Stege
auch in der Luft sichtbar blelben

gungslocher sowie die Bohrun-
gen fir die Versorgungsschlau-
che und unterschiedliche Dros-
selgestinge zugleichbohren. Nun
stellt das Austauschen zweier
Motoren kein Problem mehr da.

Ende des ersten Teils; in der
ndchsten Ausgabe wird das Bau-
en der iibrigen Zellenkomponen-
ten und die Fertigstellung des
Modells geschildert
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