Nachbau der
beriihmten Langstreckenflug-
maschine als RC-Semi-Scale-Modell

Konstruktion: Harald Dankwerth

Die wohl grofite Herausforderung der Fliegerei stellte
die Transatlantik-Uberquerung dar; Tausende von
Kilometern iiber der meist rauhen See und bei unbe-
rechenbarem Wetter in Maschinen, die total iiberla-
den und mit spartanischer Instrumentierung unter-
wegs waren. Dennoch, von den vielen, die es versuch-
ten, haben es auch viele geschafft. Charles Lindbergh
ging in die Geschichte ein und ist der beriihmteste
Flieger aller Zeiten geworden, die anderen sind ver-
gessen, und nur die Luftfahrtliteratur gibt iiber ihre
Fliige Auskunft. Hierzu gehiren auch die Rekordflii-
ge der Bellanca-Flugzeuge, vor allem die Transatlan-
tiktiberquerung mit Chamberlin und Levine im Jahre
1926. So hat natirlich die Bellanca ,,Columbia™ auch
nicht bei unserem FMT-Transatlantik-Wettbewerb
fehlen diirfen. Eigentlich war es verwunderlich, daf3
die Bellanca nur einmal unter den teilnehmenden Mo-
dellen vertreten war, wo das Flugzeug ohne Zweifel
zu den schonsten Reisemaschinen der zwanziger Jahre
gehort (es wurde zwar in Amerika gebaut, der Kon-
strukteur, Guiseppe Bellanca, kam aber aus Italien,
dem Land, das seit jeher fir ,,Design® beriihmt ist).
Hinzu kommt, daf3 die Bellanca sehr giinstige Mo-
dellproportionen hat, im Prinzip entspricht sie einer
.Piper Super Cub“ in der Auslegung. Es gab also
nur eine Bellanca beim ,, FMT-Transatlantik", aber
eine hervorragend gebaute und fliegende. Es war die
Bellanca, die der vorliegende Bauplan dokumentiert
und die danach gebaut werden kann. Harald Dank-
werth aus dem niedersdchsischen Algermissen hat das
Modell konstruiert:
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Die Bellanca W.B.2 ,,Columbia® in einer Zeichnung von Carlo Demand

aus dem Buch ,,Die grofien Atlantikfliige 1919 bis heute®; Motorbuch- -

Verlag

Das Erscheinen der Scale-Doku-
mentation tiiber die ,Bellanca
WB-2* anlaBlich der Ausschrei-
bung zum ,, FMT-Transatlantik*
hat fiir mich die Freizeitbeschif-
tigung der néchsten Monate ent-
schieden: Ein Modell wird fiir den
Wettbewerb gebaut. Fast ein
Vierteljahr hat es allein gedauert,
die Bauzeichnungen und die Be-
rechnungen zu erstellen. Ich hielt
mich so genau wie mdglich an die

Vorlagen, die allerdings sehr spér-
lich waren: Die 3-Seitenskizze in
der FMT, einige Fotos von nicht
sehr groBer Aussagekraft, Farb-
abbildung des Flugzeugs in dem
Buch ,Epic of Flight“ aus der
.. Time-Life“-Buchreihe.

Die Tragflichen in der Draufsicht
sowie die Rippenabstinde ent-
sprechen, soweit es im meBbaren
Bereich liegt, genau der Zeich-
nung. Das gilt auch fir den

Ein Bild aus den Goldenen Jahren der Fliegerei: C. D. Chamberlin vor
seiner ,,Bellanca®
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Rumpf, bei dem ich aber Abstri-
che machen muBte, manches (vor
allem der Bereich der Fenster)
war auf den Fotos und der Zeich-
nung nicht gut genug erkennbar.
Dadurch, daB} ich die Fensterrah-
men aus 0,5-mm-Alu ausge-
schnitten und mit kleinen
Schriubchen befestigt habe, se-
hen sie richtig ,,Scale” aus, auch
wenn sie in Umnssen vielleicht
nicht exakt dem Vorbild gleichen.
Zu den arbeitsaufwendigen, je-
doch optisch sehr wirkungsvollen
Kleinigkeiten gehdren auch das
ausgebaute Cockpit und die bei-
den funktionstiichtigen Kabinen-
tiiren, die dariiber hinaus den
Einbau der Fernsteuerung er-
leichtern. Das Fahrwerk konnte
ich nicht ganz in Metall nachbau-
en, da mir dazu die notigen Ma-
schinen fehlten, dennoch, seine
Ausfithrung reicht fiir einen Semi-
Scale-Wettbewerb aus.

Das grofite Problem war aber das
Gewicht des Modells, da ich kei-
nen neuen, teueren Motor kaufen
wollte, und so multe die Bellanca
mit meinem Super Tigre S75 aus-
kommen; weil aber das Flugzeug
am Ende nur 6,5 kg schwer wur-
de, ist es mit diesem Antrieb gut
motorisiert.

Bauanleitung Rumpf
Zuerst werden alle Rumpfspanten
ausgesdgt und die vier Rumpf-

22

gurte gemil Zeichnung vorberei-
tet. Danach muf fiir den Rumpf
eine Helling gebaut werden. Als
Hoéhe fiir die Helling kann die
Rumpflingsachse angenommen
werden. Jetzt werden die Spanten
R1 bis RS auf der Helling fixiert
und die Spanten R2 bis R4 wer-
den mit dem Gurt R19 verbun-
den. Als nichster Arbeitsgang
werden die 4 Rumpfgurte oben
und unten eingebaut und das
Ganze muB3 gut durchtrocknen.
Es kann nun damit begonnen
werden, die Rumpfbeplankung
R17 zwischen Spanten R3 und
R4 aufzuleimen. Jetzt werden die
Gurte R12 und R13 eingebaut,
welche im Spant R1 stramm sit-
zen sollten. Nun die Rumpfseiten-
winde anbringen, und nachdem
das geschehen ist, wird der
Rumpfspant RE eingebaut, Da-
bei auf Mittigkeit des Rumpf-
endes achten. Es kann jetzt der
Rumpf aus der Helling genom-
men werden. Der Rumpfgurt un-
ten wird gewdssert (mit Zellstoff
umwickeln), damit er in Spant R1
in seine endgiiltige Lage gebracht
werden kann. Nun wird der ge-
samte Rumpfboden fertig gebaut,
auch die Zwischenbdden gleich
mit einbauen. R24 wird jetzt
montiert, aber vorher werden
zwei Aluwinkel 30 x 30 und 30
mm breit (3 mm dick) so ange-
palt, daB sie innen auf dem

Rumpfboden  aufstehen. Die
Winkel mit zwei Schrauben M3
x 15 an R25 festschrauben.
Wenn das geschehen ist, wird im
hinteren Rumpfbereich die Ver-
strebung ausgefithrt. Die Verstre-
bungsleisten miissen ohne Ver-
spannung  eingebaut  werden
(sonst ist sehr leicht ein Verzug
moglich). Jetzt wird die Hohen-
leitwerkauflage aufgeleimt und
die Rahmenleisten R43 werden
um alle Fenster innen eingeleimt.
R40 bis R42 wird nun noch mit
reichlich Epoxy eingeklebt und
ausgerichtet, in der Rumpfbe-
plankung oben sollte eine Off-
nung vorgesehen werden, um spé-
ter die Tragfldchen von innen zu
verriegeln. Die GroBe der Off-
nung richtet sich nach eigenem
Bedarf und ist auf dem Bauplan
nicht eingezeichnet (siehe auch
Fotos).
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Transatlantik-Wettbewerb

Die entscheidenden Momente: Das Rollen, das Abheben, der Steigflug. Auch diese Bilder stammen vom FMT-

Bauanleitung Tragfliche

Zuerst werden die beiden unteren
Holme F6 und F10 mit 2-mm-
Balsa (F8 und F12) aufgefiittert
und anschlieend auf das Bau-
brett geheftet. Jetzt die Rippen im
Blockverfahren herstellen und auf

Detailarbeit: ~ Zylinderattrappen,
Alu-Fensterrahmen, Kabinentiiren
zum Offnen, ausgebautes Cockpit
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die Holme aufkleben, die oberen
Holme F7 und F11 einsetzen. Als
nichster Arbeitsgang wird die
Endleiste F16 angebracht und mit
den Verstirkungsdreiecken F17
verleimt. Nun miissen die Halb-
rippen eingeleimt werden und die
Nasenleiste, bestehend aus den
Teilen F14 und F15, wird einge-
setzt.

Jetzt wird die Tragflichenhalte-
rung F34 mit Epoxy eingeklebt

und exakt ausgerichtet (auf Paral-
lelitdt in Horizontalrichtung ach-
ten). Zwischen der ersten und
zweiten Rippe wird iiber der
Tragflichenhalterung ein 3-mm-
Sperrholzbrett geleimt. Als néch-
stes wird der Randbogenbereich
fertig gebaut, bestehend aus den
Teilen F4, F18-F25 und F35. Die
Holme werden dabei stumpf an
die Hauptholme mit Epoxy an-
geklebt, und mit Balsaresten ca. 8

‘Bellanca WB-2 ,,Columbia*
Ein Nachbau des berithmten:
amerikanischen Transatlan-
tik-Flugzeugs; als  Modell
beim  FMT-Transatlantik-
Wettbewerb in Neu-Ulm mit-
geflogen. _ _
Konstruktion: Harald Dank-
werth

Technische Daten:
‘Spannweite: 2350 mm
- Rumpfliinge ii. a.: 1470 mm
'Fluggewicht je nach Aus-
Fliigelprofil: ~ NACA 4415
Motor: Zweitakter 10-15 om’
Viertakter 15-20 cm’
'RC-Funktionen: Hohen-,
Seiten-, Querruder, Motor-
drossl

x 8 mm wird der Holm seitlich
verstirkt (wer will, kann den
Holm auch schiften). Jetzt mufl
noch eine Tragfldchenverbindung
eingebaut werden, bei meinem
Modell {ibernimmt dies eine 3-
mm-Gewindestange, welche in
die erste und zweite Rippe ge-
schraubt ist. Am freien Ende ist
eine (se geldtet. Es ist aber Frei-
raum fiir eigene Ideen vorhanden,
und jeder hat seine eigene Tech-
nik.

Nun noch die obere und untere
Beplankung F33 aufgeleimt und

Bauplanmalstab 1:1

Verlag fiir Technik und Hand-
werk GmbH, Postfach 11 28,
7570 Baden-Baden

Der dieser Ausgabe von FMT
beiliegende Bauplan fiir das
Modell ,,Bellanca Columbia“
ist aus drucktechnischen Griin-
den um etwa 13 verkleinert.
Ein Modell, nach dieser Vor-
lage gebaut, hat eine Spann-
weite von ca. 1560 mm und
kann mit einem ca. 3-5-com-
Motor ausgeriistet werden. Al-
le Angaben in Bauplan und
Bauanleitung beziehen sich auf
das Modell in Originalgrifle;
beim Bau der kleineren Version
des Modells nach diesem Bei-
lagebauplan sind sie entspre-
chend zu verringern oder vom
Bauplan abzugreifen.
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die Fliche ist somit rohbaufertig.
Es kann jetzt das Querruder aus-
geschnitten und verkastet werden.
Die Holmverkastung kann nun
auch ausgefiihrt werden, falls dies
noch nicht geschehen ist. F28 und
F28a ist aus 2,5-mm-Alu und auf
dem Bauplan mit etwas UbermaB
(sieche Zeichnung) dargestellt und
muB fiir beide Holme individuell
gekiirzt werden. Die Strebenhal-
terung wird mit vier Schrauben
M3 an den Holmen befestigt.
Das Servobrett sollte so eingebaut
werden, daf} das Servo hingend
eingesetzt werden kann, es steht
dann nur der Servoabtrieb aus
der Bespannung heraus.

Bauanleitung Seitenleitwerk

Zum Seitenleitwerk gibt es nicht
viel zu schreiben, nur sollte auf
Verzugsfreiheit geachtet werden.
Rippen S2-S3 gehen durch den
Holm S4 (siche Zeichnung).
Holm S4 muf} nach Abschlul3 der
Arbeiten am Seitenleitwerk an-
geschriigt werden (S16, S4). Das
Seitenruder wird mit 3 Scharnie-
ren befestigt.

Bauanleitung Hohenleitwerk

Die Rippen und Halbrippen wer-
den im Blockverfahren herge-
stellt. Den Holm H4 auf das Bau-
brett heften und die Rippen auf
den Holm kleben. Als néchstes
wird der obere Holm H4 und die
Nasenleiste H5 angebracht. Ab-
schluBlleiste H6 anbringen und
mit den Verstirkungsecken ver-
leimen. Zum Schlul} die Halbrip-
pen H3 und die Holmverkastung
H7 einleimen.

Jetzt wird noch das Hoéhenruder
gebaut. Dazu die AbschluBleiste
H9 auf das Baubrett fixieren und
die Rippen H8 ankleben. Endlei-
ste H10 und die Verstirkungs-
ecken HI15 anbringen. Zum
SchluB an beiden Teilen den
Randbogen anpassen und ver-
schleifen. Den MittelstoB mit 2-
mm-Balsa oben und unten iiber-
decken und mit Glasgewebe 80 g/
m? laminieren.

Bauanleitung Tragflichenstreben
Im Mittelteil ST1 die 3 Kiefern-
leisten ST3-ST5 einpassen und
verkleben. Beide Aullenteile ST2
anbringen und das Ganze in einer
Presse oder auf der Werkbank
mit Schraubzwingen gut festzie-
hen. Jetzt, nachdem die Verkle-
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bung iiber Nacht durchgetrock-
net ist, wird die Schaftverstir-
kung ST6 aufgeklebt (Epoxy).
Die Tragflichenstrebe sollte ca.
15-20 mm linger sein als auf dem
Bauplan ersichtlich. Nachdem die
Strebe nach Plan profiliert wurde
(symmetrisch), wird der Schaft
mit 80 g/m? Glasseidengewebe
(ca. 10 cm Streifen) laminiert. Das
andere Ende wird erst weiterbear-
beitet, wenn das Modell rohbau-
fertig ist; dann wird die Bolzen-
lasche ST7 angepalit.

Dazu wird das Modell zusam-
mengebaut, und die Strebe wird
auf die Halterung am Fahrwerk
HF1 aufgesteckt. Nun wird ein
Loch & 3 mm durch die Strebe
und HF1 gebohrt. Die Strebe
kann mit einer M3-Schraube be-
festigt werden. Die Tragfliche so
fixieren, daf sie sich nicht verdre-
hen kann (Anstellwinkel beach-
ten) und die Tragflichenstrebe
abldngen. ST7 wird mit Epoxy in
den vorbereiteten Schlitz einge-
klebt und ebenfalls mit 80 g/m?
Glasseide laminiert.

Rider

Bei dem vorgestellten Modell sind
die Réder selbstgebaut, und zwar
aus Alu. Es sind Drehteile, die ku-
gelgelagert sind. Als Reifen ist ein
Moosgummistrang Zf 20 mm mit
Sekundenkleber  zusammenge-
klebt und auf die Felge aufgezo-
gen.

Natiirlich findet man auch pas-
sende Réder in einem Modellbau-
geschift; diese sollten einen
Durchmesser von 120-125 mm
haben, um im Malistab zu blei-
ben.

Bauanleitung Motorhaube

Die Motorhaube wird im Positiv-
verfahren hergestellt. Zuerst wird
ein Styrodurklotz (Styrofoam)
vorbereitet und nach Zeichnung
verschliffen. Jetzt werden auf dem
Styroklotz eine Lage 180-g/m’
und zwei Lagen 80-g/m>Gewebe
auflaminiert. :

Nachdem das Epoxy ausgehértet
ist, kann es geschliffen und ge-
spachtelt werden. Nun muB noch
das Styrodur herausgeldst wer-
den, das geht am besten, wenn
das Grobste mit einem Messer
herausgeschnitten und der Rest
mit Nitroverdiinnung oder Ace-
ton herausgewaschen wird (vor-
her iiberzeugen, ob das Epoxy
sdurefest ist). Dabei sollte fiir gute
Liiftung gesorgt werden, oder,
was noch besser ist, es wird im
Freien gemacht.

Nachdem das Styrodur heraus-
gelost ist, werden die beiden
Spanten M2-M3 mit Epoxy ein-
geklebt und der Rumpfiibergang
M4 ebenfalls mit Epoxy ange-
bracht. Die Zylinderattrappen
miissen nun noch angebaut wer-
den. Das geht am besten, wenn in
die Motorhaube Lécher geschnit-
ten werden und die Attrappen
von innen mit Silikon verklebt
werden.

Finish

Die einzige farbige Abbildung des
Flugzeugs fand ich in dem Buch
»Epic of Flight“ von ,Time
Life*-Biicherei. Danach habe ich
mich auch gerichtet. Die Tragfla-
chen sind hellgelb, der Rumpf
und das Leitwerk sind weil3, eben-

<« Vor dem Start zum Strecken-
flug: Harald Dankwerth mit
seiner Bellanca beim FMT-
Transatlantik-Wettbewerb  in
Neu-Ulm

so wie die Streben und die Rad-
kappen. Die Motorhaube ist in
der Farbe des polierten Alumini-
ums belassen (silber gespritzt), die
Beschriftung ist schwarz.

Das Original war stoffbespannt,
beim Modell habe ich Biigelseide
verwendet und entsprechend das
Modell lackiert; die Schrift ist mit
Pinsel aufgemalt. Ein 2-K-Lack-
iiberzug macht das Modell sprit-
fest. Die Leitwerksruder sind mit
Fesselfluglitze angelenkt; diese
Art der Anlenkung entspricht
auch dem Original und sieht
schon aus. Die Querruder werden
mit einer Schubstange angelenkt
und haben in jeder Fliigelhilfte
ein eigenes Servo. Dadurch kann
die Anlenkungsmechanik wesent-
lich wvereinfacht werden; au-
Berdem hat man die Moglichkeit,
mit einem entsprechenden sender-
seitigen Mischer die Querruder
auch als Landehilfen einzusetzen.

Einfliegen
Wenn der Schwerpunkt und die
Einstellwinkel stimmen, diirfte es
eigentlich keine Probleme geben;
die Flugzeugauslegung, eine gro-
Be Spannweite im Verhiltnis zu
einem relativ kurzen Rumpf, da-
zu auf einem 2-Bein-Fahrwerk,
setzt etwas Vorsicht und Erfah-
rung beim Anrollen voraus. Kur-
zer Rasen ist in der Regel besser
als eine Hartbahn. In der Luft
und beim Landen verhilt sich die
Bellanca so wie ein Querruder-
Hochdecker, also harmlos. Die
groBe Tragfliche mit dem tragen-
den Profil fihrt zu recht guten
Segeleigenschaften, das heilt,
daB man den Landeanflug weit ge-
nug ausholen muB. Die Ruder-
ausschlige betragen: Querruder
+ 15 mm, Hoéhenruder + 10/15
mm, Seitenruder + 20 mm. Der
Motorsturz betrigt ca. 3-47, je
nach Motor und Leistung, der
Seitenzug ist ca. 1-1,5°.
Ich wiinsche allen, die das Modell
bauen, viel Spafl und viele herr-
liche Fliige mit der ,Bellanca
WB-2“. Fiir Riickfragen meine
Telefonnummer: 051 26 / 20 35.
H. Dankwerth
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Bellanca WB-2
Stiickliste Rumpf e
RE Rumpfspant Ende 1 3 Sperrholz
R1  Rumpfspant 1 5 Sperrholz
R2  Rumpfspant 1 2 Sperrholz
R3  Rumpfspant 1 2 Sperrholz
R4  Rumpfspant 1 2 Sperrholz
R5 Rumpfspant 1 2 Sperrholz
R6 Rumpfgurt unten 2 5 x5 Kiefer
R7 Rumpfgurt unten 2 5 x5 Balsahart
R8 Rumpfgurt unten 2 5 x 10 Balsa hart
R9 Rumpfgurt oben 2 5x5 Kiefer
R10 Rumpfgurt oben 2 5 x5 Balsahart
R11 Rumpfgurt oben 2 5 x 10 Balsa hart
R12 Rumpfgurt Mitte 2 5 x 8 Balsa mittel
R13 Rumpfgurt Mitte 4 5 x5 Kiefer
R14 Rumpfgurt vorn 2 5 x 6 Balsa mittel
R15 Rumpfseitenwand 2 2 Sperrholz
R16 Rumpfbeplankung 1 2 Balsa mittel
R17 Rumpfbeplankung 1 2 Balsa mittel
R18 RumpfabschluBleiste 1 25 x 12 Kiefer
R19 Rumpfhilfsgurt 1 5x 5 Kiefer
R20 Rumpfboden 1.2 Balsa mittel
R21 Rumpfboden 12 Sperrholz
R22 Rumpfboden 102 Balsa mittel
R23 Rumpfzwischenboden1 1,5 Sperrholz
R24 Fahrwerkhalterung 2 5 Sperrholz
R25 Fahrwerkverstirkung 4 5 x 5 Kiefer
R26 Hohenleitwerkauflage 1 n.z. Balsa
R27 u. 4 5 x 5 Balsa mittel
27a Bodenverstirkung
R28 Fensterseitenfutter 2 5 x 5 Kiefer
R29 Spantverstiarkung 1 8 x 8 Balsadreikant
R30 Spantverstirkung 2 8 x 8 Balsadreikant
R31 Spantverstirkung 2 8 x 8 Balsadreikant
R32 Verstrebung 2 5x8 Balsa
R33 Verstrebung 2 5x 8 Balsa
R34 Verstarkungslasche 2 1,5 Sperrholz
R35 Verstirkungslasche 2 1,5 Sperrholz
R36 Verstrebung 4 5 x 8 Balsa
R37 Verstirkungslasche 4 1,5 Sperrholz
R38 Verstrebung 2 5x 8 Balsa
R39 Verstrebung 2 5x 8 Balsa
R40 Tragflichenhalterung 4 3 Sperrholz
R41 Tragflichenhalterung 4 5 x 3 Kiefer
R42 Tragflichenhalterung 2 12 x 3 Messingflach-
rohr
R43 Rahmenleiste 24 5 x 5 Kiefer
R44 Tiir 2 Bie) Sperrholz
R45 Seildurchfithrung 2 2 Sperrholz
R46 Verstirkungsteil 2 5 x5 Kiefer
R47 Schleifsporn 1 10 x 10 Kiefer
Stiickliste Hohenleitwverk ~ An- Abm. in
(Angaben fiir 1 Hilfte) zahl mm
H1 Rippe 12 Sperrholz
H2 Rippe 8 2 Balsa mittel
H3 Halbrippe 12 2 Balsa mittel
H4 Holm 2 3 x5 Balsahart
H5 Nasenleiste 1 5 x 10 Balsa mittel
H6  AbschluBleiste 1 5 x 10 Balsa hart
H7 Holmverkastung g8 2 Balsa mittel
H8 Rippe g 2 Balsa mittel
H9  AbschluBleiste 1 2 Balsa hart
H10 Endleiste 1 10 x 3 Balsa hart
H11 Randbogen 1 10 Balsa mittel
H12 Randbogen 1 10 " Balsa mittel
H13 Randbogen 1 10 Balsa mittel
Hi14 Randbogen 1 10 Balsa mittel
H15 Verstirkungsdreieck 41 2 Balsa mittel
H16 AbschluBleiste il 2 Balsa hart
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Die Bauweise . . .

Stilckliste Seitenleitwerk A~ Abm. in
zahl mm
S1 Rippe 2 3 Balsa mittel
S2  Rippe 1 3 Sperrholz
S3  Rippe it & Balsa mittel
S4  Holm 1 3 x 10 Balsa hart
S5  Mittelholm 1 6 x 10 Balsa hart
S6  Rippe 1 3 Sperrholz
S7  Nasenleiste 1 7 x 8 Balsa mittel
S8  Endleiste unten 1 2,5 x Balsa mittel
10
S9  Endleiste oben 1 2,5 x Balsa mittel
10
510 Zwischensteg 2 6 x 7 Balsa mittel
S11  Randbogen 2 nz Balsa mittel
S12  Verstirkungsecken 17 2,5 Balsa mittel
S13  Rippe 1 3 Sperrholz
S14 Rippe 1 3 Balsa mittel
S15 Rippe i 8 Sperrholz
S16 Endleiste 1 8 x 16— Balsa mittel
14
S17 Nasenleiste 1 8 x 10 Balsa mittel
S18  Verstirkungsecken 6 4 Balsa mittel

™ o7 4 -eintach super!

Stiickliste Tragflichenstreben An- Abm. in

(Angaben fur 1 Stiick) zahl mm
ST1 Mittelteil i 4 Balsa hart
ST2  AuBenteil 2 4 Balsa mittel
ST3 Mittelverstirkung 1 4 x 10 Kiefer
ST4 Mittelverstirkung 1 4 x5 Kiefer
ST5 Mittelverstairkung 1 4 x 5 Kiefer
ST6 Schaftverstirkung 2 4 Sperrholz
ST7 Bolzenlasche il & Alu
o An- Abm. in
Stiickliste Motorhaube e
M1 Motorhaube GFK
M2 Spant g Sperrholz
M3  Spant 1 3 Sperrholz
M4 Rumpfiibergang 1 nz Balsa mittel
MS5  Zylinderattrappen 9 Kunststoff
Wright J-5 (Vertrieb:
» Whirlwind* K. D. Horn)

Stiickliste Tragfliiche An- Abm. in

(Angaben fiir 1 Fléche) zahl mm

F1  Rippe 2003 Sperrholz

F2  Rippe 2 25 Sperrholz

F3 Rippe 17 25 Balsa mittel

F4  Rippe 1 25 Balsa mittel

F5 Halbrippe 35 25 Balsa mittel

F6 Holm 1 5 x 10 Kiefer

F7 Holm 1 5 x 10 Kiefer

F8  Aufleimer 1 2 x 5 Balsa mittel

F9  Aufleimer 1 2 x 5 Balsa mittel

F10 Holm 1 5 x 10 Kiefer

F11 Holm 1 5 x 10 Kiefer

F12  Aufleimer 1 2 x 5 Balsa mittel

F13  Aufleimer 1 2 x 5 Balsa mittel

F14 Nasenleiste 1 5 x5 Kiefer

F15 Nasenleiste 1 5 x5 Balsa hart

F16u. 16a Endleiste 1 10 x 6 Balsa hart

F17 Verstirkungsecken 83 2,5 Balsa mittel

F18 Holmverlingerung 1 5 x 10 Kiefer

F19 Holmverlingerung 1 5 x 10 Kiefer

F20 Aufleimer 1 2 x 5 Balsa mittel

F21 Aufleimer 1 2 x 5 Balsa mittel

F22 Holmverlingerung 1 5 x 10 Kiefer

F23 Holmverlingerung 1 5 x 10 Kiefer

F24 Aufleimer 1 2 x 5 Balsa mittel

F25 Aufleimer 1 2 x 5 Balsa mittel

F26 Holmverkastung nz. 2,5 Sperrholz

F27 Holmverkastung nz 2,5 Balsa mittel

F28 Strebenhalterung 4 25 Alu

F29 Querruderverkastung 1 Balsa hart

F30 Querruderverkastung 1 Balsa hart

F31 Querruderverkastung 1 2,5 Balsa hart

F32 Endleiste 1 10 x 6 Balsa hart

F33 Beplankung 2052 Balsa mittel

F34 Fliachenhalterung 2 10 x 1 Flachbandstahl

F35 Randbogen 1 nz Balsa mitte]

F36 Servobrett 1 3 Sperrholz

F37 Verstirkung 2 5x 5 Kiefer

F38 Ruderhom 1 2 Pertinax oder
GFK-Platte

F39 Verstiarkungsleiste 2 8 x 8 Dreikant
Kiefer

F40 Verstarkungsbrett 15 3 Sperrholz

s . An-
Stiickliste Rader ]
LR1 Felge 2 Alu, Holz oder Kunst-
stoff
LR2 Reifen 2 Moosgummistrang
& 20 mm
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