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Prudke zvysovani mezindrodniho
napéti v polovineé tficatych let a hroz-
ba valky, vychazejici z nacistického
Némecka, vedly tehdejsi ceskoslo-
venskou vladu k jednani se Sovét-
skym svazem o zajisténi bezpecénosti
Ceskoslovenska, které vyustilo 16.
kvétna 1935 kpodepsani paktu o vza-
jemné pomoci. Jednim z konkrétnich
vysledku paktu byla dohoda o dodani
vybornych sovétskych strednich
bombardovacich letadel SB-2 a pro-
dej licenénich vyrobnich prév Cesko-
slovensku. Seriova vyroba téchto le-
tadel byla zahdjena v kratké dobé
v tovarné Avia pod oznacenim Avia
B 71 a pozdéji také v tovarné Aero.
Ceskoslovenské verejnosti se rychlé,
obratné a elegantni dvoumotorové
stroje pfedstavily hromadnym pFele-
tem pri X. véesokolském sletu v Praze
roku 1938.

LETADLO SB-2 vznikio v letech 1934/35
v kolektivu konstruktéra A. A. Archangelského
pod vedenim A. N. Tupoleva. Byl to celokovovy
stfedokridly jednoplosnik se zatahovacim pod-
vozkem, pohanény dvéma motory o jednotlivé
vykonnosti 860 k, které mu davaly rychlost
436 km/h. Rozpéti kiidla SB-2 bylo 20,3m,
déika 12,27 m.

Historii letadia, jeho technicky popis, foto-
grafie a tiipohledovy vykres |ze nalézt v ¢asopi-
sech Letecky modelaf &, 2 ro¢. 1957, Letectvi
a kosmonautika &. 2 roé. 1972 a v knize Cesko-
slovenska letadla od V. Némecka.

MODEL Avia B 71 je sportovni maketou,
ktera si ne€ini naroky na soutézni létani a vyso-
ké bodové ohodnoceni. Je to ale vhodny model
pro pfijemné rekreacéni létani a umozni dobrou
pripravu na pfipadné létani soutézni. Vzhle-
dem k malym rozmérim a k pouZiti levnych
motord o objemu pouze 1,5 cm? je takeé materia-
lové a finanéné nenaroény.

Na rozdil od vzoru ma model pevny podvo-
zek, nema fungujici p¥istavaci klapky a otviraci
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dvefe pumovnice, ani odsunovaci kryty prosto-
rl pro pilota a stielce.

STAVBA

vyzaduje obvyklou pozornost, peclivost a zruc-
nost zkuenéjiiho modelare, nebot zborcené
kfidlo s tuhym potahem nebo nesoumérny trup
nelze jiz dodateéné srovnat (jako je tomu u mo-
delu s papirovym potahém). Stavby se viak zase
neni tfeba obavat, pokud je dodrzen popisova-
ny postup. ProtoZe nejde o zag4atecnicky model,
je na stavbu pou?ito prevainé balsy, a toina
tuhy potah, aby povrch modelu odpovidal
vZOru.

KFidlo, které je vcelku, se doporuduje stavét
vruce”. Nosniky K13 a K15 se dobie slepi ze tfi
&asti nebo se vyfiznou z jednoho kusu prkénka.
Hiavni nosnik K13 se zesili stojinami K14,
vyfiznou se otvory pro Fidici paku K18, vybréani
pro loZe motoru M1 a podle konzoly K17 se
vyvrtaji otvory pro upevfiovaci Sroubky. Do
obou nosnik se udélaji zafezy pro Zebra (radéji
volnéji nez (izké). Na oba nosniky se nasunou
a zalepi postupné viechna Zebra K1 aZ K12,
pfilepi se nabézna lista K16 a lepidlo se necha
dobfe uschnout.

Mezi zebra K3 a K4 se dukladné zalepi
(epoxidem) loZe motoru M1 s pfipevnénym
padvozkem, na nosnik se priSroubuje konzola
K17 a fidici paka K18 s fidicimi draty K19
(proviéknou se otvory v Zebrech K1 az K8 levé
poloviny kfidla) a tahlem K20. Matice se zajisti
epoxidem. Potahne se pfedni ¢ast mezi Zebry
K4 nejprve shora, pak zdola. Na levé zebro K12
se ,,prispend|i* pfipraveny nahrubo opracova-
ny koncovy oblouk K21 s vodicimi oky K22, na
draty K19 se navléknou trubky K23 a zalepi se
do Zebra K8. Potom se potahnou nabézné ¢asti
vnéjsich &asti kiidla {mezi Zebry K4 a K12).

Mezi Zebra K1 v misté prepazky T7 se lepi-
dlem lehce pfichyti pfitka {pozdéji se nahradi

prepazkou), dale se pfilepi na nosnik Zebro K24
a potahne se zbytek kridla; nejprve stfedni ¢ast
kzebru K4 (prostor mezi Zzebry K1 je bez potahu)
a potom &asti vnéjsi. Sestavi se obé kridélka
(nosnik K285 se pfilepi v nékolika bodech k nos-
niku K15) adopini se nabézna lista K26. (V misté
styku K26 i K16 — v misté Zebra K4 - se poulije
epoxid.) Prilepl se koncové oblouky K2t (do
pravého se vioZi zatéZ) a brousenim se nalicuji
ke kfidiu, zaprofiluje se nabéina lista a celé
ktidio se vybrousi na ¢ista. Oddéli se kfidélka,
obrousf se jejich nabézna ¢ast a celd kfidélka se
dobre prilepi ke kFidiu.

Motorové gondoly. Z obou stran motorového
loZze M1 a na nabéZnou ¢ast kfidla se ddkladné
prilepi boénice M2, Mezi né se viepi prepaZky
M3 a M4 a na kfidlo pfepazky M5 a M. Spodni
tast se potahne veetné otevienych podvozko-
vych dvefi. Vpfedu se prilepl Cela gondol M7
opracovana zevnitf nacisto a z vnéjsku nahru-
bo. Z bloku balsy se zhotovi horni dil M8
(odnimaci) motorové gondoly, ktery se vpfedu
vyztuZi obloukem M9, nasune se na zalepené
koliky a cela gondola se opracuje a vybrousi
nacisto. Nakonec se viepi ,Zaluzie chiadite"
M10. Do horni &asti M8 & pFipadné do bognice
M2 se udélaji potfebné otvory pro hiavu motoru
a palivovou jehlu podle pouzitého motoru.

Trup se stavi cely na hotovém kfidle. K zeb-
ram K1 se pfilepi bo¢nice T13, mezi né a na
kfidlo postupné ptepéazky T1 az T12. Doplni se
lista T14 a spodni {ast se potdhne (prkénko se
ohne nebo se lepi k sob& nafezané listy -- tzv.
plankovani). Prilepi se loZe vodorovné ocasnl
plochy (VOP) T15 a celd hotova VOP vietné
kormidla s pakou a tahlem T16. Oba dily tahia
(T16 a K20) se spoji (pozor na neutralni polohu
fidici paky K18 a kormidla!). Doplni se horni
boéni potah, ktery se zabrousido Urovné prepa-
Zek T4 a2 T10 a prilepi se hrbetni ¢ast. Doplnise
potah predku trupu a podlahy v kabiné pilota
a stielce. Zadisti se okraje obou prostord po-
sadky a cely trup se opracuje do tvaru nakresle-
ného u pfepazek a vybrousi se nacisto. Prihled-
né kryty prostorl posadky a Eelni kopule sttelce
se vytvaruji po ohfevu z organického skla,
nalicuji se na patfi¢na mista, ale pfilepi se tam
teprve po dokonceni povrchové dpravy modelu,

Ocasni plochy. Stabilizitor VOP se sestavi
obvyklym zpGsobem na pracovnidesce z nosni-
ku V5, predni poloviny Zeber V1 aZ V4 anabéiné
listy. Podobné se sestavi i kostra obou polovin
vy$kového kormidla, které se spoji spojkou (lepi
se epoxidem) V7, na niZ se piedtim pFipaji
ovladaci paka V8. Na oba nosniky V5 a V6 se
nalepi naklizky pro oto&né zavésy. Stabilizator
i kormidlo se potahnou a obrousi se do pfislus-

(Pokradovéni na str. 18)
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(Pokracovani ze str. 15)

ného tvaru. Po pfilepeni oto¢nych zavésu se
cela VOP prilepi ketrupu. Kylova plocha SOP se
slepi na trupu, potahne se a obrousi. Podobné
jako vy38kove kormidlo se sestavi i smérové
kormidlo, které se ale po obrouseni pfilepi
napevno ve vychylené poloze ke kylovce.

Rizeni je bézného provedeni a jeho montaz
byla popsana u stavby jednotlivych ¢asti mode-
lu. Na tahla k vySkovému kormidiu je vhodné
poutit vyplétaci draty pro jizdni kolo. Poutaci
oka na ridicich dratech K19 se udélaji az po
zalepeni vodicich ok K22 do koncového oblou-
ku kfidla. Volny a lehky chod celého Fizeni —
aviak bez prilisnych vili ve spojich - je
samozfejmosti.

Podvozek — jak uz feceno — je na rozdil od
skute¢ného letadla nezatahovaci. Vechny jeho
vzpéry z ocelového dratu se prisiji tlustou
pevnou niti a ptilepi se epoxidem k motorovému
lozi M1 jiz pti stavbé kfidla. Vidlice P4 se pripaji
k hlavnim vzpéram P1.tvrdou pajkou anebo se
na vzpéru vyfizne zavit a vidlice se upevni mezi
dvé matice, které se zajisti epoxidem. Kola
sestavaji z obruéi z pénové gumy s @ 50 mm
navleéenych na vysoustruzené disky PS.

Ostruha je rovnéZ nezatahovaci. Vidlice P6 se
upevni sroubem a rozpérnou trubkou k hranolu
T17, opracovanému do tvaru spodku trupu.
Hlava sroubu a matice se zajisti epoxidem
a celek se viepi do trupu.

Motorovéa skupina. Na vykrese jsou zakresle-
ny sovétské motory MK 16 zdvihového objemu
1,5 cm?, montované kvili snadné obsluze v nor-
malni poloze (plvodné byly na modelu invert-
né). Je mozné pouiit rizné jiné motory stejného
objemu a ptibliZné stejné vykonnostiadokonce
ani oba nesmusi byt stejného typu (bylo vyzkou-
$eno). Nutné vsak je, aby vykonnéjsi motor byl
na vnitfni strané letového kruhu (v nasem
pfipadé na levé poloviné k¥idla). To plati i pro
motory stejného typu; v opaéném p¥ipadé mo-
del jevisnahu letét dovnitt letového kruhu, fidici
draty se uvolduji (neni v nich ,tah'), fizenf
modelu se zna¢né zhorsuje a miZe tak dojit
k havarii.

Palivové nadrie M11 se spaji obvyklym zpd-
sobem. POZOR: Pro bezpecny let a pfistani je
nutné, aby motot na vnitini pllce kfidla praco-
val déle nez druhy. Jeho nadrZz musi byt tedy
o trochu vétsi. Pro uréenl velikosti nadri pro
urditou dvojici motord je zapotfebi ptedem
odzkouset spotiebu paliva kazdého motoru za
presné odméfencu (stejnou) dobu. Nadrie se
prilepi epoxidem do kfidla a na motorové loze,
v potahu se pro né vyfiznou potiebné otvory,

Vrtule musi odpovidat vykonnosti pouzitych
motor(. Budou 1o pfiblizné rozméry 180/100 az
200/100 mm. V pfipadé vymény vrtule je nutno
poutit vzdy pfesné stejnou nahradni.

Povrchova dprava. Po vybroudeni do hladka
se cely povrch modelu natfe velmi fidkym
tmelem (nitrolak smiSeny se zasypem Sypsi).
Hustym tmelem se pak udélaji pfechody (zaob-
leni) mezi kiidlem, trupem, gondelami a ocasni-
mi ptechami. Cely povrch se po vyschnuti tmelu
vybrousi znovu do hladka. Cely model se potom
potahne tenkym viaknitym papirem, ktery se
prilepuje fidkym bezbarvym nitrolakem (nikali
v8ak napinacim), a to prolakovanim svrchu,
Povrch se lakuje a pfebrusuje nejjemnéjsim
brusnym papirem az do (plné hladkosti. Pak se
doplini veskeré povrchové detaily podie vykresu
a mode! se nastfika barevné. Nakonec se pfilepi
(epoxidem) kryty prostor posadky a namontuji
se kola a motory.

Zbarveni ¢eskoslovenskych letadel B 71 bylo
jednoduché, byla cela svétle modroseda. Cs.
vojenské znaky byly umistény na hermi i dolni
ploe kfidla a na smérovém kormidle. Modra
vyseé kruhu znaku sméfovala vidy dopfedu,
Cervena ke trupu. Jejich lemovani bylo Gervene,
Na vykrese uvedené fakreslené plukovni ozna-
geni —~ v bilém poli s éervenym olemovanim
Eerveny lev, pismeno a &islice byly tmavé mod-
ré, cely letoun svétle modresedy.

Nékolik dalsich kamuflazi (na stavebnim
planku 1:1):

OBR. 1.: Ceskoslovenska kamutlaZ tésné pred
okupaci. Dolni plochy zlstaly v pdvodni barvé
svétle modrosedé, horni a boéni byly prestiika-
ny nepravidelnymi necstrymi poti zemité hnéde,
3pinavé zelené a zelené Sedé barvy.

OBR. 2 a 3: Vale¢na kamuflaZ letadel SSSR.
Dolni plochy byly svétle modré, horni tmavé
zelené. Rude hvézdy byly jen na spodni plose
kfidla. Pismena na smérovce byla bila, vrtulové
kuZely Cervené.

OBR. 4 a 5 ukazuje letoun Avia B 71 v kamufi#i
bulharské. Dolni plochy opét svétle mod-o3edé,
horni a boé&ni z nepravidelnych poli barev
padniho povrchu. Oznaceni na bocich trupu
a horni i doini plose kfidla bylo bilo-Cerné. Na
pfidi trupu cerna kresba na bilém poli zetené
oramovaném,

Letoun na obr. 4 ma pole 3edé, zelené
a hnéde barvy, Zluté smérové kormidlo a ¢elni
¢ast motorovych gondol. Cislice 21 na trupu
a na kylovce je bila. na spodni plode kridla
smérem k trupu cerna. Letoun naobr. 5ma pole
olivové a tmavé zelena, tmavozelena je i Celni
¢ast gondol. Cislice 2 na trupu je bila, femovana
cerveneé.

LETANI

s upoutanou maketou Avia B 71 se vubec nelii
oc jinych podobnych upoutanych modelu jed-
nomotorovych. Je tieba jen nabyt zruénosti ve
spousténi a sefizeni motord, pred startem (s
motory v chodu) pak umét jeSté dostatecné
rychie dopinit obé nadrze palivem (nemusi se
vzdy podafit druhy motor spustit brzy).

Modei je dostatecné — na pouzité motory ize
tic' a2 prekvapivé — rychly, velmi dobfe fiditelny
a ovladatelny na fidicich dratech o @ 0,3 mm
a delce 16 m. Nutriym pfedpokladem je samo-
zfeimé dodrieni polohy tézisté podle vykresu,
tzn. pokud je potreba, dovazi se model prisrou-
bovanim zatéie na prepazku T1 (jeSté pied
philepenim kulovité pridé).

imiTy ¥ Mg

Baisoveé prkénko, §ifka asi 70, délka 7000:tl. 1 -
10 kusi; tl. 2 - 10 kus(; tl. 5-3 kusy; tl.3 -1
kus: t!. 10 — 1 kus

Pieklizka letecka: tl. 1 x 130 X 520; 1. 2 x
x 70 x 260: tl. B x 65 x 350; th. 5 x 70 x
x 90

Organické sklo ,.plexi* (celuloid) ti. 0,5 aZ
1 x 180 x 400

Drat ocelovy = 3. dl. 300; O 2 (vyplétaci projizd.
kolo) 5 kusu; < 0.8, dl. 1500

Plech ocelovy tl. 1a21,5 x 50 x 1000; mosazny
(bily konzervovy) tl. 0,3 x 100 x 200

Trubka médéna = 3/2 2, dl. 350

Gumova mechova obru¢ pro podvozkove kolo
Z 50 - 2 kusy

Papir potahovy tenky (Modelspan) — 5 archu

Lepidio: acetonové Kanagom 3 tuby; Herkules
asi 50 g: Epoxy 1200 jedna mala souprava

Nitrolak: bezbarvy asi 500 g; barevny (podle
vykresti a navodu) asi 200 g + fedidlo.
Vrehni leskly pruhledny lak 100 g

Olovo (zbytek) asi 20 g

POZNAMKY: Neni uveden ruzny drobny mate-
ridl podie vykresu v mensim mnozstvi. Miry
sazené kurzivou jsou po létech dieva
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